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A KORONAVIRUS-JARVANY HATASA A DEBRECENI
NEMZETKOZI REPULOTER UTASFORGALMARA
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THE IMPACT OF THE CORONAVIRUS OUTBREAK ON PASSENGER TRAFFIC
AT DEBRECEN INTERNATIONAL AIRPORT

Abstract

One of the sectors hit hard by the outbreak of the coronavirus at the end of 2019 was air
transport, which experienced a significant crisis and a drop in traffic in 2020 and 2021. With
this context in mind, the aim of this study is to examine the impact of the epidemic on a spe-
cific site, Debrecen International Airport, and to identify the changes in the airport's traffic.
The results show a significant decrease in passenger traffic both in 2020 and 2021, and a change
in the distribution of traffic by type of air transport (scheduled, chartered, and other). With reg-
ard to the distribution of passenger traffic by month, the impact of the restrictions in force is
mainly noticeable. The importance of each destination also shifted as a result of these changes.
The significance of the longest-established destinations (London/Luton and Eindhoven) was
maintained, while flights to summer holiday resorts (Larnaca, Palma de Mallorca) became very
popular in 2021. Flight occupancy rates varied widely both by month and by destination, but
was generally lower than in 2019.

Keywords: coronavirus epidemic, air transport, passenger traffic, Debrecen International
Airport

Bevezetés

A 2019 decemberében eldszor Kindban megjelent, majd 2020 elsé honapjaiban a Fold
minden orszagaban elterjedt koronavirus-jarvany igen jelentds kihivasok elé allitotta az
emberiséget és komoly kormanyzati intézkedéseket kovetelt. Az egymast kdvetd hullamok
(2022 végén mar a hatodikrol beszéltek a szakértok) hatasainak csokkentése érdekében
az egyes orszagok kormanyai kiilonb6z6 korlatozasokat léptettek életbe (pl. maszkviselés
kotelezévé tétele, lizletek és vendéglatoipari egységek bezarasa, utazasi tilalom beveze-
tése). Az agazatok koziil a 1égi kozlekedés ugyanakkor azok kdzé tartozott, amelyek ese-
tében a legsulyosabb problémak jelentkeztek (SERRANO, F.—KAzDA, A. 2020; BARCZAK,
A. etal. 2022; SUGIYANTO, G., et al. 2023), amely tobb okra vezethetd vissza. Egyrészt a
légi kozlekedés a jarvany egyik legjelentdsebb terjesztd csatornajava valt (NAKAMURA,
H.—MaNag1, S. 2020; Sokapio, Y. M.—ATcHADE, M. N. 2020; SuN, X. et al. 2021;
FAREED, Z. et al. 2023), amelyben fontos szerepet jatszott a koronavirus természete is
(tiinetek nélkdl is tud fert6zni). Masrészt az emberek alig mertek kimozdulni otthonuk-
bol, és ez a tény a turizmus valsagat idézte elé (DURro, J. A. et al. 2021; JAIPURIA, S. et
al. 2021; SKARE, M. et al. 2021), amely a 1égi kozlekedésre is negativ hatést gyakorolt.

A fentiek szellemében tanulmanyunk célja egy konkrét repiil6tér, a 2010-es években
igen jelentds fejlodést felmutatd Debreceni Nemzetkdzi Repiilotér esetében a koronavirus
jarvany hatasainak a bemutatasa, ¢s a nemzetkdzi trendekkel torténé 6sszehasonlitasa.
Ennek keretében az alabbi kérdésekre keressiik a valaszt:

— hogyan valtozott az utasforgalom és annak havonkénti megoszlasa a koronavirus-jar-

vany hatasara;
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— mely célallomasok maradtak tovabbra is népszertiek, illetve melyeknek csokkent
a jelentdsége;
— milyen valtozas kovetkezett be a menetrendszerinti jaratok és a charter jaratok
viszonylataban.
A vazolt célok elérése érdekében ugyanakkor eldszor a jarvany nemzetkozi 1égikoz-
lekedésben megfigyelhetd kovetkezményeivel foglalkoztunk, és csak ezutan tértiink ra
a konkrét esettanulmanyra.

A kutatas modszertana

A tanulmany megirasa soran tobbfajta informacioforrast hasznaltunk fel. Az elméleti
rész megirasa soran timaszkodtunk a témaban megjelent magyarorszagi és nemzetkozi
szakirodalomra, valamint a kiilonboz4 1égi kozlekedéssel foglalkozo nemzetkozi szerveze-
tek hivatalos kiadvanyaira/publikécioira, illetve az altaluk publikalt statisztikai adatokra.
A jarvany debreceni repiil6tér forgalmara kifejtett hatasanak elemzésekor az elsddleges
informacioforrast a Kozponti Statisztikai Hivatal Tajékoztatasi adatbazisa jelentette,
a kiilonbozé célallomasokra induld és onnan érkezd jaratok és utasok szamat, valamint
a repiilogépek maximalis kapacitasat.

A folyamatok hatterének feltarasa soran tamaszkodtunk az egyik szerzé sajat ¢lmé-
nyeire és tapasztalataira is, aki 2023 elejéig a repiilotér dolgozdja is volt. Emellett interjut
készitettiink Vincze Tamassal, a Debrecen International Airport Kft. fejlesztési igazga-
tojaval, akitdl a 1égitarsasagok jarvany alatti politikajaval, és ennek a debreceni repiil6-
térre gyakorolt hatasaval (pl. bizonyos jaratok sziineteltetésének az okéaval) kapcsolatban
kaptunk informaciokat.

Az adatok feldolgozasa soran a koronavirus-jarvany hatasainak bemutatasa érdeké-
ben a 2020-as és 2021-es évek adatait a 2019-es értékekkel hasonlitottuk dssze, és ennek
keretében vizsgaltuk a célallomasok szamaban, az utasforgalom havi megoszlasaban és
a repiilogépek toltottségében megfigyelhetd valtozasokat.

A koronavirus-jarvany hatasa nemzetkozi légikozlekedésre

A koronavirus-jarvany visszaszoritasa érdekében tett 1épések — mint korabban utal-
tunk ra — igen jelentds mértékben hatottak a légi kozlekedésre. A jarvany jelentkezése
utdni hetekben példaul Eurdpaban szinte teljesen leallt a 1égi forgalom (1. dbra), amelynek
donto6 részét ezekben a honapokban a teherszallitd, valamint a humanitarius/menekitéd
jaratok adtak (L1, T. 2020; Bupp, L.—IsoN, S. 2023; GULTEKIN, N.—AciK KEMALOGLU,
S. 2023). Az aprilis-majusi honapok se mutattak jelentésebb pozitiv iranyu valtozast,
szignifikansabb emelkedést, a 1égi kozlekedés magahoz térését csak a nyari idszak-
ban lehetett megfigyelni. 2020 szeptemberétdl kezdve azonban tjra fellobant a virus,
ezért Ujabb korlatozasokat vezettek be, és ez ujabb visszaesést okozott, amely azonban
— koszonhetden annak, hogy ekkor mar jobban megismerték a virust, és a tesztelések-
kel jobban atjarhatobba valtak az orszaghatarok — kisebb mértéki volt. A 2020-2021
forduldjan — részben Osszefiiggésben a karacsonyi €s Gjévi nagyobb forgalommal —
2-3 hétig még pozitiv tendenciak voltak megfigyelhetdk, a 2021 elején jelentkezé harma-
dik hullam ugyanakkor hosszu ideig megakadalyozta a jelentds novekedést (DUBE, K. et
al. 2021). A véddoltasok elterjedésével ugyanakkor lassan feloldasra keriiltek az utazasi
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korlatozasok, és ennek kovetkeztében 2021 juniusa és szeptembere kozott — kdszonhetden

amegnovekedett nyaralasi igényeknek — jelentds fellendiilést lehetett megfigyelni, ame-

lyet az év utolso negyedében 1égi kozlekedésre egyébként is jellemzo visszaesés kovetett.
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1. abra A 1égi forgalomban résztvevo jaratok szama (db) heti bontasban 2019. majusa és 2022 juniusa kozott Eurépaban
Forras: EuroControl
Figure I Number of flights (in units) per week between May 2019 and June 2022 in Europe
Source: EuroControl

A jaratok szamanak a csdkkenése természetesen a 1égi kozlekedésben részt vevo utasok
szdmanak a visszaesését is maga utan vonta (WARNOCK-SMITH, D. et al. 2021; ERNSzT
L. et al. 2022; Su, M. 2022; ToLcHa, T. D. 2023). 2020-ban az utasforgalom nagysaga az
egy évvel korabbi értéknél koriilbeliil 60 szazalékkal volt alacsonyabb, és 2020, illetve
2021 egyik honapjaban sem haladta meg a 2019-es értéket (2. abra). Az adatok ugyanak-
kor egy masik fontos tényre is felhivjak a figyelmet: a 1égijaratok viszonylatait tekintve
a szallitott utasokon belill egyre nagyobb aranyt képviseltek a belfoldi légi kozlekedés-
ben részt vevok. Ennek hatterében az allt, hogy az egyes allamok — tartva attél, hogy
a betegség donté mértékben kiilfoldrdl fog az adott orszag teriiletére bekeriilni — els6-
sorban a hataratkeléseket igyekeztek korlatozni/megakadalyozni.
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2. abra A 1égi kozlekedésben szallitott utasok szama 2019, 2020 és 2021 folyaman az egyes honapokban
(millio6 £6, az adott honap 20. napjaval kezd6dé honapban) Forras: ICAO 2022.
Figure 2 Number of passengers carried by air in each month in 2019, 2020 and 2021 (in millions,
in the month starting on the 20th day of the month) Source: ICAO 2022.
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A 2. abrardl leolvashato trendet erdsitik meg az /. tablazat adatai, amelyekbdl nagyon
jol megfigyelhetd, hogy 2019 és 2021 kozott gyakorlatilag minden kontinensen emelkedett
a belfoldi légiforgalom részesedése az utasszallitasban. Eurdpa tekintetében gyakorlatilag
megduplazodott a belfoldi 1égiforgalom szazalékos aranya, amelyben kiemelkedé szere-
petjatszottak a nagyobb orszagok (pl. Németorszag, Franciaorszag vagy Spanyolorszag).
Emellett fontos kiemelni, hogy Azsiaban is megfigyelhetd volt egy nagyobb mértéki emel-
kedés, amely 0sszefiiggésben allt azzal a ténnyel, hogy a virus megfékezése érdekében
ezen orszagok (pl. Kina vagy Japan) vezették be a legszigortibb beutazasi korlatozasokat.

1. tablazat — Table 1
A belfoldi légiforgalomban szallitott utasok aranya a teljes forgalmon beliil vilag-
viszonylatban és az egyes kontinenseken 2019-ben, 2020-ban és 2021-ben (%)
Share of domestic air passengers in total traffic worldwide and by continent in 2019,
2020 and 2021 (%)

2019 2020 2021
Eurépa 26 42 44
Afrika 36 42 45
Azsia/Pacifikus térség 70 87 94
Latin-Amerika/Karib térség 66 75 76
Kozép-Kelet 21 29 32
Eszak-Amerika 84 90 92
Fold 59 74 77

Forrds / Source: ICAO 2022 alapjan sajat szerkesztés / ICAO 2022, own calculation

A légiforgalom visszaesése természetesen hatassal volt a 1égikikotok forgalmara is (Bao,
X. et al. 2021; Kitsou, S.P. et al. 2022; NovoszATH P. 2021) Az Eurdpai Unid 30 legfor-
galmasabb repiildtere utasszamanak valtozasat elemezve (3. abra), 6sszhangban a 2. dbra
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3. abra Az Eurdpai Unio 30 legforgalmasabb repiilétere koziil a 2019 és 2020 kozott
legalabb 75%-os utasszam-csokkenést felmutato légikikotok. Forrdas: EuroStat — Légiforgalom
Figure 3 The 30 busiest airports in the European Union
with a 75% or more passenger decline between 2019 and 2020. Source: EuroStat — Air Traffic
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adataival, elsdsorban az orszdgnagysag hatdsa ismerhetd fel (a nemzetkozi utasokra
tamaszkodo repiilterek forgalmanak jelentds visszaesése). Nagyaranyl veszteség érte
Palma de Mallorca repiiléterét is, amely elsGsorban a turizmus szamara kiemelt fontos-
sagu repiil6tér, és mivel Spanyolorszagban nagyobb aranyban tombolt a jarvany, igy
szabalyok is szigorubbak voltak.

A Koronavirus-jarvany és a Debreceni Nemzetkozi Repiil6tér
Az utolso békeév: a 2019-es esztendd utasforgalmanak jellemzoi

A helyi 6nkormanyzat ugyan mar az 1990-es évek elejétél nagy reményeket flizott
a reptldtér altal kinalt adottsdgokhoz (Kozma G. 1995), de a Debreceni Nemzetkozi
Repiil6tér utasforgalma csak a 2010-es évek els6 felében vett nagyobb lendiiletet. 2012-ben
elindulta Wizz Air légitarsasag londoni jarata, és a 2010-es évtized végén a légitarsasagnak
mar 12 desztinacioja volt elérhetd a 1égikikotébal. Ujabb fejleményt jelentett a Lufthansa
2016-os indulésa, a német légitarsasag 90 férdhelyes Bombardier CRJ900-as tipusi repii-
16gépével inditott jaratot Miinchenbe, és ezzel a bekapcsolddassal akar egyetlen atszallassal
elérhetdvé valtak interkontinentalis jaratok is. A menetrendszerinti forgalmat a nyari id6-
szakban folyamatosan kiegészitették a nyaralo charterjaratok, amelyek koziil kiemelkedd
szerepet toltottek be a Torokorszagba és Gorogorszagba induld jaratok (Kozma G. 2019).

A fentiekben bemutatott fejlddésnek kdszonhetden a 1égikikotd torténetében a 2019-es
esztendo tekinthetd az eddigi cstcspontnak. A repiil6teret hasznald utasok szama meg-
haladta a 600.000 6t (601.236 £0), és ezzel a 1égikikoté megeldzte a térségben legfobb
vetélytarsainak tekintett kassai (558.064 utas) és nagyvaradi (95.982 £6) objektumokat is.

Az utasforgalom havonkénti valtozasat tekintve (4. dabra) 2019-ben az els6 harom
hénapban még lathato volt a téli menetrendi id6szak stagnalo utasforgalma, de aprilistol
kezdve elindult egy stabil ndvekedés, amely mogott a nyari menetrendi idészakkal jard
magasabb utasforgalom allt. Az abszolut csticsot a julius és augusztusi honapok jelen-
tették, amelyhez nagymértékben hozzajarultak a jinius kdzepétdl szeptember végéig
Torokorszagba, Gorogorszagba, Egyiptomba és Bulgaridba kozlekedd charterjaratok.
A nyari szezon lecsengésével lathato volt az utasforgalom visszaesése is. Ujabb novekedést
a decemberi honapban tapasztalhattunk, amit az tinnepekhez kot6dé nagyobb forgalom,
illetve a honap kozepétdl elinduld harom 1) célallomas erdsitett meg.

A kiilonboz6 célallomasok sulyat tekintve (2. tablazat) megallapithato, hogy a leg-
fontosabb szerepet Nagy-Britannia jatszotta, azon beliil is kiemelkedd volt a London/
Lutoni Repiil6tér stlya, amely a legnagyobb jaratstiriséggel és utasszammal repiilt.
Ehhez még hozzajarult a K6zép-angliai térségbe, Doncaster/Sheffieldbe iranyulo jarat
is, amely hetente két alkalommal kozlekedett. A jaratok népszeriisége annak volt elsGsor-
ban kdszonhetd, hogy ezen angliai teriileteken nagy szamban dolgoznak magyar, illetve
roman munkavallalok. Szintén ebbe a csoportba tartozott a németorszagi Dortmund,
ahollandiai Eindhoven, a franciaorszagi Parizs/Beauvais, a svajci-francia-német hataron
fekvé Bazel-Mulhouse-Freiburg, és az olaszorszagi Miland/Malpensa, ugyanakkor az
utobbi harom varos tekintetében megemlitendd a telepiilések turisztikai jelentGsége is.

A dontéen turisztikai céllal utazok magasabb aranya elsésorban a spanyolorszagi
jaratokra volt jellemz6, amelyeken beliil kiemelked6 szerepet toltott be az egész évben
hetente kétszer kozlekedd barcelonai viszonylat (kisebb mértékben a nyari idészakban
a hetente egyszer repiild Palma de mallorca-i jarat). A moszkvai desztinacio tekintetében
az mondhato el, hogy az utasok nagyobb része orosz volt, akik a Debrecen és kdrnyezd
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4. abra A Debreceni Nemzetkozi Repiildtér utasforgalmanak havi megoszlasa 2019-ben (%)
Forras: KSH — Téjékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés
Figure 4 Monthly distribution of passenger traffic at Debrecen International Airport in 2019 (%)
Source: CSO — Information Database, own calculation

teriiletének turisztikai vonzereje miatt érkeztek a varosba, mig a tel-avivi jaratok esetén
a Debrecenben ¢és kornyékén talalhato zsido kozosségek és kulturalis emlékek jelentet-
ték a f6 vonzerot.

2. tablazat — Table 2
Az egyes célallomasokhoz kapcsolodo utasszam 2019-ben a Debreceni Nemzetkdzi
Repiilotéren a menetrendszerinti jaratok esetében
The number of passengers related to each destination for scheduled flights at Debrecen
International Airport in 2019

utasszam (f6 utasszam (%)
London/Luton 154791 27,2
Eindhoven 48743 8,6
Tel-Aviv 44691 7,9
Parizs/Beauvais 44154 7,8
Dortmund 38234 6,7
Barcelona 34201 6,0
Doncaster/Shefhield 32703 5,8
Moszkva/Vnukovo 31741 5,6
Mildané/Malpensa 30562 5,4
Bazel-Mulhouse-Freiburg 29072 5,1
Miinchen 23747 4,2
Larnaca 23208 4,1
Valetta 21167 3,7
Palma de Mallorca 8827 1,2
Osszesen 565398 100,0

Forras / Source: KSH — Tajékoztatasi adatbazis alapjan sajat szer-
kesztés / CSO — Information Database, own calculation
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Altalanos légikozlekedési sajatossagnak tekinthetd, hogy a repiildgépek nem 100 sza-
zalékos telitettséggel kozlekednek: mind a havi, mind pedig a célallomas-szerinti meg-
oszlast tekintve jelentds kiilonbségek tapasztalhatok, €s ez volt megfigyelhetd 2019-ben
a debreceni repiilotér esetében is. A 3. tablazatbol levonhato elsé fontos kovetkeztetés,
hogy az egész évre vonatkozo adatokat tekintve a menetrendszerinti és a charter jaratok
kozott nem volt nagyobb eltérés, az egyéb forgalom esetében ugyanakkor lényegesen
alacsonyabb értékek voltak megfigyelhetdk. Ennek oka, hogy ezek jaratok dontd része
ugynevezett ad-hoc jellegii, melyek specialis céllal érkezhetnek a repiil6térre (pl. egész-
ségiligyi ellatas, a kornyék vadaszati lehetdségeinek kihasznalasa), és igy elsésorban nem
a magas aranyu telitettség az elsédleges cél.

A telitettség havonkénti megoszlasat tekintve altalanos tendencianak tekinthet6 az év
els6 honapjainak alacsony kihasznaltsaga, amelyet a nyari idoszakban (elsésorban julius
¢és augusztus folyaman) magasabb értékek kovetnek. Az év utolsd harmadanak elején ismét
visszaesik a jaratok telitettsége (ez kiilondsen igaz a szeptemberi €s oktoberi charter-gé-
pekre), az utolsé honapok azonban — elsésorban a nagyobb karacsonyi utazasi kedvnek
koszonhetéen — ismét magas telitettséget eredményeznek.

3. tablazat — Table 3
A jaratok kihasznaltsagi mutatoi 2019-ben az egyes honapokban
a jaratok tipusa szerint (%)
Occupancy rates by type of service in 2019 by month (%)

menetrendszerinti jarat charter jarat egyéb forgalom  0Osszes jarat

janudr 70,8 - 76,4 70,9
februar 79,9 - 4,2 79,7
marcius 81,2 - 21,1 80,8
aprilis 81,4 - 19,0 80,8
méjus 82,5 81,2 17,0 81,7
junius 83,7 79,9 36,2 82,9
julius 87,6 90,5 19,6 86,6
augusztus 88,3 92,2 17,5 88,6
szeptember 83,6 75,2 6,3 81,1
oktober 87,2 61,8 17,1 86,2
november 94,2 - 54,0 93,3
december 94,9 - 25,6 94,7
egész év 84,9 84,6 254 84,2

»— : az adott honapban nem volt charter jarat
Forras / Source: KSH — Téjékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés / CSO — Infor-
mation Database, own calculation

A célallomasok vonatkozasaban (5. dbra) szintén jelentOs eltérések voltak tapasztal-
hatok. Az elsé harom helyen allo desztinacio koziil ketté (London/Luton és Eindhoven)
az elso célallomasok kozott voltak, és ez a tény, valamint az érintett régidkban dolgo-
76 magyar ¢s roman vendégmunkasok magas szama indokolta a kiemelked6 értékeket.

A dortmundi, valamint a Bazel-Mulhouse-freiburgi jaratok alacsonyabb (80% alatti)
értéke két okkal volt magyarazhatd: egyrészt ezen desztinaciokba 2018. végén indult el6-
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5. dbra Az egyes célallomasokhoz kapcsolodo repiildjaratok kihasznaltsaga 2019-ben (%)
Figure 5 Occupancy rates for flights to each destination in 2019 (%)
Forras / Source: KSH — Tajékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés / CSO — Information Database, own calculation

szor repiilégép, igy kevesebb id0 allt rendelkezésre a megismerésiikre, masrészt nem volt
olyan kiemelkedd ,,vonzerd” (vendégmunkasok, nyari idegenforgalom), amely nagyobb
népszeriiséget eredményezett volna.

Az elsé pillantésra feltiing lehet a miincheni jarat alacsony kihasznaltsaga. Ennek hat-
terében az allt, hogy a jaratot a Lufthansa légitarsag lizemelteti, amely mas tizletpolitika-
val lizemel, mint a Wizz Air légitarsasag: magasabb szolgaltatas szinvonallal rendelke-
zik, és ez megjelent az ar-képzésben is. A dragabb jegyar miatt csak kevesebben vették
igénybe ezt a jaratot, amelyen elsdsorban az tizleti célil utazok aranya dominalt, ezért
is lizemeltette a légitarsasag egy kisebb, 90 féréhelyes repiildgéppel (megléte ugyan-
akkor fontos szerepet jatszott abban, hogy a BMW Debrecent valasztotta uj gyaranak
telephelyéiil).

A jarvany hatasa a légiforgalomra

A 2019-es esztendOben elért eredményekre tamaszkodva a Debreceni Nemzetkdzi
Repiildtér igen optimistan tekintett a 2020. évre, és februdrban még ugy tlint, nem elkép-
zelhetetlen a 700.000-es utaslétszam tulszarnyaldsa sem, a koronavirus-jarvany azonban
szerte foszlatta a reményeket. A Wizz Air légitarsasag 2020 elején még 12 desztina-
cidba két bazisgéppel lizemeltette a debreceni bazist, amelyek az uticélok dontd részét
lefedték, és ezt egészitette ki a Lufthansa légitarsasag miincheni jarata (4. tablazat).
A jarvany hatdsara azonban két honapig sziinetelt a menetrendszerinti 1égi kozlekedés,
¢és a forgalom 2020 masodik felében is csak egy Wizz Air bazisgéppel indult el (ez az
uticélok megfelezodését is jelentette). A légitarsasag alapvetden azokat a desztinacio-
kat inditotta Gjra, amelyek a jarvany el6tt is magas utasszamot képviseltek. A jarvany
masodik és harmadik hullama kovetkeztében Gjra minimalisra csdkkent, illetve leallt
menetrendszerinti forgalom, és lassi normalizalodas csak 2021 masodik felében volt
megfigyelhetd (a 2021 decemberében megjelend 1) célallomasok hatterében a kormany
jératinditasi tamogatasa allt).
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4. tablazat — Table 4
A Debreceni Nemzetkdzi Repiil6tér nemzetkozi desztinacioi 2020-ban és 2021-ben
International destinations at Debrecen International Airport in 2020 and 2021

2020 I. II. III. IV. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII.

menetrendszerinti jaratok
London/Luton - -
Doncaster/Sheffield - - - - _ _ _ _ _
Larnaca - - - - _ _
Parizs/Beauvais - - - _ _
Eindhoven - . _ _
Tel-Aviv - - _ _ _ - _ _
Valetta - - - - - - - _ _
Miinchen - - - - - - - _ _
Dortmund - - - . - - _ _ _
Milané/Malpensa - - - - - - - - -
Moszkva/Vnukovo - - - - _ _ _ _ _
Barcelona - - - - _ - _ _ _
Palma de Mallorca - - - - - - _ _ _
Bazel-Mulhouse-Freiburg - - - - - - _ _ _
Santorini - - - - - - _ _ _ _ _ _
Briisszel - - - - - _ _ _ _ _ _ _
Kijev - - - - - - - _ _ _ _
0sszesen 13 13 13 0 0 2 6 5 5

charter jaratok
Németorszag — charter - - - - - - - - - - =
Toérokorszag — charter - - - - - - - - - -

2021 I. II. III. IV. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII.

menetrendszerinti jaratok
London/Luton - - _ _
Doncaster/Sheflield - - - - - - - _ _ _ _ _
Larnaca - - - - - _ _
Parizs/Beauvais - - _ _ _
Eindhoven . _ _ _
Tel-Aviv - - - - . _ _ _ _
Valetta - - - - - - - _ _ _ _ _
Miinchen - - - - - _ _ _ _ _ _ _
Dortmund - - - - - _ - _ _ _ _ _
Milané/Malpensa - - - - - - - - - - -
Moszkva/Vnukovo - - - - - - - _ - _ _
Barcelona - - - - - _ - _ _ _ _ _
Palma de Mallorca - - - - - - - _ - _ _
Béazel-Mulhouse-Freiburg - - - - - - - _ - - _
Santorini - - _ _ _ _ _
Briisszel - - - - - - - _ _ _ _
Kijev - - - - - - oo
0sszesen 3 0 0 0 0 4 5 5 5 6 4 7
charter jaratok
Németorszag — charter - - - - - - _ -
Torokorszag — charter - - - - = - - _

Forras / Source: KSH — Tajékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés / CSO — Information
Database, own calculation



A charter jaratok viszonylataban elmondhatd, hogy legnépszertibb uti cél korabban
a torokorszagi Antalya volt, ahova azonban a szigortibb korlatozasok miatt a 2020-as
évben még nem inditottak jaratot, de 2021-ben a Freebird légitarsasag hetente egyszer
kozlekedd jarata nagy népszeriiségnek drvendett. A 2020-ban egy rovid idore elindult
a Németorszagbol turistakat szallitd a Sundair légitarsasag altal iizemeltett charterjarat,
amely a 2021-es évben két iddszakban is kdzlekedett.

A jaratok szamanak csokkenése jelentds mértékben befolyasolta a Debreceni Nemzet-
kozi Repiil6tér utasforgalmat és annak szerkezetét (5. tdbldzat). A menetrendszerinti
jaratok viszonylataban 2020-ban a 2019-es évhez képest gyakorlatilag az utasok szama-
nak az 6tdde utazott, mig a 2021-es forgalom majdnem egy nagysagrenddel lett kisebb
a két évvel korabbi adathoz képest. A charter jaratok utasainak a szdmaban is nagyon
drasztikus csokkenést figyelhetiink meg, amelybdl jol latszik, hogy a 2020-as évben
a klasszikus nyaraléjaratok nem indultak el Debrecenbél. Erdekesség, hogy a szazalékos
aranyt nézve a 2021-es évben a charter jaratok nagyobb részesedést képviseltek, mint
két évvel korabban, amelyhez az alapveton kevesebb menetrendszerinti jarat mellett az
jarult hozza, hogy az ebben az évben elinduld tordk nyaralojarat magas kihasznaltsagi
mutatokkal kozlekedett, és ugyanez volt igaz Németorszagbol érkezo turistak charter
jérataira is. Az egyéb kategoriaba tartozo forgalom a varosban rendezett sportesemé-
nyekhez tartozo6 szurkoloi és sportoldi jaratok érkezését, valamint a Magyar Honvédség
kulfoldi missziokat (pl. Irak, Koszovo) kiszolgalo jaratait jelentette.

5. tablazat — Table 5
A Debreceni Nemzetkdzi Repiil6tér utasforgalmanak adatai 2019-ben, 2020-ban
és 2021-ben a jaratok jellege szerint
Passenger traffic data of Debrecen International Airport in 2019, 2020
and 2021 by type of flights

menetrend- charter- egyéb ..

szerinti jarat jarat forgalom osszesen
2019 - utasforgalom (f6) 565398 33848 1990 601236
2020 - utasforgalom (f6) 121030 297 1415 122742
2021 - utasforgalom (f8) 64632 7356 3728 75716
2019 - utasforgalom (%) 94,0 5,7 0,3 100,0
2020 - utasforgalom (%) 98,6 0,2 1,2 100,0
2021 - utasforgalom (%) 85,4 9,7 4,9 100,0

Forras / Source: KSH — Tajékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés / CSO — Infor-
mation Database, own calculation

A koronavirus jarvany egyes hullamai természetesen hatassal voltak az utasforga-
lom havonként megoszlasara is (6. tablazat). A 2020-as évben az elsé két honap adta
az éves utaslétszam dontd részét, azonban mar a februari forgalom is alacsonyabb volt,
kdszonhetden az izraeli és olasz jarat-felfiiggesztéseknek (emellett ez a honap altalaban
is alacsonyabb utas-szamokkal jellemezhetd). Marcius elsé felében még volt bizonyos
szamu jaratmozgas, de a honap kdzepétdl bekovetkezo leallas mar nagyaranyban csok-
kentette az utasforgalmat. Junius kézepén a korlatozasokat némileg enyhithették, és az
utasok szama is elkezdett ndvekedni. A tervezett forgalomnak azonban csak a toredéke
valésult meg, és a folyamatosan valtozo és kiszamithatatlan korlatozasok miatt sokszor
ameghirdetett jaratokhoz képest kevesebb indult el. A szeptembertdl bevezetett korlato-
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zasok ujra drasztikusan hatottak a forgalomra, igy az 6szi szezonban gyakorlatilag csak
a London/Lutonba tarto jarat repiilt, az is csak november kozepéig. A decemberi id6-
szakban az iinnepi iddszak kovetkeztében néhany jarat idészakosan Gjraindult, mellyel
némileg tudott részaranyt ndvelni az elmult két honaphoz képest.

6. tablazat — Table 6
A Debreceni Nemzetkozi Repiil6tér utasforgalmanak havonkénti megoszlasa
2020-ban és 2021-ban (%)
Monthly distribution of passenger traffic at Debrecen International Airport
in 2020 and 2021 (%)

2020 2021
janudr 31,4 2,2
februédr 29,1 0,0
marcius 13,1 0,7
aprilis 0,0 0,0
madjus 0,0 0,1
junius 1,8 4,2
julius 8,6 15,9
augusztus 10,6 21,5
szeptember 2,6 17,9
oktober 0,8 16,3
november 0,5 8,0
december 1,5 16,3
egész év 100,0 100,0

Forras / Source: KSH — Téjékoztatasi adatbazis alapjan sajat
szerkesztés / CSO — Information Database, own calculation

A 2021-es év némileg 0sszekapcsolodott az el6zd év végével, ugyanis a januari for-
galom is az linnepi idészak lecsengésének volt kdszonhetd, majd a menetrendszeri
1égikozlekedés tobb honapra a korlatozasok miatt Gjra leallasra kényszeriilt (a marciusi
kiugras mogott a varosban tartott sporteseményhez kapcsolodo charter jaratok alltak:
a katari labdarugo-valogatott Debrecenben jatszott felkésziilési mérkdzést Luxemburg,
Azerbajdzsan és frorszag csapataval). A koronavirus fertézés ellen elkészitett vakcinak
¢és azok egyre nagyobb szdmu beadasa, az Europai Unids vakcina utlevél bevezetése,
valamint a jobb iddjarasi viszonyok kihasznalasa érdekében a nyari honapoktol kezd-
ve enyhitéseket vezettek be, és ennek nyoman nagyobb aranyban kezdett el ndvekedni
a forgalom az ¢l6z6 év azonos idészakahoz képest. A nyari szezon lecsengésével lathatd
egyfajta visszaesés a forgalomban, amely egyébkeént is illeszkedik az europai utasfor-
galmi tendencidkhoz. Az év masodik felében a novemberi honap mondhato a legalacso-
nyabbnak, amely a virusmentes iddszakokban is alacsonyabb értékeket szokott mutatni.

A koronavirus jarvany igen jelentds atrendez6dést eredményezett a célallomasok tekin-
tetében is (7. tablazat). A tablazatbdl nagyon jol kivehetd, hogy messze a legmagasabb
érték a Nagy-Britannidhoz kapcsolodo jaratok esetében volt megfigyelhetd, amelybdl
London/Luton repiiltere emelkedett ki: mind a 2020-as, mind pedig a 2021-es évben
a legnagyobb jaratszammal és stirtiséggel kozlekedtek a repiilogépek a két varos kozott.
(2020 elsd két hdnapjaban voltak olyan napok is, amikor két jarat is indult London/Luton
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repiiléterére). Joval kisebb szerepet toltott be az Egyesiilt Kiralysag k6zépso teriiletén
elhelyezked6 Doncaster/Sheffield repiil6tér, melynek viszonylataban még az is elmond-
hat6, hogy a turisztikai célu utazas az egyik legkisebb aranyu volt.

Az utdbbi célallomas és még tobb uti cél (Dortmund, Barcelona, Bazel-Mulhouse-
Freiburg, Milan6/Malpensa és Valetta) esetében elmondhato, hogy a 2020-as marciusi
leallasuk o6ta nem indultak ujra. A hollandiai és franciaorszagi jaratok, melyek Eindhoven
¢és Parizs/Beauvais repiilétereire kozlekedtek, a jarvany eldtt is nagyobb utasszammal
rendelkeztek, és ennek kovetkeztében 2020 masodik felében, illetve 2021-ben Gjra szal-
litottak utasokat. Az utasszamok tekintetében kisebb csokkenést figyelhetiink meg, de
a kies desztinaciok miatt nagyobb szazalékkal jelentek meg a 2021-es évben. A nyari
nyaralohelyekre repiilé6 menetrendszerinti jaratoknal is megfigyelhetd egy atalakulas.
Kevesebb nyaralohely volt elérhetd a 2020. és 2021. évi nyari menetrendben (2020-ban
¢s 2021-ben Larnaca, 2020-ban Palma Mallorca, 2021-ben Santorini), igy az utasszamok
ezek kozott oszlottak el.

A koronavirus jarvany altal atalakitott utazasi szokasok valtozasokat idéztek eld
a jaratok kihasznaltsagi mutatdiban is. A 2020-as helyzetet elemezve (8. tabldzat) az év
els6 két honapjaban magasabb értéket figyelhetiink meg, mint az egy évvel azel6tti ido-

7. tablazat — Table 7
A kiilonboz6 célallomasokhoz kapcsolddo utasszam 2020-ban és 2021-ben
a Debreceni Nemzetkozi Repiil6téren a menetrendszerinti jaratok esetében
Number of passengers related to different destinations in 2020 and 2021 for scheduled
flights at Debrecen International Airport

2020 2021
utasszam (f6) utasszam (%) utasszam (f6) utasszam (%)
London/Luton 42223 34,9 19 831 30,7
Eindhoven 16 087 13,3 14 251 22,0
Parizs/Beauvais 10 727 8,9 7 840 12,1
Doncaster/Sheflield 6 567 5,4 - -
Moszkva/Vnukovo 6190 5,1 1311 2,0
Tel-Aviv 6150 5,1 1786 2,8
Barcelona 6 056 5,0 - -
Dortmund 5882 4,9 - -
Bazel-Mulhouse-Freiburg 5555 4.6 - -
Larnaca 4705 3,9 10 606 16,4
Miinchen 3902 3,2 - -
Mildané/Malpensa 3897 3,2 - -
Valetta 1962 1,6 - -
Palma de Mallorca 1127 0,9 5143 8,0
Santorini - - 2 654 4,1
Kijev - - 645 1,0
Briisszel/Charleroi - - 565 0,9
0sszesen 121 030 100,0 61978 100,0

»~— - az adott évben nem volt jarat
Forras / Source: KSH — Téjékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés / CSO — Infor-
mation Database, own calculation
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szakban. Ennek egyik oka az volt, hogy a 2018 végén érkezé masodik bazis gép révén uj
desztinaciok nyiltak meg az utazo k6zonség eldtt, de ez idében nagyon rovid tavlat volt,
ezért 2019 elején még alacsonyabb toltottséggel kozlekedtek ezek a jaratok. A 2019-es
évvel 0sszehasonlitva elmondhato, hogy az a fajta stabilitas, ami azt az évet jellemez-
te, 2020-ban mar nem volt megfigyelhetd. A menetrendszerinti jaratok kihasznaltsaga
egyaltalan nem mutatott magas értéket, €s ahogy korabban is emlitettiik, a jarvanyiigyi
korlatozasok szigoritasaval ez a mutaté még alacsonyabba valt. Az év masodik felében
a korabbi honapok tendenciajahoz képest kiugrd értéket képvisel a november, ekkor
a London/Lutonba tarté jarat felfiiggesztésének hirére lett ez a szam magasabb. A char-
ter jaratok viszonylataban elmondhat6, hogy a 2020-as év egy honapjat kivéve nem volt
charter jarat, ez is Debrecenbe hozott turistakat Németorszagbol, de kihasznaltsaga
viszonylag alacsony volt.

8. tablazat — Table 8
A jaratok kihasznaltsagi mutat6i 2020-ban és 2021-ben az egyes honapokban
a jaratok tipusa szerint (%)
Occupancy rates for flights in 2020 and 2021 by type of service in each month (%)

2020 2021
A B C D A B C D
januar 77,7 - 28,2 76,6 37,8 - 16,4 35,0
februar 78,7 - 49,6 78,4 - - 20,2 20,2
marcius 52,3 - 27,8 51,3 - - 25,2 25,2
aprilis - - 2,4 2,4 - - 20,3 20,3
majus - - 8,4 8,4 - - 9,6 9,6
junius 55,1 - 10,3 47,4 39,5 90,2 5,9 35,7
jl'llius 51,3 - 2,7 49,5 68,7 97,8 14,2 65,9
augusztus 56,2 52,8 8,9 53,8 80 95,3 13,3 75,8
szeptember 41,7 - 19,2 39,1 62,4 72,4 29,2 57,5
oktdéber 27,6 - 11,1 25,6 55,6 91,1 10,5 52,4
november 47,5 - 20,6 40,7 53,5 - 25,9 48,8
december 41,5 - 8,6 40,6 52,7 - 28,5 51,0
egész év 64,6 52,8 17,8 62,7 59,7 89,4 19,8 56,0

A — menetrendszerinti jarat, B — charter-jarat, C — egy¢b forgalom, D — 6sszes jarat
»— : az adott hdnapban nem volt jarat

Forrads / Source: KSH — Tajékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés / CSO — Infor-
mation Database, own calculation

A 2021-es év viszonylataban is egy diverzifikalt képet lathatunk (8. tablazat), sokkal
tobb a kiugroé érték, de az év végére egy kozepes értéken stabilizalodott a kihasznaltsag.
A nyari idoszakban a menetrendszerinti jaratok esetében elmondhato, hogy harom honap
alatt folyamatos volt az emelkedés, n6tt az utazasi kedv. Ezt bizonyitja tovabba a charter
jaratok toltottségi szama is, amelyekrdl elmondhato, hogy majdnem telthazzal indultak,
els@sorban Torokorszagba, és még csak hetente egy alkalommal. A nyar lecsengésével
a Németorszagbol érkezo turistak is jelentds kihasznaltsagi aranyt gépeken érkeztek
Debrecenbe. Az ¢v masodik felében a menetrendszerinti jaratok tekintetében, mint
ahogy korabban emlitettiik, egy kozepes értéken torténd stabilizalodas volt megfigyel-
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hetdé. Ennek nyoman egyébként a Wizz Air légitarsasag ebben az idészakban némileg
csokkentette kapacitasait szinte az 6sszes desztinaciojan.

Az egyes célallomasok kihasznaltsagi mutatoit illetden — figyelembe véve az év koz-
ben bekdvetkezett lezarasokat — az éves értékek mellett célszerti a havi adatok vizsgala-
ta is (9. és 10. tablazat). A 2020 els6 két honapjaban, a korabban is emlitett okok miatt
a kihasznaltsadg igen magas értéket mutatott, melybdl kivételt képeztek a mar télen is
mikodtett, de nyari nyarald desztinaciok Valetta (Malta) és Larnaca (Ciprus). Emellett
alacsonyabb érték volt megfigyelhetd a miincheni jaraton, amely mogott a Lufthansa
légitarsasag mar emlitett arképzési megoldasa allt. Alacsonyabb értéket lathatunk a mila-
noi célallomas esetében is, amely a jarvany terjedése miatt a kovetkezé hdnapban is mar
egyre kevesebb utast szallitott egészen a felfiiggesztésig. Szintén a felfiiggesztés révén
a Tel-Avivba indul6 jaratok kihasznaltsaga is februarban mar viszonylag alacsony értéket
hozott. A nyari idészakban a mérsékeltebb telitettséget figyelhetjik meg dsszes desz-
tinacid viszonylataban, amely a korlatozasok okozta nehézségeknek és valtozasoknak
volt koszonhetd. Az év nyari idészakaban tobb jarat is Gjraindult, valtozo toltottséggel.
A Tel-Avivba tart6 jaratok esetén megfigyelheté egy nagyon alacsony érték, amelynek
hatterében az izraeli szigorl jarvanyiigyi szabalyozasok alltak, ezért par hetes mitkodés
utan a Wizz Air leéllitotta ezt a jaratat.

Nagyobb reményt fliztek az egyetlen spanyolorszagi desztinacidhoz, de mivel szigo-
ritott a kormany az onnan érkezo utasok beutazasi feltételein, ezért a jaratok toltottsége

9. tablazat — Table 9
Az egyes célallomasokhoz kapcsolodo repiildjaratok kihasznaltsagi mutatdi 2020-ban
az egyes honapokban (%)
Occupancy rates for flights to each destination by month in 2020 (%)

7] [ -

U ] E Sl .g 3 >

sE 5 5 gz % 22 5 E %

22 5 8B £ & 2E 2 % 8 ¢

22 E B2 B % j8g €& 2 I ¥
London/Luton 89,9 60,1 55,0 58,6 58,8 51,3 27,6 47,5 44,6 67,3
Doncaster/Shefheld 86,5 56,7 - - - - - - - 77,6
Parizs/Beauvais 87,5 479 - 52,2 56,5 458 - - 46,5 66,2
Eindhoven 88,4 58,7 55,2 63,3 62,3 325 - - 30,2 67,7
Tel-Aviv 85,7 49,8 - 56 - - - - - 71,2
Dortmund 75,5 45,7 - - - - - - - 681
Miinchen 51,0 38,2 - - - - - - - 48,9
Milané/Malpensa 64,4 10,0 - - - - - - - 585
Moszkva/Vnukovo 80,7 69,6 - - - - - - - 782
Barcelona 83,8 368 - - - - - - - 70,1
Palma de Mallorca - - - 381 30,8 6,7 - - - 31,3
Bazel-Mulhouse-Freiburg 69,5 51,5 - - - - - - - 643
Valetta 48,2 55,6 - - - - - - - 495
Larnaca 36,1 394 - 40,2 539 82 - - - 40,8

»— - az adott honapban nem volt jarat
Forras / Source: KSH — Téjékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés / CSO — Infor-
mation Database, own calculation
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nem igazan tudott magas értéket produkalni. A klasszikusan kiilf6ldi munkavallalokat
szallito jaratok, London/Luton, Eindhoven és Parizs/Beauvais, is egy kdzepes toltottség-
gel repiiltek. A harom varos koziil a legnagyobb érték az eindhoveni jaratra volt jellemz6,
amely mogott a legkevésbe szigoru beutazasi feltételek alltak.

2020. szeptemberben szigoru beutazasi szabalyokat rendelt el a kormany, melynek
kovetkeztében a debreceni bazist a jiniusi Gjranyitasa utan tjra be kellett zarnia. Egy
célallomas maradt meg a haldzatban, amelyet a Wizz Air légitarsasag leanyvallalata,
a Wizz Air UK mukddtetett. Ennek viszonylatdban is elmondhatd, hogy az oktoberi ala-
csony toltdttséghez hozzajarult az a tény is, hogy nem a 180 féréhelyes Airbus A320-as
repiilégéppel repiilt a 1égitarsasag, hanem a 240 féréhelyes Airbus A321-ssel. Decemberben
akaracsonyi idészakra Gijraindul6 debreceni bazisrol par hétre harom desztinaciora repiil-
tek a 1égijarmiivek (London/Luton, Parizs/Beuavais, Eindhoven), amelyeknél jol latszik
az alacsony toltottség. Ennek hatterében az all, hogy a szigorti szabalyozasok kovetkez-
tében csak azon utasok vettek igénybe a jaratokat, akiknek 1étfontossagu volt eljutni az
érintett varosokba.

A 2021-es esztendd tobb szempontbol is kiilonbozott az eléz6 évtdl. Ahogy korabban
az Osszesitett elemzésben is leirtuk, a debreceni bazis egészen januar elsd hetéig tizemelt
az el6z0 év végén Ujrainditott harom célallomasra. Kozel hasonlo értéket hoztak ezek az
uticélok, a gépek kihasznaltsaga alacsonyabb volt, mint 50 szdzalék ebben az iddszak-
ban. A debreceni bazis Gjranyitasara egészen junius 5-ig kellett varni, el6szor az eind-
hoveni és utana a London/lutoni uticélok indultak el, €s ebben az évben harom helyre is
indultak nyaralo jaratok. A korabban is izemeltett Palma de Mallorca és Larnaca mellé
uj uticélként jelent meg a gdrogorszagi Szantorini szigete. Ez a desztinacié azonban nem
igazan valtotta be a hozzaflizott reményeket: a hetente egyszer kozlekedo jarat tobb utasa
is draganak tartotta a sziget arszinvonalat, illetve a repiiléjegynek az arat. A masik két
nyaral6 uti cél nagyon magas kihasznaltsagi értékeket mutatott, ezért egészen oktober
végéig iizemeltek, szemben egy évvel ez eldttig, amikor is mar szeptember elsé hetében
le kellett allitani ezeket a jaratok.

Gyengébb szamokat hozott a korabban magasabb értéket mutato Parizs/Beauvais, és
ennek kovetkeztében a jaratok szdmat is csokkentették a nyari szezon kézepén. Ahogy
korabban is emlitettem, a Tel-avivi jarat esetében egy sikertelen probalkozast lathattunk
2020-ban, és 2021-ben is egészen oktoberig kellett varni a jarat Gjrainditasaval. A teli-
tettségi mutatok tekintetében az év végével se jelentkeztek magasabb szamok, melyek
hatasara az eredetileg tervezett heti két jaratrol egyre csokkentették a jaratszamot.

2021. szeptemberében a Wizz Air légitarsasag (tamaszkodva a magyar kormany jarat-
inditasi tdmogatasara) harom 1j desztinaciot jelentett be, a korabban tizemeltett briisz-
szeli, moszkvai, valamint a teljesen Gjnak szamito6 kijevi uticélt. Ezek december koze-
pétdl induld jaratok voltak, melyek toltottsége meglehetdsen alacsony volt, és inkabb
az érkezO forgalmat figyelhettiink meg. Egész éves viszonylatban az mondhatd, hogy
a két nyaralo uti cél a Larnaca és Palma de Mallorca igen magas értéket produkalt, mely
Osszefliggésben van azzal is, hogy a jarvany okozta korlatozott ¢letmod miatt az embe-
rek vagytak a kiilfoldi utazasokra, €s az oltottsag altal elért enyhitések eredményeként
ezek az orszagok jobban elérhetévé valtak.

A tanulmany zarasaként még két kérdés tehet6 fel: hogyan sikeriilt a kilabalas a jar-
vany okozta problémakbol, azaz milyen folyamatok voltak megfigyelheték 2022-ben,
illetve hogyan teljesitett a Debreceni Nemzetkozi Repiilétér a valsag iddszakaban két
nagy regionalis vetélytarsdhoz, a Nagyvaradi ¢s a Kassai Repiil6térhez viszonyitva.
A 11. tablazat adatait tekintve megallapithato, hogy a mélypontot jelentd 2021-es évhez
képest 2022-ben, az orosz-ukran habort negativ hatdsai (2022 februarjaban leallt a 2021-
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ben indult moszkvai és kijevi jarat is) ellenére, egy igen jelentds, tobb mint haromszoros
novekedést lehetett megfigyelni.

10. tablazat — Table 10
Az egyes célallomasokhoz kapcsolodo repiildjaratok kihasznaltsagi mutatoi 2021-ben
az egyes honapokban (%)
Occupancy rates for flights to each destination in each month in 2021 (%)

Pl
g 2 5 35
b=t . >
5 & B 2 § £ & & @
London/Luton 39,7 344 67,8 86,1 634 57,6 60,3 556 591
Parizs/Beauvais 45,6 - 58,3 62,8 44,5 48,4 36,7 50,0 50,6
Eindhoven 22,8 49,9 739 88,6 64,1 71,8 57,0 552 654
Tel-Aviv - - - - - 37,1 42,7 28,3 38,2
Palma de Mallorca - 45,6 78,7 87,3 834 514 - - 71,4
Larnaca - 42,8 78,1 914 81,8 79,3 - - 79,6
Briisszel - - - - - - - 39,2 39,2
Kijev - - - - - - - 44,8 44,8
Moszkva/Vnukovo - - - - - - - 60,7 60,7
Santorini - 25,1 45,0 51,2 33,8 220 - - 36,9

»~— - az adott honapban nem volt jarat

Forras / Source: KSH — Tajékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés / CSO — Infor-
mation Database, own calculation

11. tablazat — Table 11
A Debreceni Nemzetkozi, a Kassai és a Nagyvaradi Repiil6tér utasforgalma
2019-ben, 2020-ban, 2021-ben és 2022-ben (f6)
Passenger traffic at Debrecen International, Kosice and Oradea Airports
in 2019, 2020, 2021 and 2022 (in persons)

2019 2020 2021 2022
Debrecen 601236 122742 75716 249448
Kassa 558067 96428 168472 539749
Nagyvarad 95982 39911 134519 208 541

Forras: Kozponti Statisztikai Hivatal — Tajékoztatasi adatbazis, Wikipédia, Kosice nem-
zetkdzi repiildtér, Bécs nemzetkozi repiilétér, Asociatia Aeroporturilor din Romania.
Source: CSO — Information Database, Wikipedia, Kosice international airport, Vienna
international airport, Asociatia Aeroporturilor din Romania.

A vetélytarsak helyzetét is vizsgalva ugyanakkor kevésbé biztatd a kép: 2020-ban még
altalanos volt a 1égikdzlekedés visszaesése, €s ennek kovetkeztében a debreceni 1égikikotd
utasforgalma — kdszonhetden az elsé harom honap kiemelkedd adatainak — még nagyobb
volt, mint vetélytarsaié, 2021-ben ugyanakkor mar megfordult a helyzet. Ennek hatte-
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rében — véleménylink szerint — az alabbi okok allnak. A Nagyvaradi Repiil6tér dontéen
belfoldi 1égiforgalmat bonyolit le (Nagyvarad — Bukarest jaratok), és mivel a belfoldi
1égikozlekedést kisebb mértékben érintett a visszaesés (2. dbra), 2021-ben mar jelentdsen
ndvelni tudta utasforgalmat (ebben szerepet jatszhatott az a tény is, hogy a Rynair ir
légitarsasag 2021 juliusatol jaratokat kozlekedtetett Londonba, Diisseldorfba, Milandba
¢és Bolognaba). Kassa esetében a legfontosabb meghatarozoé tényezd, hogy a légikikotd
tobbségi tulajdonosa, a Flughafen Wien AG birtokaban van a Schwechati Repiil6tér is, és
akét 1égikikoto kozott igen élénk a légiforgalom alakult ki (tulajdonképpen ez helyettesiti
akozvetlen Pozsony — Kassa jaratot), emellett pedig 2021-ben rendkiviil sok charter-jarat
is indult Kassardl (a célallomasok kdzott volt tobbek kdzott: Antalaya, Burgas, Rhodos,
Heraklion, Zadar és Larnaca).

2022-ben a Debreceni Nemzetkozi Reptilotér az utasforgalmat tekintve mar megeldzte
anagyvaradi légikikotot, Kassatol torténd lemaradasa ugyanakkor még nagyobb lett (az
utobbi létesitmény 2022-es forgalma csaknem megkdzelitette a 2019-es értéket).

Osszefoglalas

Osszefoglalasként elmondhato, hogy a légi kozlekedés koronavirus-jarvany hatsa-
ra drasztikusan atrendez6dott. A pandémia el6tti békeévekben vilagszerte novekedtek
a légi kozlekedés kapacitasai, és senki sem gondolta, hogy ilyen mértékben visszaeshet
a forgalom. Globalis szinten is két év alatt a szereplok megtanultak a helyzetet kezelni,
illetve a karokat enyhiteni, de az orosz-ukran konfliktus a korona virus jarvany lecsen-
gésével ujabb kihivasok elé allitja ezt az amugy is szenzitiv iparagat.

A tanulmany Bevezetés fejezetében feltett kérdésekre valaszolva az alabbi fontosabb
kovetkeztetések fogalmazhatok meg. A Debreceni Nemzetkozi Repiildtér helyzetét tekint-
ve megallapithato, hogy a tobbi légikikotéhoz hasonldan 6t is nagymértékben sujtotta
a koronavirus jarvany. A 2020-es év az elsé harom honap szarnyalasa kovetkeztében
még igen jo mutatokat hozott, 2021-ben ugyanakkor a 2019-es csticshoz képest kozel
90 szazalékkal csokkent az utasok szama. A jaratok jellegét tekintve 2020 és 2021 kozott
jelentds kiilonbségek figyelhetok meg: 2020-ban csaknem kizarélagos szerepet toltottek
be a menetrendszerinti jaratok, mig 2021-ben megndtt a charter és egyéb forgalom jelen-
tésége (az el6bbi nagymértékben hasonlit a 2019-es helyzethez). Az utasforgalom hona-
pok szerinti megoszlasanak vonatkozasaban megsziint a békebeli, a keresletet tiikrozo
megoszlas (erds nyar és év vége, de a honapok kozotti kiilonbség nem haladja meg az
5 széazalékot), és alapvetden az életben 1év6 korlatozasok hatasa ismerhet6 fel.

A valtozasok hatasara az egyes célallomasok jelentdsége is modosult. London/
Luton tovabbra is kiemelked6 szerepet toltott be, mellette ugyanakkor fokozatosan nétt
Eindhoven és Parizs/Beauvais jelentésége, valamint 2021-ben igen nagy népszeriiség-
nek orvendtek a nyari nyaralohelyekre (Larnaka, Palma de Mallorca) iranyul6 jaratok.
A jaratok kihasznaltsagi mutatéi mind az egyes honapok, mind pedig a desztinaciok
viszonylataban igen nagy eltéréseket mutattak, altalanosnak tekintheték ugyanakkor
a 2019-es évhez képest alacsonyabb értékek (ez alol egyediil a 2021-es charter-jaratok
jelentettek kivételt).

A Debreceni Nemzetkozi Repiil6teret legfontosabb régiobeli vetélytarsaival 6sszeha-
sonlitva megallapithat6, hogy jarvany negativ hatasa a legnagyobb mértékben 2021-ben
érvényesiilt, amikor masik két légikikoto utasforgalma elsdsorban az eltérd jarat-ossze-
tétel (belfoldi forgalom nagyobb stlya) miatt jelentés mértékben meghaladta a debreceni
értékeket (ehhez Kassa esetében még tarsult a tulajdonosi szerkezet hatésa is).
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