Vasuttorténet

A magyar vasut Trianon el6tt és azota

100 éve tortént a magyar torténelem talan legnagyobb traumaja, a tor-
ténelmi Magyarorszag teriiletének harmadolasa és hat orszag kozotti
szétosztasa oly mddon, hogy a kialakitott 1j hatarok sehol sem talal-
koznak a korabbiakkal. A régi vicc szerinti kérdés: Hany orszaggal
hataros Magyarorszag? Eggyel: a régivel. Ugyanekkor szlint meg az
1091. 6ta fennalld perszonalunié Horvatorszaggal.

A torténteket az elmult 100 év alatt sem lehet feledni, de értékelni,
magyarazni sokféleképpen lehet.

Azirdsavasuthalozat szempontjabol ad fontos, szinte a teljeskortiséget
biztositd informacidkat.
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1. ELOZMENYEK

A magyar vasut halézatnagysaga és halézatst-
riisége kiemelked6 volt Eurépéaban.

1.1. A magyar vastthalézat és a vasiit telje-
sitményeinek alakulasa Trianon el6tt

Magyarorszag vastthalézata rendszerszem-
léletti kialakitasanak és miikodtetésének eld-
feltételeként a Magyar Kirdlyi Allamvasutak
1868. 06. 30-i megalakitasat tekintjiik. Az
allamvasutak halézata két forrasbol bévilt:
egyrészt az allami vasutépitésekkel, masrészt a
cs8d kozelbe keriilt maganvasutak allamosita-
saval. Az dllamvasuti rendszer vezéralakja Ba-
ross Gabor (1848-1892), aki allamtitkarként,
majd miniszterként 1883-1892 kozott elérte,

hogy a magyar vasuthalézat 62%-a dllami kéz-
be keriiljon, ezzel elésegitse az orszdg pénz-
iigyi egyensulyanak helyreallitasat. Hidba volt
azonban egységes a haldzat, a magyar sze-
mélyszallitasi tarifa Eurépaban (Torokorszag
utdn) a legdragabb volt, és a személyszallito
vonatok ritkan és csak 20%-os kihaszndltsag-
gal kozlekedtek.

A kérdés megoldasa érdekében Baross Gabor
egy teljesen 0j dijszabasi rendszert alaki-
tott ki. A dompingarszerti zdénadijszabast
1989. 08. 01-én vezették be, és kisebb modosi-
tasokkal 1912. évig miikodtették. Baross Gabor
szlogenje: ,, Azt szeretném, hogy a brassoi téns-
asszony Budapestre j6jjon kalapot venni!” Az
Uj rendszer nagy kedvezményt adott a rovid ta-
volsagu (szomszédos) forgalomban és a 225 km
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1. térkép: Magyarorszag vastti hataratmenetei 1914-ben (Készitette Balla LiszIo.)
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feletti utazasnal. Az elsé és a masodik allomas
dija hetedére, a kozepes tavolsaga utazasért fi-
zetendd Osszeg 30-50%-kal, a nagy tavolsigu
utazas dija 6todére csokkent. A tarifarendszer
kiilonlegessége volt, hogy Budapest és a Duna
metszéspontot jelentett, emiatt a keleti orszag-
részbdl Bécsbe utazni kétszer annyiba keriilt,
mint Budapestre. Ezzel a magyar févéaros je-
lent6s versenyeldnyt élvezett Béccsel szemben.

A zénatarifa eredményeként az utasszam az
1889. évi 9,056 milliérol 1912-re 28,624 milli-
Ora, 215%-kal nétt, a bevétel 14,112 milliérol
19, 685 milliora, 40%-kal emelkedett. A 25 km
alatti utasszdm 1,2 milliér6l 12 milliéra, a
225 km feletti utasszam 163 ezerrdl 657 ezerre
nétt. Végeredményben Eurdpaban egyediilal-
léan 1908-ig gazdasagossa vélt a vasut lizem-
menete!

1900-ban a magyar vasuthalézat hossza
17 281 km volt, 2917 mozdony, 5730 személy-
kocsi, 72 513 teherkocsi tizemelt. 64 412 ezer
utasfé, 2 320 096 ezer utaskm, 42 577 aru-

tonna, 5 315 183 ezer tonnakm elszéllitasaval
149,3 milli6 korona koltség felhasznaldsaval
375, 3 millio korona bevételt, 126 millié koro-
na lzleti eredményt ért el. A vasutasok létsza-
ma 89 479 f6.

Az elsé vilaghaboru kezdetére a magyar vasut
a gazdasag mozgatderejévé vilt.

A habort végén a magyar vasuthalézat hosz-
sza 22 869 km volt, 5504 mozdony, 10 668
személykocsi, 119 360 teherkocsi iizemelt.
262 974 ezer utasf6, 12 030 834 ezer utaskm,
74 519 4rutonna, 9 911 381 ezer tonnakm el-
szallitdsat biztositotta a 167 163 vastti dolgozé.

A magyar vasutak 1914-ben 28 hatarallo-
mason csatlakoztak a szomszédos vasutak-
hoz. Kozilik 23 Ausztria, illetve Bosznia
felé, ahol nem volt vam- és hatarvizsgalat:
Marchegg (Dévényiijfalu, Dévényto), Jokiit,
Holics,  Szakolca,  Felsészernye,  Csdca
(Jablunkai  szoros),  Csdca  (Zwardon),
Szuchahora, Orlé, Lupkow, Sianki, Lawoczne,
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Koérosmez6, Bosanski Brod, Doberlin, Fi-
ume, Bubnjarci, Savski Marof, Miksavdr,
Fehring, Lajtaszentmiklés, Lajtaijfalu, Bruck-
Kirdlyhida.

A monarchién kiviilre csak 6t vasutvonal ve-
zetett, ahol a hatarallomasok: Gyimesbiikk,
Predeal, Verestorony, Orsova, és Zimony vol-
tak. (A kozos hatdrdllomdsok.) [4]

1.2. Vasutfejlesztési elképzelések a nagy
haboru alatt

A MAV a dithéng8 héboru kozepette 1916-ban
nagyszabasu tervet készitett [10] a békeid6szak
vasttfejlesztéseirdl. Ebben 45 fejezetben targyal-
feladatokat, koztiik a budapesti palyaudvarok
korszeriisitését, 1. vaganyok épitését (Ferenc-
varos—Belgrad, Cegléd-Szeged, Pusztaszabolcs-
Dombévar-Gyékényes, Miskolc-Banréve,
Pispokladany-Nagyvarad, Szeged-Szabadka),
IIL-IV. vagany épitését (Ferencvaros-Kelen-
fold, Budapest-Nyugati-Vac), 4j allomasok ki-
épitését, vonalfejlesztéseket, biztositd- és tavir-
da fejlesztéseket, vontatasi telepek, futéhazak,
forditokorongok épitését és korszertisitését,
hiderésitéseket, utatjarok kikiiszobolését, ké-
banyak létesitését. A tervekbdl nem maradt ki
a szocialis 1étesitmények (személyzeti és mun-
kaslakohazak, laktanyak, joléti és egészségiigyi
berendezések, tapintézetetek és iskolak) épitése
sem. Foglalkoztak a mozdony, személy- és te-
herkocsi beszerzéssel, uj vonalak épitésével (pl.
Bataszék-Mohdcs-Pélmonostor, Ogulin-Knin,
Székelyudvarhely-Csikszereda), illetve a helyi
érdekll vasutak allamositasanak feladataival.

Az 6t évre lebontott fejlesztési elképzelések
osszértéke 1543,324 millié korona. Szomor,
hogy az akkori 6téves program egyes tételei
jelenleg is sorukra varnak.

2. A MAGYAR VASUT TRIANON
UTAN

2.1. A trianoni béke. Erdekességek a hata-
rok meghuzasanal

A békeszerz6dés szovegében [3] 59 helyen sze-
repel a vasut sz6. A hatarok megallapitasanal

Vasuttorténet

az alabbi fontosabb vasuti meghatarozasok ta-
lalhatok:

»27. Cikk. Magyarorszag hatarai kovetkez8ké-
pen allapittatnak meg”

»a helyszinén megéllapitandé vonal, amely
teljesen magyar teriileten hagyja az oroszvar-
csornai vasutvonalat”

»Pomogytol délre halad, Magyarorszagnak
hagyja az egész Fécsatornat és a helyiérdeki
vasutvonalat, amely Mexiké dllomasrol észak-
nyugat felé vezet”

»Magyarorszdg ¢és Horvat-Szlavonorszagok
volt kozigazgatasi hatara, azzal a kiigazitassal,
hogy a gyékényes-barcsi vasttvonal a goélai al-
lomassal egyiitt teljesen magyar teriiletre es-
sék”

»a szabadka-bdcsalmasi vasutvonalat Csiké-
ria 4llomdstol korilbelil 1500 m-re keletre, a
szabadka-kiskunhalasi vasutvonalat Kelebia
allomastol kortilbeliil 3 km-re délre atvagja,
Horgostdl és vasutéllomasatdl északra”

»a helyszinén megallapitandé vonal, amely
Nagylak és a vasttallomas kozott”

,Gyulatol, Gyulavaritol és Kotegyantol keletre
halad, atvagja a nagyszalonta-gyulai vasut-
vonalat Nagyszalontatdl koriilbeliil 12 km-re
a két elagazas kozott, amelyet ez a vasutvonal
keresztezése alkot a szeghalom-erdégyaraki
vastitvonallal; azutan Méhkeréktol keletre”

»atvagja a Satoraljadjhelyt6l délkeletre fekvo
vasutharomszoget s oly médon halad e varos-
tol keletre, hogy az egész kassa—csapi vasutvo-
nalat a csehszlovék teriileten hagyja”

»a helyszinen oly mddon meghatdrozandé
vonal, hogy a banrévei palyaudvar Magyar-
orszagnak maradjon, de amely lehetévé teszi,
hogy sziikség esetében a pelsdci és losonci két
vastti vonal kozt cseh-szlovak teriileten dssze-
kot6 vonal legyen épithets”

»oly médon megallapitandé vonal, hogy az
Ipolysag allomdstdl délre haladjon s egészen

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2021. LXXI. évf. 1. sz.



Vasuttorténet

L2,

2. térkép: A Teleki Pal féle hires ,,Voros térkép”: Magyarorszag nemzetiségi térképe

Trianon el6tt (Atdolgozta Balla Ldszl6.)

csehszlovak teriiletnek hagyja az ipolysag-
csatai vasuti vonalat, valamint a korponai el-
agazast is, de egészen Magyarorszagnak hagy-
ja Berzence és Tésa helységeket”

Kiilon pontok foglalkoznak a jovatétellel, az
okozott haborus karok megfizetésével, illet-
ve az elcsatolt teriiletek eszkozellatasaval. Az
elcsatolt vasutak épitményeit és berendezéseit
az 1918. évi november ho6 3. napjat megel6z6
legutobbi leltar szerint, teljesen és rendesen
karbantartott allapotban kellett atadni. Ki-
16n szakértéi bizottsagok jelolték ki azokat
a mozdonyokat, személy- és teherkocsikat,
amelyeket at kell engedni, meghataroztak at-
vételiik modozatait, és megteszik a sziikséges
ideiglenes intézkedéseket azok kijavitasdnak a
magyar muhelyekben val6 biztositasara.

A békeszerz6dés néhany magyar vonalszakasz
utédéllam altali igénybevételét kiilon szaba-
lyozta az 4j vonal megépitéséig, de legfeljebb
15 évre passage forgalmat biztositva Magyar-

orszagon keresztiil Csehszlovakianak Csata és
Losonc, Romanianak Nagyszalontatél Békés-
csaban at Aradra és Kisjenére. A vasatalloma-
satdl elszakitott horvatorszagi Gola telepiilés
lakéi , illetve a Csdktornya-Nagykanizsa vo-
nal és a zagrab-gyékényesi vonal kozotti for-
galom is passage jogot kapott.

Csehszlovakia is kapott korridorjogot a
Pozsony és az adriai kik6ték kozotti forgalom
lebonyolitasara Fiuméba Sopronon, Szombat-
helyen és Murakereszturon at Pragerhofig,
illetve Hegyeshalom-Csorna-Hegyfalu-
Zalabér-Zalaszentivin-Murakereszturon és
a hegyfalu-szombathelyi vonalon at. Egyut-
tal lehetGséget biztositottak magyar teriileten
mozdonyszinek és kisebb javitdsokat végzd
miihelyek létesitésére és a csehszlovak vasuti
szolgélatot ellen6rzé kozegek kirendelésére is.

A békeszerzédésben ugyanakkor sehol nem
kapott Magyarorszag jogot az utédallamok
vonaldn at korridorvonatok kozlekedtetésére.
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(Az egyetlen, rovid ideig miikodd passage vo-
nal a Sarvar-Répcevis-Készeg kapcsolat volt.)

A szijhagyomannyal ellentétben a nem a tri-
anoni békeszerzddés foglalkozott az Auszt-
ridval fenntartott vasdti forgalommal, igy a
GYSEV jovojével.

A hatdrok megéllapitasanal nem vették figye-
lembe a Teleki Pal altal vezetett tudoscsoport
hires vorés térképét, amely Magyarorszag
nemzetiségi viszonyait mutatta be, a magyar
tobbségt telepiiléseket vords szinnel jelSlve.
A hatarok megéllapitasa legtobbszor ugy tor-
tént, hogy szinmagyar teriiletek keriiltek az
utédallamokhoz. Ez kiilonésen a csehszlovak,
a roman és a szerb hatdrszakaszon volt nyil-
vanval6. Ezeket a hatirmeghuzasokat a leg-
tobb esetben azzal sem lehet indokolni, hogy
a vasttvonalak az utdédallamokhoz keriiljenek.

2.2. A trianoni béke altal megallapitott
orszaghatarok és a vastuthalozat kap-
csolata

A trianoni békeszerzddés kovetkeztében a
magyar vastuthalézat hossza 8705 km-re csok-
kent. 2195 mozdony, 3533 személykocsi, 36 871
teherkocsi maradt, amelyekkel 111 766 ezer
utasfd, 2 534 174 ezer utaskm, 19 634 4ruton-
na, 1 593 894 ezer tonnakm elszallitasat bizto-
sitotta a megmaradt 71 950 vasutas.

Az 4j orszaghatarok kovetkeztében valameny-
nyi kordbbi hatdrpont kilfoldre kerilt és 4j
hatarallomasok épiiltek ki. Az Gj magyar vas-
uti hatdrallomdsok [4] a forgalmat nem min-
den esetben vették fel.

A trianoni békeszerz6dés kovetkeztében az 1j
hatar 54 helyen metszette el a normal vasuti
nyomtavu vasttvonalakat. (Ezen felil, 2 he-
lyen keskeny nyomkozt vonalat vagott el az U
hatar.)

A hatér sok esetben a nagyobb folyok termé-
szetes vonalat kovette (Duna, Mura, Dréva,
Maros, Ipoly), de legtobbszor kovetkezetleniil.

A tervszerten kialakitott vasathalézat tudatos
szétrombolasat mutatja, hogy a hatdron tdlra

V4 o /
Vasuttortenet
ab
Hatarallomas A forgalom jellege
Hegyeshalom Nemzetkozi
Pomogy Helyi
Sopron (GYSEV) Helyi

Agfalva Korridor, helyi

Harka Korridor, helyi

Répcevis K?rrAidAor . ; .
(rovid ideig, utdna sziinetel)

Készeg Helyi, korridor

Rohonc Helyi

Strém Helyi

Szentgotthard Nemzetkozi

10 hatératmenetbdl 9 m(ikodé, 1 sziineteld.

Hatarallomas A forgalom jellege
Oroszvar Helyi
Komdarom Nemzetkozi
Szob Nemzetkézi
Hont Helyi
Ipolytarnéc Helyi
Somoskéujfalu Nemzetkézi
Banréve Helyi
Banréve II. Helyi
Bodvavendégi Sziinetel
Hidasnémeti Nemzetkozi
Sétoraljatjhely Helyi
Sétoraljatjhely II. Sziinetel
Zemplénagard Sziinetel
Zahony Nemzetkozi

14 atmenetbdl 11 miikodik, 3 sziinetel.

keriiltek tobbségében magyar lakossagu jelen-
tés vasuti csomopontok Szabadka (Subotica),
Nagyvarad (Oradea), Arad (Arad), Szat-
marnémeti (Satu Mare), Nagykaroly (Carei),
Pélmonostor (Beli Monastir).
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ablaza a Ara 4. tablaza ; Ara
RO RO
Hatéréllomas A forgalom jellege Hatérallomas A forgalom jellege
Zajta Sziinetel Széreg Nemzetkozi
Csenger Sziinetel Vedreshdza Sziinetel
Agerdémajor Sziinetel Roszke Helyi
Nyirdbrany Nemzetkozi Kelebia Nemzetkozi
Nagykereki Sziinetel Csikéria Sziinetel
Biharkeresztes Nemzetkozi Olegyen Sziinetel
Korésnagyharsany Sziinetel Gara Sziinetel
Kotegyan Helyi Hercegszanto Sziinetel
Kotegyéan II. Sziinetel Magyarboly Nemzetkozi
Gyulavarir Sziinetel Beremend Sziinetel
Elek Sziinetel Dravaszabolcs Sziinetel
Lokoshaza Nemzetkozi Dravasztara-Zalata Sziinetel
Battonya Helyi Barcs Helyi
Apatfalva Sziinetel Gyékényes Nemzetkozi
14 4tmenetbdl 5 tizemel, 9 sziinetel. Zdkény Sziinetel
Murakeresztar Nemzetkozi
Az utédallamok kaptak meg a magyar la- | Rédics Sziinetel
kossagu stratégiai vonalszakaszokat Davidhiza-Kotormény Sziinetel

Parkany-Nana-Szenc (Starovo-Senec), Kas-
sa-Satoraljatjhely-Csap-Kiralyhaza (Kogice-
Satoraljatjhely-Cop-Korolevo), Fiilek-Ban-
réve—Rozsnyd (Filakovo-Banréve-Roznava).
Ugyanakkor az Ipolytarndc-Drégelypalank
vonal Magyarorszagon maradt, de az Ipoly
innensé oldalan 1évé Ipolysag vasutdllomasa
Csehszlovakiaba keriilt.

1. dbra: A Trianon miatt természetes
vonzaskozpontjukat vesztett magyar
teriiletek [8]

18 dtmenetbdl 7 tizemel, 11 sziinetel.

A varos és vonzaskorzete mas orszagba keriilt
Sopron, Satoraljaujhely, Nagyvarad (Oradea),
Szabadka (Subotica), Szatméarnémeti (Satu
Mare) esetében. A kdrokat stlyosbitotta, hogy
sok munkanélkiili vasutas kertilt at a hatdaron
talrol. A békeszerz6dés ugyanakkor a vas-
utas szobeszéddel ellentétben nem irta el
egyes kétvaganyud vonalak egyik vaganyanak
elbontdsat (Békéscsaba-LOkoshdza, Ferenc-
varos—-Kiskunlachdza-Kelebia-orszaghatar,
Hatvan-Salgétarjan, = Nagykanizsa-Mura-
keresztur), és nem tiltotta a hatdrra vezet6
II. vagany épitését sem.

2.3. A magyar vasut fejlédése a két haboru
kozott

A vilaghaboru karai és a trianoni békeszer-
z6dés utani visszaesés és visszafejlédés miatt
kevés forras éllt rendelkezésre, emiatt csak
mérsékelt vasutfejlesztésre gondolhattak. Hé-

Perger I.




Vasuttorténet

3. térkép: Magyarorszag vasuti hataratmenetei 1922. (Készitette Balla LdszIo.)

® Meglévd dsszekottetés
O Korridorforgalom
@ Szineteld dsszekottetés

16zat kiegészitésként az 1925. december 31-én
atadott Kocsord-Fehérgyarmat kozott 11 km
4j vonal épitésével megsziintették a zsakvona-
lat, Dunafoldvar-Solt 11 km épitésével 4j du-
nai atkelést hoztak létre, 6sszek6t6 vaganyokat
épitettek Budapesten, 6sszekoté és rakodo vo-
nalszakaszok épiiltek. Vonalkorrekcidk, ivkor-
rekciok a févonalakon (hegyeshalmi, hatvani,
balatoni), a vonalak palydjanak megemelése
Budapesten, kétvaganyositas Kapolnasnyék-
Székesfehérvar-Szabadbattyan 33,6  km,
Szajol-Debrecen 101,9, Sarbogard-Rétszilas
9,1 km, allomasbévités, Gj hatarallomasok kiépi-
tése, 203 km keskeny-nyomkozl vasut épitése
és a Budapest-Komarom-Hegyeshalom vonal
villamositasa az orszagos elektromos halézat-
bol (100 kV) kozvetleniil atvett dram felhasz-
naldsa vasuti vontatdsi célokra (16 kV) 50 Hz.

A gazdasagi vélsag rombolé hatdsa aldl a
magyar kormany a vastt allamositdsdban
latta a kiutat. A maganvasutak allamositasa
1926-1931 kozott 58 vonal, azaz 4052 km vo-

2. abra: A Kand6-mozdony

nalhossz allamositasat jelentette. 1932. julius
1-én allamositottak. a Duna-Szava-Adria
Vasuttarsasagot 560,7 km vonalhosszal. Az
allamositas indokai: célszertiség és takaré-
kossag= racionalizalas! (Ma ugyanezzel a
jelszéval privatizalni akarunk.) Az uzleti
mutatok romldsat garantalta, hogy a helyi ér-
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1295 kW, 90 km/h se-

3. abra: A 424-es gézmozdony besség) 514 db készllt.

dekii vastitvonalak utaskm aranya harmada,
drutonnakm aranya fele volt a MAV-énak. A
MAV mar akkor kiemelte a helyi érdekd vas-
utvonal-forgalom réfizetésességét, ugyanak-
kor a rahord¢é jelleg miatt a mellékvonalon
telszall6 utas és az ott feladott aru csatlako-
zott a MAV-hoz, ezzel a MAV széllitasi telje-
sitményét novelte.

A nehéz gazdasagi helyzet ellenére a magyar
vasut az eurdpai technikai haladds élvonala-
ban maradt. Korszert univerzalis gézmozdo-
nyokat szereztek be a 424 sorozati gézmoz-
donybdl 1924-1958 (miiszaki jellemzék: 2D
tengelyelhelyezés, 14,4 -15,1 t tengelyterhelés,

4. abra: A 22-es, majd 275-6s motorpdtlé
g6zmozdony.

1932-1941 kozott 29 db
V40 Kando-rendszerti
univerzalis villanymoz-
dony (1 D 1 tengelyel-
rendezés, 18,4 t tengely-
| terhelés, 1839 kW, 100

km/h) keriilt beszer-
| zésre. A mellékvonalak
személyforgalmdnak
megjavitasa érdekében
rendkivill gazdasigos
tizem (motorp6tlo)
gézmozdonyokat ~ va-
saroltak. A 22, majd a
késébbiekben 275 so-
rozatt motorpdtld géz-
mozdonybdl (muszaki
jellemzék: I'B’1 tengely-
elhelyezés, 10,0 t tengelyterhelés, 199 kW, 70
km/h sebesség) 1928-1940 kozott 148 db épiilt.

A kis tengelynyomast mellékvonalon a sze-
mély- és a teherszallitas szétvélasztasara ut-
tor6 modon benzin- és dizelmotorkocsikat
tizemeltettek. E korszerdl jarmiivekbdl sokat
exportéltak is. A jarmivek tobbsége 50 évig
miikédott. A BCmot sorozatd Ganz-Jend-
rassik dizelmotorvonatbdél 1926-1937 kozott
(Al tengelyelrendezés, 10,0-10,8 t tengely-
terhelés, 1926-t6]1 55 kW,1934-t6] 88 kW,
60 km/h sebesség, 15+31 iiléhely) 128 db ké-
sziilt a MAV-nak A tévolsigi forgalom meg-
gyorsitasat szolgalta a gyorssinbusz. A Buda-

5. abra: A Ganz-Jendrassik dizel
motorkocsi
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6. abra: Az Arpad motorvonat

Vasuttorténet

2.4. A bécsi békék
kovetkezményei
a vasuthalézat
atalakulasara

A bécsi dontések utan
Ausztriaval a kapcso-
lat valtozatlan maradt.
Egyediil a répcevisi -
korabban rovid ideig
mukodtetett - korri-
dorforgalom szlint meg.
Szlovakia felé Gj hatar-
allomasok létesiiltek.

Ezek kozil a forgal-
mat felvették Oroszvar,
Uszor, Szenc, Galénta,
Komjat, Léva, Egeg-
Szalatnya, Losonc. Os-

pest-Bécs 272 km tavolsagot 2 6ra 58 perc alatt
futotta be az 4j jarm@. T6bb mint 50 évig nem
volt ennél rovidebb menetidével kozlekedd
vonat a két févéros kozott. Az Arpad sinauté-
buszbol 1934-1940 kozott 7 db késziilta MAV-
nak (Miiszaki jellemz6k: B’2” tengelyelrende-
zés, 11,0 t tengelyterhelés, 202 kW, 120 km/h
sebesség, 72 iilShely).

A két haboru kozott az utédallamok a tor-
ténelmi Magyarorszaghoz tartozd teriilete-
ken nagyon kevés fejlesztést hajtottak végre.
1920-1938 kozott 156 millid aranypengd vas-
utépités tortént az utédallamokban.

Csehszlovakia 42 millié aranypengd fejlesz-
tést végzett, ami 7 km 1j vonal Kassa (Kosice),
illetve  Abafalva (Abovce)-Sajolénartfalva
(Lenartovce) és 695 km felépitménycsere.

Romadnia 110 millié aranypengé fejlesztést haj-
tott végre, i.m. 80 km 0j normal nyomtavolsa-
ga vonal Kisilva (Ilva Mica)-Kosna (Cosna),
Szalva (Salva)-Telcs (Telciu), 42 km keskeny
nyomtavolsagu vonal, 9 km II. vagany Kolozs-
var (Cluj-Napoca)-Apahida (Apahida), 14 4
forgalmi kitérd, 468 km felépitménycsere.

Jugoszlavia: 4 millié6 aranypengé fejlesztés -
1 4j forgalmi kitérd, 83 km felépitmény csere.

gyan, Rimaszombat,
Jolsva, Kuntapolca, Rozsnyd, Ferenctelep,
Kassa,  Regeteruszka-Legenye-Alsémihalyi
passage vonal, Legenye-Alsomihélyi, Takcsany
allomasoknal.

Nem kozlekedtek a vonatok Verebély,
Deregny6 allomastol, illetve Losoncrdl Poltar
felé. A szlovak éllam érdeke volt a vasuti ha-
taratmenetek fenntartdsa, mert a zsiakvonal-
ként megmarad¢ ipar-és banyavasutakrol csak
Magyarorszagon keresztiil tudtak kozlekedni.

Magyar korridor vonat kozlekedett néhany évig
Somorjabol Pozsony-Ujvéroson 4t Hegyeshalom-
ba, illetve Kassarol Satoraljatjhelyre. A pozsonyi
korridor érdekessége, hogy a vonat Magyaror-
szagrol a Német Birodalomba, onnan Szlovakia-
ba atlépve kézlekedett Magyarorszagra.

Lengyelorszag felé a tradicionalis Sjanki,
Lawoczne és Kérosmezé atmenetben jartak a
vonatok.

A masodik bécsi déntés utan Eszak-Erdélyben
a roman-magyar hatardtmenetben 14 4j ha-
tardtmenet jelent meg: Kosna, Gyimesbiikk,
Uzon, Székelykeresztur, Balavasar, Nyaradto,
Mez6band, Mezbészentmihaly, Kolozs-Kolozs-
kara, Zentelke, Kardd, Nagyszalonta. Ezek
egyikén sem vették fel a forgalmat.
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4. térkép: Magyarorszag a bécsi dontések utan. (Készitette Balla LiszIo.)
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Tovabbra is sziinetelt a hatdrforgalom Elek,
Gyulavari, Kotegyan és Apatfalva atmenetben.
A roman-magyar vasuti forgalom csak L6kos-
haza és Battonya allomason at bonyolodott le.

Jugoszlavia megszalldsa utan Szerbia felé a vasuti
forgalom a zentai, titeli, ujvidéki, gombosi hidak
felrobbantdsa miatt gyakorlatilag megszint,
egyedill a vedreshazi atmenet maradt meg.

Horvatorszag felé a hatarforgalom Eszék, Gyé-
kényes és Csaktornya atmenetben bonyold-
dott le, mert a haboru alatt a barcsi, varasdi
és a murahelyi vasuti hidat is felrobbantottak.
(Az ugyancsak felrobbantott gyékényesi hidat
az ideiglenes forgalomra alkalmassa tették.)

2.5. A magyar vasut a masodik vilaghaboru
alatt

A masodik vilaghaboru idején a bécsi don-
tések kovetkeztében ideiglenesen Magyaror-
szaghoz csatolt teriileteken intenziv vasutfej-
lesztés zajlott.

938-1943 kozott 418 millié aranypengd érté-
kit magyar vasutfejlesztés volt a visszacsatolt
tertileten.

A korabbi Csehszlovakia teriiletén 26+22
milli6 aranypengé Tarackdéz (Teresva)-
Aknaszlatina (Slatina) 16,9 km uj vonal épitése
és 695 km felépitménycsere tortént.

A visszacsatolt Eszak-Erdélyben 352 mil-
li6 aranypengé értékben folyt a vasutépi-
tés. Megépiilt a Székelyfold elérését biztositd
Szaszlekence (Lechinta)-Kolozsnagyida (Viile
Tecii) 16,2 km keskeny nyomtavolsagu vo-
nal, majd a Szeretfalva (Saratel)-Déda (Deda)
48,0 km 1j normal nyomtévolsagii vonal.
50 km j vagany épiilt a trianoni hatarok altal
megszakitott vonalak forgalomba allitdsahoz.
Zsib6 (Jibou)-Dés (Dej) kozott 76 km hosszon
II. vagany létesiilt. 468 km hosszon felépit-
ménycsere és egyes vonalak elsérangusitasa is
megtortént.
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5. térkép: Magyarorszag vasuti hataratmenetei a bécsi dontések utan.

(Készitette Balla LdszIé.)
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A Délvidéken 18 milli6 aranypengé érté-
ki fejlesztés volt, ennek zomét a Szabadka
(Subotica)-Ujvidék (Novi Sad) vonal allomé-
sainak bdvitésére forditottak.

3. AMAGYAR VASUTHALOZAT ES
A VASUT TELJESITMENYEINEK
ALAKULASA A MASODIK VILAG-
HABORU UTAN

A haboru utani konszolidacié kezdetét a pari-
zsi békeszerzddés aldirasa jelezte.

3.1. A parizsi békeszerz6dés

A békeszerz6dés visszaallitotta [5] Magyar-
orszag 1938. januar 1l-jei hatarait, egyedil a
stratégiai fontossagi pozsonyi hidfé6 harom
kozségét (Dunacsin, Horvatjarfalu, Oroszvar)
csatoltdk at Csehszlovakiaba. Ezzel a vasuti
hatarallomds Oroszvarrol Rajkara kerdilt.

Uj szomszédos allamként jelent meg a Szov-
jetunid, igy Zahony szomszédja a haboru

utdn mar nem Csehszlovakia, hanem a Szov-
jetunio lett.

3.2. A haboru pusztitasai

A hébora dridsi pusztitast végzett a ma-
gyar vasdton. A hdborus karok helyredllita-
sa soran 82 ezer tonna sin és kapcsolodszer,
470 ezer talpfa, 360 ezer kobméter zuzottks,
5110 tonna vasanyag, 3200 tonna cement,
8 millié db tégla, 23 700 kobméter faanyag ke-
riilt beépitésre.

A Magyar Kommunista Part az ujjaépitést.,
»Arccal a vasut felé” jelszéval hirdette meg.
A cél500 mozdony és 10000 kocsi megjavitasa
volt.1945 végére elkésziilt 1429 gézmozdony,
18 villanymozdony, 14 motorkocsi, 6477
teherkocsi, 571 személykocsi. Valamennyi
nagy folyami hid megsemmisiilt, tjjaépitésiik
10 évig tartott. A haborus karok helyreho-
zatala utdn mérsékelt fejlesztés is kezdédott.
Uj 6sszekdtd és iparvasuti vonalak épitése
178 km hosszban 282 km II. vagany épitése.
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A hihetetlen mértékben megnétt magyar-
szovjet aruforgalom sziikségessé tette a za-
honyi atrakdkorzet fejlesztését. Zahony atra-
ké palyaudvar fejlesztése soran 35 km széles
nyomtavd vonal épiilt 130 km vaganyhosszal.
Technikai megtjhodasként megkezd6dott az
automatikus és félautomatikus térkozbiz-
tositd berendezések épitése. A személyko-
csi hiany miatt teherkocsikat alakitottak at
személyszallitasra. Ezek voltak az E-kocsik.
Befejez6dott a maganvasutak dllamositasa a
GYSEV kivételével.

3.3. A trianoni hatarok utdélete és ko-
vetkezményei a magyar vasathalozat
fejlesztésében és racionalizalasaban a
szocializmus épitésének idoszakaban

A kozuti kozlekedés fejlesztése miatt egyre
stirget6bbé valt a vasut megujitasa is, ami a
kozlekedési munkamegosztas racionalizalasat
segitette el6. Ennek eszkoze az 1968-ban meg-
hirdetett Kozlekedéspolitikai koncepcié volt.
Ennek keretében a gazdasagtalannak itélt mel-
lékvonalak vasuti forgalmanak megsziinteté-
sére, illetve korzetesitésére keriilt sor. A koz-
lekedéspolitikai koncepcié meghirdetett célja
volt a kisforgalmu vasutvonalak forgalmanak
kozutra terelése, ezzel a személy- és aruszal-
litasi szolgaltatdsok szinvonaldnak emelése, a
forgalomfelvevé csomoépontok kialakitdsa, az
aruforgalom korzetesitése, a gazdasagossag
novelése, a kozlekedés devizaszerzé és -ki-
méls tevékenységének elGsegitése, a munka-
erd-gazdalkodas megoldasa, a nagyobb allami
szerepvallalds a halozatfejlesztésbdl és a vonta-
téjarmu beszerzésbdl.

1959-1980 kozott 1888 km vasutvonal (712 km
keskeny, 1176 km normal) megsziintetetésre
és felszedésre kerilt. A kozlekedési koncepcié
lehet6vé kivanta tenni a vasut technikai meg-
yjulasat.

Ennek indokait j6l mutatja, hogy a MAV akko-
ri vezérigazgatoja igy vazolta a magyar vasut
helyzetét: a palya és a biztositoberendezés 4l-
lapota elmarad a kor kévetelményeitdl, a von-
tatdjarmiivek szinvonala nem elégiti ki a palya
altal megkovetelt kivanalmakat, a vontatott
jarmiivek szinvonala elmarad a vonéeszkozok

szinvonalatdl, az allomasi szolgaltatas szinvo-
nala nem éri el a gérdiiléallomanyét. A vonal-
megsziintetések kedvezétlen politikai hatast
keltettek, ezért az eredetileg kit(iz6tt vonalbe-
zarasok egy részére nem keriilt sor. Az 1970-es
évek végére a magyar vasut torténetének
csticsara érkezett. A fejlesztés legfontosabb
allomasai: vonalvillamositds, palyaépités,
személykocsi beszerzés, Uj vontatéjarmiivek
beszerzése. Ekkor jelent meg a MAV vonta-
tas robotosa a V43 villamos mozdony (fran-
cia licenc alapjan hazai gyartdssal), az M61
NOHAB - a vasutbaritok szerelme; a sze-
mélyszallitasra alkalmatlan, de aruszallitasra
megfelel§ szovjet dizelmozdony, az M62 soro-
zatu Szergej.

5. tablazat: A hatarpontokhoz vezet6

vasttvonalak megsziintetése 1959-1982

Viszonylat Hossz Megsziinte-
tés éve
K6rmend-
Pinkamindszent-oh. 12km 1959
Sz6reg-Vedreshaza-oh. 15 km 1959
Szombathely-Bucsu-oh. 11 km 1960
Bécsalmas-Csikéria-oh. 11 km 1960
Bacsalmas-Olegyen-oh. 20 km 1960
Drégelypaldank-Hont-oh. 6 km 1960
Sellye-Dravasztara-
Zalata-oh. 9 km 1970
Kétegyhaza-Elek-oh. 7 km 1970
Harkényfiirdé-
Dravaszabolcs-oh. 8 km 1971
Baja-Gara-oh. 19 km 1971
Sérospatak-Zemplénagard-
ob. (760 mim) 52 km 1971
Baja-Hercegszant6-oh. 31 km 1972
Sérvar-Répcevis-oh. 41 km 1974
Zalalévé-Bajansenye-oh. 19 km 1980
Nagyharsany-
Beremend-oh. 31 km 1982

A 15 vonalbol 9 helyen a magyar hatdr tiloldalan megmaradtak
a sinek.

Kiemelkedd volt a személyforgalom és az
aruforgalom is. A vasut a kapacitasai teljes
kihaszndlasaval dolgozott, emiatt minden
Gsszel komoly arufuvarozasi korlatozasokat
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kellett bevezetni, és a rovid tavolsagra feladott
arukat kozutra terelték.

A személyszallitasi dijak stabilitdsat mu-
tatta, hogy a MAV személyszallitasi tarifdi
1951 és 1980 kozott valtozatlanok voltak.
1980-ban is csak menetdij-kerekités tortént
az Ovezetek szamanak csokkentésével, de a
dijszinvonal névekedése nélkiil. A kies6 be-
vételeket az allam 0-szaldéra potolta a szoci-
alpolitikai kedvezmények teljesara dijszintre
torténd fogyasztoi drkiegészitésével, illetve a
tarifaszint elmaradast p6tlé 167%-os egysé-
ges arkiegészitéssel. 1982-ben 100%-o0s sze-
mélyszallitdsi dijemelés tortént, megsziin-
tették az egységes arkiegészitést, a vasit a
személyszallitas veszteségeit az drufuvarozds
nyereségébdl finanszirozta. Azdta a személy-
szallitasi tarifakat évente 5-80%-kal emelték.
Jelenleg az 1980. évi tarifa 70-szerese van ér-
vényben!

A rendszervaltas - a kozut fejlédésével par-
huzamosan - igazi csapéast jelentett a vas-
utra. A megszin6 munkahelyek, a névekvd
munkanélkiiliség kovetkeztében csokkent a
havijeggyel utazék szama, csokkent a hétvégi
ingdzok szama, nétt a kedvezménnyel utazok
szama, nétt a kedvezményt igénylék ardnya.
Megszlint a kotelez6 katonai szolgalat, nincse-
nek katonai utazasok. N6tt a személygépkocsik
szama, a gépkocsiallomany mindsége ugras-
szertien javult, emiatt a gépkocsikban tobb az
egyéni utazd. Visszaesett a vasuti druforgalom,
ennek kovetkeztében finanszirozasi hiany 1é-
pett fel és elmaradtak a vastti beruhdzasok.

A megnovekedd kozuti forgalom kielégité-
sére felgyorsult az autdpalya épités, emiatt
versenyel6ny keletkezett a kozutnal. A 80-as
évek végétdl lassu agonia és bizonytalan ttke-
resés lathaté a vasatndl. A kiilfoldi tanacsadé
cégek1989-ben mintegy 1000 milliard Ft vas-
uti beruhdzasi elmaradast észleltek. 2005-re
ez mintegy 5000 milliard Ft-ra nétt. Ennek
bizonyitékai az elavult mozdonypark, elmara-
do fejlesztések. A személykocsik atlagéletkora
1980-ban 17 év, 2008-ban 30 év. 1964-1983
kozott 3090 Uj személykocsi beszerzése tor-
tént. 1983-2009 kozott 428 4j személykocsit
szereztek be. 1994-2004 kozott gyakorlatilag

Vasuttorténet

nem volt személykocsi beszerzés, és a személy-
kocsik karbantartdsa, feldjitdsa is elmaradt.

A vastt elvesztette arculatat, negativ imazsuva
valt! Azt mondhatjuk, hogy a mai magyar
vasut egyetlen igazi eurdpai szinvonald szol-
galtatdsa a 2000. évben Budapesten a volt
Eszaki fit6hdz teriiletén megnyitott Magyar
Vasuttorténeti Park. A MAV Nosztalgia Kft.
altal tizemeltetett interaktiv kiallitds a vasuti
eszkozok megbrzésével, bemutatasaval, nosz-
talgia vonatok kozlekedésével és rendezvények
szervezésével mutatja be a vasut torténetét.

A vasut megujitdsinak modszereit kiilfoldi ta-
ndcsadd cégek segitségével keresték. Vizsgal-
ta a MAV helyzetét és a vasut jovéjét Knight
Wendling, MERCER, Halcrow Fox, Boston
Consulting, IFUA-Horvath. Javaslataik gya-
korlatilag egyformak voltak: csékkenteni a
koltségeket, fejleszteni a févonalakat, raciona-
liz4lni a halbzatot, a mellékvonalakat kivonni
a MAV {izletkdrébél, tobb 4llami tdmogatast
biztositani, emelni a személyszallitasi tarifa-
kat, csokkenteni a kedvezményeket, kiszervez-
ni a kiszolgalo tevékenységeket.

A javaslatoknak gyakorlatilag nem lett kéz-
zelfoghaté eredménye, annak ellenére, hogy
fokozatosan megvaldsult a korabban egységes
MAV szétdarabolésa.

4. NAPJAINK VAS(JT]A
4.1. A vasut az unios csatlakozas utan

A MAV-nak a KSH részére nyujtott 2018. évi
adatszolgaltatasa szerint a vasuti palyak épitési
hossza 7005 km normal és 37 km széles nyom-
tavi vonal. Ebbdl nem villamositott 4330 km
(tovabba 37 km széles), villamositott 2675 km,
kétvaganyd 1202 km (ebb6l 12 km nem villa-
mositott). Az Osszes lizemeltetett vaganyhossz
10535 km normal és 106 km széles nyomtavol-
sagu vagany, amelybdl 5115 km villamositott,
5420 (és 106 széles) km nem villamositott.
A GYSEV 2017. évi adatszolgaltatasa szerin
a vasuti palyak épitési hossza 436 km, ebbdl
egy vaganyu 419 km, kétvaganyu 17 km. Vil-
lamositott 394 km, nem villamositott 42 km.
A vasuti szolgaltatas mindségét jelentésen be-
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6. tablazat: A agya ; palya allapota 8-D

Tengelyterhelés tonna 16 18 20 22,5
MAV km 264 1090 4936 686 + 37
GYSEV km 22 0 298 116

Sinek életkora év -10 11-20 21-30 31-40 41-60 60-

MAV km 864+37 370 325 1927 2237 1282
GYSEV km 130 86 0 0 220 0

ablazat: A agyarag agl a 0ZAdonyo 0 0

Eletkor 2017-ben év -2 3-5 6-10 11-15 16-20 21-30 30-

MAV-START mozdony 0 0 25 10 0 70 706
GYSEV mozdony 9 7 0 0 0 12 1
MAV-STAR motorvonat. 0 63 73 67 17 31 204
GYSEV motorvonat * 3 7 12
MAV-START személykocsi >0 2 0 0 51 257 1482
GYSEV személykocsi 0 0 0 0 0 3 126

*2018-ban 10 db FLIRT kertiilt beszerzésre **2019-ben 20 db IC+ 4llt forgalomba

folyasolja a palya tengelyterhelése és a beépi-
tett sinek életkora.

A MAV foglalkoztatott létszdma 18 156, a
GYSEV-¢ 1828,a MAV-START-¢ 13 963 f6 volt.

A kovetkez6 évek vasttpolitikdjanak feladata
a beszerzés, felujitas, karbantartas egyensulyd-
nak helyreallitdsa lenne. Ehhez az évtizedes
lemaradasok korrigalasa elengedhetetlen, és
ezzel parhuzamosan sziikséges az eurdpai at-
jarhato kozlekedéshez a miiszaki fejlesztési és
szabalyozasi elvarasokat is teljesiteni, amihez
rengeteg fejlesztési forrasra van szitkség. Kor-
rekt, gazdasagi szamitasokkal alatdmasztott
politikai dontést kell hozni és annak kovetke-
zetes végrehajtasat kell megvalésitani a hald-
zatnagysagra, a szolgaltatds terjedelmére, az
alagazatok munkamegosztasara vonatkozoan.

Optimizmusunkat csokkenti a tapasztalat: a
MAV 100 éve megfogalmazott fejlesztési el-
képzeléseinek egy része még mindig el6készi-
tési fazisban van.

4.2. A mai magyar vasut kapcsolatai
a szomszédos vasutakkal
(a pandémia miatti korldtozdsok eldtti
helyzet 2020-ban)

A hatdratmeneti forgalmat a MAV menetrend-
je és az utazasi ajanlatok alapjan vizsgalhatjuk
meg|[13,14]. Ez orszagonként eltérd képet mu-
tat, és mindenképpen érdekes osszehasonlitas-
ra ad lehetséget.

Budapest-Bécs kozott a legkedvezébb (kor-
latozott szamban elérhetd) ar egy ttra 13 €,
a normal dr egy utra 47,40 €. Budapest-Graz
kozott a legkedvezdbb (korldtozott szamban
elérhetd) ar egy tutra 19 €, a normal ar egy utra
63,60 €. GyOr-Bécs kozott a legkedvezébb
(korlatozott szamban elérhet) ar egy ttra 9 €,
anormal dr egy utra 26,40 €.

Sopronbdl a bécsi VOR tarifa érvényes. A me-
netdijak Nagymartonba 3,5 €, Kismartonba és
Bécsujhelybe 7,0 €, Ebenfurthba 9,40 €, Bécsbe
17,40 €.
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6. térkép: Magyarorszag vasuti hataratmenetei 2021. (Készitette Balla LdszId.)

@ Uj aruforgalmi dsszekittetés
@ Korridor aruforgalom

O Korridorforgalom

@ Uj osszekottetés

@ Meglévd osszekotletés

(O Személyforgalom szinetel
@ Felszamalt dsszekbitetés

8. tablazat: Magyarorszag vastti

kapcsolata Ausztriaval 2020-ban

Szob és Parkany kozott a kishatarforgalmi me-
nettérti jegy ara 2 €. A Vac-Parkany menettér-
tijegy ara 4 €. A Budapest-Pozsony ttvonalon
érvényes legolcsobb menetjegy egy tutra 12 €,

AUSZTRIA | HELYIVONAT | TAVOLSAGI menettérti ttra 20 €. A kozvetlen vonatokra
érvényes oda-vissza uti menetjegy Budapest-

Hegyeshalom 11710 14/14 Kassa 24 €, Miskolc-Kassa 9 €, Hidasnémeti-
Fertészentmiklos 3/5 Kassa 4 €.
Sopron 16/20 . . . . ; ;
P A Rajka-Bratislava-Petrzalka jegy ara egy ttra
Aglalva 28/24 2,0 €, a Hegyeshalom-Bratislava-Petrzalka je-
Harka 22/26 gyé 3,0 €.
Szentgotthard 13/13 1

9. tablazat: Magyarorszag vasuti

10. tablazat: Magyarorszag vasuti

kapcsolata Ukrajnaval 2020-ban

kapcsolata Szlovakiaval 2020-ban ST HELYIVONAT | TAVOLSAGI
VONAT
TAVOLSAGI
SZLOVAKIA | HELYIVONAT O Zéhony 5/6 212

Rajka 5/5

Swob o9 Zah(’)ny—.CsaR VlSZOIlYl?.tu oda.—v1ss.za utazas
esetén kishatarforgalmi menetjegy is valtha-

Hidasnémeti 22 t0, kizdrolag Zdhony éllomdson. Ara: 4,80 €.

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2021. LXXI. évf. 1. sz.



Vasuttorténet

Zihonybol Munkdcsra egy tutra 3,80 €, me-
nettérti utra 7,50 €.

Munkdcsra a jegy ara Budapestrdl egy utra
25 €, menettérti atra 49,90 €.

11. tablazat: Magyarorszag vasuti

kapcsolata Romaniaval 2020-ban

ROMANIA | HELYI VONAT TA“,’gI\LIiéGI
Tiborszallas 2/2
Nyirabrany 33
Biharkeresztes 2/2 3/3
Kétegyan 2/2
Lokoshaza 5/5

Kishatarforgalmi jegyarak a magyar-roman
forgalomban: Debrecen - Ermihdlyfalva -
Nagykaroly oda 6,10 €, oda-vissza 9,10 €, Ma-
tészalka — Nagykaroly oda 4,30 €, oda-vissza
6,40 €, Piuspokladany-Nagyvarad oda 6,50 €,
oda-vissza 10,00 €, Békéscsaba — Nagyszalon-
ta oda 5,40 €, oda-vissza 8,20 €, Békéscsaba —
Arad oda 5,60 €, oda-vissza 8,40 € .

Budapest-Nagyvarad, Kolozsvar, Arad és Temes-
var kozott a legkedvezobb (korlatozott szamban
elérhet) ar egy utra 15 €, menettérti utra 30 €.

A normal menetdij Nagyvaradra egy utra
22,00 €, menettérti utra 32,30 €. Kolozsvér-
ra egy utra 36,30 €, menettérti ttra 54,30 €.
Aradra egy utra 22,60 €, menettérti ttra 33,30
€. Temesvarra egy utra 28,00 €, menettérti
utra 41,50 €.

Budapest-Marosvésarhely, Csikszereda, Sep-
siszentgyorgy, Nagyszeben és Brass6 kozott a
legkedvezébb (korlatozott szamban elérhetd)
ar egy utra 19 €, menettérti atra 38 €.

A normal menetdij Marosvasarhelyre egy ttra
42,70 €, menettérti atra 64,10 €, Csikszeredd-
ba és Brassoba (Aradon at) egy utra 51,50 €,
menettérti utra 77,70 €, Sepsiszentgyorgyre
és Brassoba (Kolozsvaron at) egy tutra 55,70
€, menettérti utra 84,10 €, Nagyszebenbe egy
utra 45,00 €, menettérti utra 67,70 €.

12. tablazat: Magyarorszag vasuti

kapcsolata Szerbiaval 2020-ban

TAVOLSAGI

SZERBIA VONAT

HELYI VONAT

Kelebia 1/1 étszéllassal

A Kiskunhalas-Szabadka kishatarforgalmu
jegy egy iranyba 2,80 €, oda-vissza 5,60 €.
AXKelebia-Szabadkajegyaraegyiranyba2,40€,
oda-vissza 2,70 €.

Budapest-Szabadka k6z6tt a menetdij egy utra
19,90 €, menettérti utra 22,70 €. Budapest-
Ujvidék kozott a legkedvezébb (korlatozott
szamban elérhetd) ar egy utra 12 €, menettérti
utra 20 €. A normal ar egy ttra 27,90 €, menet-
térti utra 31,80 €.

13. tablazat: Magyarorszag vasuti

kapcsolata Horvatorszaggal 2020-ban

HORVAT- TAVOLSAGI
ORSZAG HELYIVONAT VONAT
Magyarboly 4/4
Gyékényes 1/1 (nydron 3/3)

Pécs-Eszék egy iranyba 3,65 €, oda-vissza
7,30 €. Legkedvez&bb (korladtozott szamban el-
érhetd) ar Budapestrél Zagrabba egy iranyban
15 €, oda-vissza Budapestrdl 30 €, a normal
tarifa 35,70 €.

14. tablazat: Magyarorszag vasuti

kapcsolata Szlovéniaval 2020-ban

TAVOLSAGI
SZLOVENIA HELYI VONAT VONAT
Hodos 4/3 1/1 (nyéron 2/2)

Budapestr6l Ljubljanéba a legolcsobb (korlato-
zott szamban elérhetd) menetjegy ara 15 €, a
normal tarifa 60,90 €.

A tapasztalatok azt mutatjak, hogy a vasuti ki-
nalat Ausztria kivételével elégtelen, az eljutasi
id6 hosszu, a szolgaltatds mindsége hianyos.
Ugy tlinik, hogy a vasuti dijképzés, dijmegal-
lapitas és kedvezményezés teljesen esetleges, az
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7. térkép: A hataratmenetek helyreallitasara vonatkozé regionalis kezdeményezések.

(Készitette Balla LdszIé.)

egyéni és az autébuszos kozlekedéssel verseny-
képtelen.

4.3. Milyen vasuti fejlesztésekre és az or-
szagok kozotti egyiittmiikddésre lenne
sziikség a trianoni hatarok kedvezétlen
hatasainak felszamolasara Magyaror-
szagon és az utédallamokban a ,,hata-
rok nélkiili Eurépaban”?

Magyarorszag és szomszédainak unids csatla-
kozdsa 0j helyzetet teremtett a vasuti kozleke-
désben is. Koncepciondlis kérdés: Mi legyen a
hatarok altal szétszakitott vasutvonalak sorsa
az egyesiilt Eurépaban? Magyarorszdg és a
szomszédos orszagok vasuti személyszallitasi
osszekottetése rendkiviil eltérd. Ausztria ira-
nyaba éras gyakorisagu eljutas van Hegyesha-
lomnal és Sopronnal, de a tobbi hataralloma-
son is megfelel6 a vonatkinalat. Sopron a bécsi
kozlekedési szovetség része, osztrak belfoldi
atszallasi allomas. A kozszolgaltatasi személy-
szallitast az osztrak allam, Burgenland, Alsé-
Ausztria és Bécs finanszirozza.

Romdnidba 2 6ras vonatgyakorisag van L&-
koshazan. A tobbi hatardllomason, naponta
2-5 vonat kozlekedik.

Szlovakiaban csak 3 atmenetben van személy-
szallitds. Napi 2, 5, 9 par vonattal. A tobbi
hatdratmenetben a személyszallitas sziinetel.
A zéhonyi dtmenet forgalma az utébbi évek-
ben emelkedett. Ujdons4g a Munkécsig kozle-
kedd két vonatpar. Horvatorszag és Szlovénia
tévarosaba napi 1 vonatpar kozlekedik Buda-
pestrél. A 4 par helyi vonattal Pécsrél és Za-
laegerszegrdl csak a hatdrdllomas érhetd el.
A hataratmenetek egy részén annak ellenére,
hogy a kapcsolat rendelkezésre all, nincs sze-
mélyszallitas.

Szerbidba egy par vonat kozlekedik Kelebia-
rél. Budapestnek nincs atszallas nélkili kap-
csolata.

A feladat a versenyképes szolgaltatasi gyako-
risag biztositdsa. Ennek soran vizsgdlandé a
lezart vasuti hatdratmenetek felélesztési lehe-
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tésége. Megfelel$ akarattal és allami timoga-
tassal, az igényeknek megfeleld viszonylatban
azonnal kozlekedhetnének a személyszallit6
vonatok Murakeresztir, Komdrom, Banré-
ve, Satoraljatjhely, Roszke atmenetben. Kis
beruhdzassal djra indithaté lenne a vasuti
személyszallitas  Nogradszakal-Nagykiirtos
(Velky Krtis), Ipolytarnéc-Losonc (Lucenec),
Tornanadaska-Kassa (KoSice), kozott. Roma-
niaval Gj osszekottetés létesiilhet Battonya-
Pécska (Pecica), Korosnagyharsany-Nagy-
varad (Oradea) kozott. Nagyobb beruhdzasi
igényt jelentene a Rédics-Lendva (Lendava),
Drégelypaldnk-Ipolysdg (Sahy), illetve a
Zajta-Szatmarnémeti (Satu Mare) és Csen-
ger-Szatmarnémeti (Satu Mare), valamint a
Nagykereki-Nagyvarad (Oradea) forgalom
helyreallitasa. Kicsi az esélye a Szombathely—
Rohonc (Rehnitz) vonal felélesztésének. A le-
hetséges kapcsolatokat a 2009-ben elkésziilt
Varratmentes Eurépa II. Vasati hatdratme-
netek tanulmany vizsgalta. [8] Azdéta nem
sok minden tortént. A vasuti osszekottetések
bévitését és versenyképességét nagyban eld-
segithetné, ha a hatdratlép6 vonatok egy ré-
sze bekeriilne a magyar belfoldi kozszolgal-
tatasba. Ennek egyik extrém indoka, hogy a
tiborszallasi és a kétegydni vonatok esetében
a motorkocsi, a személyzet magyar, a romani-
ai palyahasznalati dijat is mi fizetjik, tehat a
teljes koltség a magyar vasuté, a menetdij nagy
részét ennek ellenére a roman vasut kapja a
tradicionalis dijmegallapitds miatt. Ez meg-
magyarazhatatlan és elfogadhatatlan.

Magyarorszag kozlekedési szakembereinek
komoly szakmai feladata a vastti személyszal-
litas jovéjének meghatdrozasa. Ebben a feladat-
ban az érzelem és a racionalizalds harcara kell
felkésziilni. A vasuthoz az emberek tobbsége
érzelmileg kotédik, mert jelenlegi dllapotaban
a vasuti kozlekedés ma Magyarorszagon nem
versenyképes. A menetdijak relativ dragak.
Két embernek mar olcsébb személykocsival
utaznia. Az eljutasi id6 hosszu a rossz palyak,
a korszerfitlen jarmivek, az elavult tizem- és
munkaszervezés és forgalomiranyitds miatt.
Az utazads kényelmetlen az oreg, lepusztult,
elavult jarmtvek kovetkeztében. Az elmaradt
fejlesztések miatt a menetjegyhez vagy infor-
maciohoz jutds lasst, nehézkes, bonyolult. Az

autobuszos utazas vonzobbnak tlinik, mivel
azonos a dijszint és a kedvezményrendszer, és
korszer(ibb a jarmiipark. Sziikség van a vasut
korszerfisitésére, a palya és biztositoberende-
zés korszer(sitésére, a villamositasra, a vonta-
téjarmuvek korszerusitésére, Uj személykocsik
beszerzésére. Fejleszteni kell a kombinalt dru-
fuvarozast, és a finanszirozdsba be kell vonni
az Eurodpai Unid forrdsain feliil a kézuti koz-
lekedés teljesitményaranyos koltségfizetésébol
atcsoportosithato forrasokat is.

4.4. A trianoni hatarok vesztesei és nyerte-
sei a mai magyar telepiilésszerkezetben
és a vastuthalozatban

Ilyen kérdést nem szabadna feltenni, kiilono-
sen egy nemzeti tragédidval kapcsolatban.

Mégis gondoljuk végig, biztos nyertes Gyér,
hiszen a konkurens Pozsony helyét atvehette,
és a hegyeshalmi vonal is az orszag legfonto-
sabbjava vélt a korabbi marcheggi vonal he-
lyett. Ezt megtoldotta a gy6ri iparfejlesztés.

Hasonléképp Debrecen kiszabadult Nagyva-
rad arnyékabol, Miskolc pedig atvehette Kassa
helyét (még postaigazgatdsagot is kapott).

Selmecbanyatol Sopron megkapta az erdész-,
Miskolc a banyaszképzést, Szegedre keriilt a
kolozsvari professzorok tobbsége, Pécsre a po-
zsonyi egyetem.

Budapest vizfej jellege tovabb er6s6dott, mi-
vel a potencidlis ellensulyok (Kassa, Pozsony,
Kolozsvér, Ujvidék, Brassé, Arad, Temesvar,
Nagyvarad) mas orszagokba keriiltek.

Sok értelmiségi és kozigazgatasi tisztviseld te-
lepiilt at az utédallamokbdl Magyarorszagra,
id6legesen véllalva a vagonlakok keserves éle-
tét. Tudasukkal er6s6dott az ohaza.

Ugyanakkor az egész orszadg nagyon sokat
vesztett. A torténelmi Magyarorszag egy on-
ellatasra alkalmas kozéphatalom volt fejlett
infrastrukturaval, iparral, mez6gazdasaggal,
asvanyi kincsekkel. A nyersanyagok tobb-
sége a hatdron tdl maradt, a feldolgozdipar a
megmaradt orszagrészen koncentralédott. Az
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utdédallamok magyarsaganak megérzése egyre
nehezebb feladat. Sajnos az unids csatlakozas
is kétarct lehetSséget biztositott. A verseny-
képes szak- és nyelvtudast magyarok nem
Magyarorszagra igyekeznek, hanem a fejlett
nyugatot célozzak meg.

5. KONKLUZIO

Trianon a magyarsag egyik torténelmi ka-
tasztrofdja. A kialakult helyzet rendezésére,
élhet6vé tételére 100 év nem volt elég, a lehets-
ségek pedig rohamosan fogynak.

A vonzaskézpontjat elveszté magyar hatar-
mellék telepiiléseinek jelentds része az elmalt
évszazadban a halmozottan hatranyos kate-
goridba kerilt. Ezt tetézte, hogy megsztintek a
kotottpalyds kapcesolatok. A vasuti mellékvo-
nalak és a kisforgalmu hatardtmenetek jovéje
a dontéshozok részére megoldhatatlan feladat-
nak bizonyult.

A vasut és a kozat parhuzamos fejlesztése nem
mikodik, a gazdasagi szabalyozék a kony-
nyebben kordaban tarthat6 kétottpalyat kotik
guzsba.

Az uniés csatlakozasunk 6ta a kozaton tobb
hatdratkel6t nyitottunk meg, a vasutndl in-
kabb hatra léptiink.

Nem szabad a fejlesztésekkel varnunk a roman
és horvat schengeni csatlakozasig és Szerbia
EU-ba torténé befogadasaig, mert az utol-
s6 vonat el6bb-utobb elmegy, és a szomszé-
dos orszagok magyarjai nem Budapestben és
Magyarorszagban fogjak a jov6t latni, hanem
Bécsben és Berlinben.

Jelszavakkal, multba révedéssel, partos szét-
hazassal nem tudjuk a nemzetet megévni.

A cikk a X. Nemzetkizi Kozlekedéstudomdnyi
Konferencidn (Gydr, 2020. oktéber 29-30.) el-
hangzott eléadds szerkesztett viltozata.
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AN |4 The Hungarian railway -
IR before Trianon

Die ungarische
Eisenbahn vor und

and since
100 years ago, arguably the greatest trau-
ma in Hungarian history took place: Hun-
gary lost two thirds of its territory, which
was shared between six countries in such
a way that not a single stretch of the newly
established borders aligned with the old
ones. As the old joke goes: “How many
countries does Hungary border? One: the
old one.” The personal union with Croa-
tia, which had existed since 1091, ended at

the same time.

What happened cannot be forgotten even
after 100 years, but it can be evaluated and

explained in many ways.

This paper provides important, almost
comprehensive information in regards to

the railway network.

nach Trianon

Vor 100 Jahren ereignete sich das wohl
grofite Trauma in der ungarischen Ge-
schichte: Ungarn verlor zwei Drittel sei-
nes Territoriums, das von sechs Landern
so aufgeteilt wurde, dass kein einziger
Abschnitt der neu errichteten Grenzen
mit den alten iibereinstimmte. Der alte
Witz lautet: ,Wie viele Lander grenzen
an Ungarn? Eins: das alte. " Gleichzeitig
endete die seit 1091 bestehende Persona-

lunion mit Kroatien.

Was passiert ist, kann auch nach 100 Jahren
nicht vergessen werden, aber es kann auf

viele Arten bewertet und erklart werden.

Diese Studie enthalt wichtige, fast umfas-
sende Informationen iiber die im Eisen-

bahnnetz erfolgten Anderungen.
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