Europa pilota nélkiili légi jarmiiveket
érintd jogszabalyi kornyezetének atte-
kintése

Il. rész: Specialis és engedélykoteles
kategoria bemutatasa

Légi kozlekedés

A piléta nélkiili légijarmu-rendszereket érint6 jogalkotasban 2020
janudrja és 2020 juniusa kozott szdmos valtozds tortént. Egyrészt
tovabbi kiegészitd rendelkezések jelentek meg, amelyeket a ké-
s6bb tagallami jogszabalyok kialakitasa soran is sziikséges lesz fi-
gyelembe venni, mdsrészt a koronavirus-vildgjarvanyra hivatkoz-
va fél évvel elhalasztottdk az Unids jogszabdly hatdlyba lépését.
A 2020 nyaran irt cikk mar az emlitett valtozasokat is tartalmazza.
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1. BEVEZETES

A cikksorozat I. részében, — amely a Kozleke-
déstudomanyi Szemle 70. évfolyam 4. szama-
ban jelent meg — bemutattuk az ugynevezett
nyilt kategdridra vonatkoz6 szabalyokat és ko-
vetelményeket. Most az eurdpai piléta nélkiili
légijarmi-rendszerek (tovdbbiakban: UAS)
jogszabalyi keretrendszerét és azon beliil is a
specialis és engedélykoteles kategoriat ismer-
tetjiik. El6bb azonban célszertinek tartjuk
néhany mondatban 6sszefoglalni az I. részben
leirtakat, ezaltal is segitve az olvasot a kony-
nyebb tajékozodasban. Az 1ij unids, pildta nél-
kiili 1égi jarmtvekre (a tovdbbiakban: drénok)

vonatkozé jogszabalyi kdrnyezetet 2020. dec-
ember 31-t6] nemzeti szinten is alkalmazni
kezdték, és az atmeneti nyilt kategdrids id6-
szakot kovetden, 2023. januar 1-tdl teljes mér-
tékben, az EU-rendeletnek megfeleléen ko-
telez érvénytivé valik. Az UAS-miiveleteket
harom f6 miiveletcentrikus kategériaba sorol-
tak, amely csoportositas és a hozza kapcsold-
do kévetelmények kialakitasaban jelent6s sze-
repet toltott be a kockazati tényez6 (alacsony,
kozepes, magas). Az emlitett kategdridk a nyilt
(open), specialis (specific) és engedélykoteles
(certified) nevet kaptak. A legalacsonyabb
kockazattiként definialt nyilt kategérian beliil
tovabbi alkategdridkat hoztak létre Al, A2 és
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A3 néven. Ezek kozo6tt hdrom £6 alapelv (drén,
tavoli pildta, muvelet) egyedi kévetelményei
alapjan tesznek kiilonbséget a jogszabalyban.
Az alkategoéridkhoz hozzarendeltek CE (je-
lentése Conformité Européenne azaz eurdpai
megfelel6ség) kovetelmények alapjan meg-
hatarozott osztalyokat (CO, C1, C2, C3, C4,
valamint a cikk irasakor legfrissebb kiadott
modositas szerint megjelent a specialis kate-
goridban C5 és C6), nem hagyva figyelmen
kiviil a sajat épitésti eszkozoket sem. Az Eu-
ropai Unios (a tovabbiakban: EU) jogszabaly
fontos altalanos megallapitasa tovabbd, hogy
minden olyan UAS-iizemeltetének nyilvan-
tartdsba kell vetetnie magit, aki 250 grammot
meghalad6, vagy 250 gramm alatti felszalld
tomegli (MTOM), nem jatéknak mindsitett
eszkozzel rendelkezik, illetve a késziilék sze-
mélyes adatok rogzitésére alkalmas szenzo-
rokkal (pl. kamera, mikrofon) van felszerelve.
Azok a drénok, amelyek nem felelnek meg a
felhatalmozason alapuld rendelkezésnek és
nem sajat épitéstiek, tovdbbra is miikédhetnek
megszabott feltételek mellett, amennyiben
2023. januar 1-je el6tt keriiltek forgalomba. A
felhatalmazason alapuld rendelkezésnek rész-
ben megfeleld pilota nélkiili légi jarmivek,
amelyek eleget tesznek a C0-C4 osztalyok-
ban definidlt kévetelményeknek a rendeletek
alkalmazasat (2020. december 31.) kovetd két
éves idGszakban (2023. januar 1-ig) hasznéla-
tukat engedélyezni kell bizonyos, az I. részben
részletesen bemutatott feltételek figyelembe-
vételével. Meg kell jegyezni tovabba, hogy az
EU lehet6vé teszi, hogy a tagallamok szigori-
tasokat eszkozoljenek a jogszabaly nemzeti al-
kalmazéasakor (pl. alsé korhatar, regisztracio).

Az Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugynokség (a
tovabbiakban: EASA) tobb éve dolgozik a pi-
l6ta nélkiili légi jarmivek és jarmiirendszerek
operativ mikodésére (Implementing Act),
illetve gyartasra és a kereskedelemre vonat-
kozé (Delegated Act) eurdpai szabalyozas ki-
alakitdsan és naprakész allapotban tartdsan.
A jogszabalycsomag és az ahhoz folyamatosan
érkez6 modositasok elsédleges célja, hogy az
altalanos tagallami és hatdsagi feladatok ke-
retrendszerét, illetve az Eurépaban forgalom-
ba keriil6 és mar forgalomban 1évé eszkozokre
vonatkozé kovetelményrendszerét kialakitsa.

2. SPECIALIS KATEGORIA

Az ugynevezett ,nyilt” kategéridhoz képest

a specidlisba mar magasabb kockazati szin-

td dronmtiveletek is keriilhetnek. A specidlis

kategéridban a muveletet végzd pildtak alséd

korhatara - a nyilt kategdéridhoz hasonléan —

16 év, viszont ebben az esetben az adott tag-

allam ezt 14 évre csokkentheti kockdzatalapa

megkozelitést alkalmazva. A megfelel§ enge-

délyekkel 6sszhangban a pilétdknak kompe-

tencialapu képzésen kell részt venniiik, tovab-

ba meg kell felelniiik a muveleti engedélyhez,

az adott standard forgatokonyvhoz és a kony-

nyl UAS {izembentartdi tandsitvanyhoz (a to-

vabbiakban: LUC) rendelt kompetenciakove-

telményeknek valamint rendelkezniiik kell az

alabbi képességekkel:

o légiforgalmi kommunikacio lebonyolitésa,

o az operativ eljardsok alkalmazdsa és isme-
rete,

o terhelésvezérlés,

o helyzetismeret,

o iranyitas, csapatmunka, 6nallésag,

o problémamegoldas és dontéshozatal,

o feladatkoordinacié vagy, ha sziikséges an-
nak dtaddsa,

o illetve a pildta nélkiili légi jarma repiilési
utvonaldnak és automatizalasdnak keze-
lése.

A nyilt és specialis kategdria kozotti alapve-
t6 kiilonbségeket az 1. abra szemlélteti. Az
abran lathat6é nyilt kategériara (zold terii-
let) vonatkozé miikodési hatarok atlépésé-
vel a muvelet mar specialis kategoridjunak
mindsiill. A megfeleld engedélyek és tudds
birtokaban itt mar lehet8ség van példaul
a latastavolsagon kivili (BVLOS), illetve
a foldfelszint6l szamitott 120 méter feletti
(AGL) repiilési magassagon torténd repiilés,
akar 25 kilogrammnal nagyobb maximalis
felszalld tomegti (MTOM) drénokkal. Ter-
mészetesen el6fordulhat olyan eset is, hogy
egy miivelet nem lépi at a nyilt kategdridra
vonatkozo térbeli hatdrokat, de egyéb koc-
kazati tényez6k miatt mégis specidlisnak
mindsiil.

Ebben a kategériaban a miiveletek végrehajta-
sahoz az iizembentartéknak nyilvantartasba

Dobi S.




1. abra: Miikodési kornyezet szemléltetése
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kell vetetnitik magukat az altaluk birtokolt
drén salyatdl fiiggetleniil. Emellett sziikséges
az illetékes hatosag altal elfogadott muvele-
ti engedély vagy tizembentartdi nyilatkozat.
A motiveleti engedély kiadasahoz egy kocka-
zatértékelést kell elvégezni, amely tartalmaz-
za a javasolt kockazatcsokkentd intézkedése-
ket is. Erre abban az esetben nincs sziikség,
ha az UAS-lizembentartédja iizembentartdi
nyilatkozatot nyujt be, hogy eleget tegyen a
rendelkezésre all6 standard forgatokonyvek
valamelyikének - ezek olyan drénmiiveletek
a specialis kategoriaban, amelyekhez definial-
tak kockdzatcsokkent6 intézkedéseket. Ez alol
kivételt képeznek azok is, akik rendelkeznek
LUC-cal. A felvazolt okmanyokat és az azok-
hoz sziikséges tudnivalokat az alabbiakban
mutatjuk be. Fontos ugyanakkor kiemelni,
hogy minden bemutatasra keriilé alesetben be
kell tartani a tagallamok altal meghatarozott
f6ldrajzi ovezetekhez tartozé kiilonbozé els-
irdsokat.

2.1. Uzembentartéi nyilatkozat

Az UAS-iizembentart6 az aktudlisan elérhetd
standard forgatokonyvek valamelyikének valo

megfelelés érdekében tizembentartdi nyilatko-
zatot nyujthat be az adott orszag illetékes hatd-
sagahoz, ha a végrehajtott mtivelet az 2. dbran
lathato esetek valamelyikével egyértelmtien
megfeleltethetd.

A 2. abran szerepld standard esetekbdl jelen-
leg kett6t dolgozott ki az EASA. VélhetGen a
fennmarado esetek halmazabol id6vel tjabbak
keriilnek jogi szinten megfogalmazasra a je-
lenlegiekhez hasonlé médon a jogszabédlyhoz
kapcsolodo fiiggelékekben.

A benytjtani szandékozott nyilatkozatnak

tartalmaznia kell:

 az lzembentartd adminisztrativ adatait,

« az operativ kovetelményeknek és standard
forgatokonyvek valamelyikének valé meg-
felelés igazolasat,

o informaciét arrdl, hogy az {izembentart6
rendelkezik - minden miiveletet illetéen —
a megfelel§ biztositasokkal,

« tovabba a kotelezettségvallalast arrdl, hogy
eleget tesz:

o a relevans kockdzatcsokkent6 intézke-
déseknek,
o amoiivelettel kapcsolatos utasitdsoknak,
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2. abra: Uzembentartéi nyilatkozathoz rendelt standard esetek

# s ie'llemzﬁ re:pi.ilés kérnyezet magassag
méret tipusa

1 < 3 méter VLOS nem embertomeg felett -

2 <1 méter VLOS nem embertémeg felett -

3 <1 méter BVLOS ritkdn lakott teriilet felett -

4 < 3 méter BVLOS ellendrzott terilet felett -

5 - - nem ellendrzott légtér < 120 méter AGL
6 - - ellendrzott légtérben < 120 méter AGL

o apilota nélkiili légi jarm kialakitasara
vonatkoz¢ elvarasoknak,

0o és a miveletben résztvevé személyek
kompetencidira vonatkoz6 elvardsok-
nak.

A benyujtast kovetden az illetékes hatdsag el-
lenérzi és dont a miiveletvégzésre feljogositd
igazolas kiadasarol, amelynek érvényességi
ideje hatdrozottan 2 éves idStartamra szol.
Akik rendelkeznek LUC-cal azoknak nem
szitkséges benyujtani ezt a nyilatkozatot.

2.2. Miiveleti engedély

Amennyiben az UAS-tizembentartd nem ren-

delkezik iizembentartdi tanusitvannyal vagy

LUC-cal, akkor a tevékenység végrehajtdsahoz

muveleti engedélyre van sziiksége. Ehhez a ké-

relemnek az aldbbi elemeket mindenképpen

tartalmaznia kell:

« tagallami szinten elfogadott kockazatérté-
kelés,

o kockazatcsokkentd intézkedések listaja és
bemutatdsa,

o lzembentarté nyilvantartdsi szdma és
neve,

« nyilatkozat a megfelel6 biztositas meglété-
rol,

o illetve a miiveleti kockazat fliggvényében a
felhasznaldi kézikonyv.

Az engedélyt a beadott dokumentumok és az
igénybe venni szandékozott légterek alapjan
az illetékes hatdsag 4llitja ki, figyelembe véve
példdul azt is, ha a mtvelet ellendrzott 1égtér-
ben' valésul meg, akkor az el6irt koordina-
ciéra vonatkozd eljardasoknak (pl. kommuni-
kacids) is meg kell felelni. Abban az esetben
adhatjak ki a mtveleti engedélyt, ha a kiér-
tékelt kockazatelemzés és hozza kapcsolodo
kockazatcsokkentd intézkedéseket megfele-
16nek taldlja. A kézhez kapott engedély nem
ruhdzhatd at, annak érvényességét a hatdsag
hatdrozza meg és tiinteti fel magaban az en-
gedélyben. Az engedély akar hatdrozatlan
idére is szolhat, pontosabban mindaddig
érvényes, amig az tizembentarté megfelel a
miiveleti engedélyben és jogszabalyban fog-
laltaknak.

2.3. Konnyii UAS-iizembentartoi tanusit-
vany (LUC)

A LUC az illetékes hatdsag altal az UAS-
tizembentartéja részére kibocsatott tanusit-
vany. Barmely jogi személy benyujthat LUC
kérelmet, amelynek az alabbiakat kell tartal-
maznia:

1 Ellenérzott légtér: Ellendrzott légtérnek tekintjiik azt a légteret, ahol
légiforgalmi irdnyit6i szolgaltatast nyujtanak a légiforgalom folyama-
tos aramldsénak fenntartdsa és biztonsagos elkiilnitése érdekében.

Dobi S.




Légi kozlekedés

3. abra: Beszerezhet engedélyek specialis kategoriaban

llletékes hatdsagtol beszerezhetd

jogosultsdgok specidlis kategdridju
miivelethez

" 4

X

»  pakkor kell igényelni, ha nem rendelkezik = Benydjthatd, ha

MUVELETI ENGEDELY UZEMBENTARTOI NYILATKOZAT
\\

hetd a .

uzembentartdi tandsitvannyal vagy LUC-

*  Kell hozzd késziteni kockazatértikeldst.

végezni kivant miivelet valamelyik

cal. standard forgatdkdnyvek. uzembentartdi nyilatkozatra.
»  Ervényességét a hatdsdg dllapitja meg. - Erve'nyessége 2 évesidétartamra szol. * Hatdrozatlaniddre dllitjak ki.
= Nem ruhdzhato ét. = Akik LUC-cal rendelkeznek azoknak erre »  Nem ruhdzhatéar.

a nyilatkozatra nincs szikségiik.

= Nem kell hozzd késziteni
kockazatértékelést, ha képes megfelelni
a standard forgatdkanyv
kbvetelményeinek

Ennek birtokdban nincs szikség
miiveleti engedélyre vagy

B!

*  Nem kell hozz4 késziteni
kockazatértékelés, de SMS-t és LUC
kézikdnyvet kell kialakitani.

o Az lizembentartd iranyitdsi rendszerének
részletes leirdsat, beleértve
o aszervezeti felépitést,

o ¢és repililésbiztonsdgi menedzsment-
rendszert;
o a felelGs tizembentartot segité személyzet
tagjainak nevét;
« ésnyilatkozatot a megkiildott dokumentu-
mok helyességérol.

A drénok tizembentartdjanak repiilésbiztonsagi
menedzsmentrendszert (SMS - Safety Manage-
ment System) kell kialakitania a szervezet mére-
tének, tevékenysége jellegének és Gsszetettségének
figyelembevételével. Ehhez szdmos feltételnek
kell eleget tenni, amelyeket az Eurdpai Bizott-
sag 2020/639-es végrehajtasi rendelete részletez.

A LUC birtokosanak egy LUC-kézikonyvet

kell 9sszeallitania és az illetékes hatdsag ren-

delkezésére bocsitania, amely ismerteti a tu-

lajdonos szervezetét, annak vonatkozé eljara-

sait és tevékenységeit. Az illetékes hatdsag altal

kiallitott LUC tartalmazza:

+ az engedélyezett miivelettipusokat,

« amiveletek esetében engedélyezett teriile-
tet, Ovezetet vagy légtérosztalyt,

« akiilonleges operativ korldtozasokat, felté-
teleket,

o azilizembentartd azonositasahoz sziikséges
adatokat és jogosultsagokat.

A LUC birtokos kiilonb6z6 privilégiumokban
részesiil, példaul engedélyezheti sajat repiilé-
seit kiillon mtiveleti engedély kérelmezése vagy
tizembentartdi nyilatkozat benyujtasa nélkil.
A konnyli UAS-tizembentart6i tanuasitvanyt
hatdrozatlan iddre allitjak ki, és egészen addig
érvényben marad, amig tulajdonosa betartja a
ra vonatkozo kovetelményeket, vagy 6nszan-
tabol le nem mond rola. Ugyanakkor a LUC
nem ruhazhat6 at, kivéve, ha a szervezet tulaj-
donviszonyai megvaltoznak és azt az illetékes
hatdsdg is jovahagyja.

A 3. dbra Osszegylijtve szemlélteti a miveleti
engedélyre, iizembentartéi nyilatkozatra és
LUC-ra vonatkozé tudnivaldkat a konnyebb
tajékozodas érdekében.

2.4. Az operativ kockazatok értékelése

A miuveleti kockazatok értékelése soran az
alabb felsorolt szempontokat és f&bb tartal-
mi elemeket veszik figyelembe a kiértéke-
lésnél.

o Végrehajtani kivant muvelet jellemzi: Be-
mutatja a tevékenység jellegét, a tervezett
muvelet foldrajzi kornyezetét, az ott vé-
gezni kivant muvelet Osszetettségét, a dron
miszaki paramétereit, illetve a résztvevd
személyeket és azok kompetenciait.
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o Felmertl$ foldi és légi kockazatok azono-
sitdsa: Bemutatja a muvelet nem csokken-
tett f6ldi és 1égi kockazatat, figyelembe véve
annak tipusdt és végrehajtasanak korilmé-
nyeit. A 1égi kockdzatndl példaul figyelem-
be kell venni a légtér besorolasat és az egyéb
légiforgalomra és légiforgalmi szolgaltata-
sokra gyakorolt hatasat, a foldinél pedig
azt, hogy VLOS vagy BVLOS a mivelet,
illetve at kell-e repiilni embertomeg felett.

o Lehetséges kockazatcsokkentd intézkedé-
sek kore: Meg kell hatdrozni a foldon tartdz-
kod¢ kiilsé személyek biztonsagat garanta-
16 intézkedéseket, a muvelet kockazatait, az
esetleges kedvezétlen miikodési feltételek
kialakulasdnak kezelését, az érintett sze-
mélyek kompetencidjanak és szakértelmé-
nek szintjét, az emberi tévedés kockazatat
az operativ eljarasok sordn, valamint az
UAS tervezési jellemzdit és teljesitményét.

« Javaslattétel a megfelel6 maveleti biztonsa-
gi célokra.

o Meg kell hatarozni a kockazatcsokkentd
intézkedések eredményességének sziiksé-
ges szintjét. Amennyiben a kockazatelem-
zés arra az eredményre jut hogy a mivelet
nem hajthaté végre az UAS-iizemeltetd,
tavolipildta és a drén tanusitasa nélkiil,
ugy a mivelet engedélykoteles kategériaba
sorolando.

A kockazatértékelést SORA vagy azzal meg-
egyez6 modszertan alapjan sziitkséges elvégez-
ni és kiértékelni, amely megfelelé iranymu-
tatast biztosit azokhoz a kovetelményekhez,
amelyeknek meg kell felelni ahhoz, hogy az
adott tagallam altal kijelolt illetékes hatosag
engedélyezze a pilota nélkili légi jarmtvel
végrehajtott miiveletet egy adott teriileten. Ko-
vetkezetes megkozelitést alkalmaz a fokozott
kockazati szint értékelésére, azokra az 0j és ki-
terjesztett miveletekre vonatkozéan, amelyek
mar nem mindsiilnek nyilt kategériaba tarto-
zbnak.

A SORA a foldon vagy a leveg6ben tartézkodd
embereket érinté kockazatok csokkentésére
tartalmaz a tervezést és miikodést megkony-

4. ibra: Kockazatértékelés

Atrepillt teriilet (Ground risk)

Mavelet biztonsagi célok

Dron pilota kompetenciak

Kockazatcsokkentés

nyité mechanizmusokat. Ezeket az enyhité-
seket olyan robusztussagi szinttel (Level of
Robustness — Low, Medium, High) kell alkal-
mazni, amely ardnyos a meghatarozott foldi
(GRC - Ground Risk Class) vagy légi kockaza-
ti (ARC - Air Risk Class) szinttel. Az értékelé-
si folyamat 10 1épésbdl tevédik ossze (5. abra),
amelynek a végén eld6l, hogy a mtiveleti enge-
dély kiallithaté-e, vagy sem, esetleg az allapit-
hat6 meg, hogy az engedélykételes kategdriara
vonatkozé kovetelményeknek kell mar eleget
tenni.

5. 4bra:

2.5. Standard forgatokonyvek iizembentar-
toi nyilatkozathoz

Az Eurdpai Bizottsag altal kiadott rendelet-
modositasokkal (2020/639 és 2020/1058) hi-
vatalosan is publikaltak az elsé két standard
forgatokonyvet STS-01 és STS-02 kodolassal,
illetve két 4j C osztaly is megjelent C5 és C6
néven, amelyek tobbek kozott a specialis ka-
tegéridban végrehajtott miveletek jobb beha-
tarolasat és gyorsabb tigyintézését hivatottak
eldsegiteni.

2.5.1. VLOS miivelet siiriin lakott teriileten
(STS-01)

Az STS-01 forgatdkonyv szerinti mitiveletet
lakott tertileten, latastavolsagon beliil (VLOS)
foldfelszint6l szamitva legfeljebb 120 méteres
maximalis magasagban (AGL) lehet végrehaj-
tani, figyelembe véve, hogy a drén nem repiilhet
5 m/s-nal (18 km/h) kisebb sebességgel (GS -
Ground Speed) és nem széllithat veszélyes
arukat (pl. radioaktiv anyagok, robbandanya-
gok, gazok, maré anyagok) sem.
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5. abra: Specialis kategoria kockazatértékelési

folyamatabraja

Nem

Nem

Mas mivelet vagy (]
alkalmazds médositott
CONOPS-sal

l 1. lépés: Milveleti koncepcid leirdsa (CONOPS) l

2. lépés: Az UAS valddi foldi kockazati szintiének
meghatdrozdsa (GRC)

i 3. lépés: Végleges GRC meghatarozdsa I

AGRC nagyobb vagy
egyenld mint 72

lgen

[ 4. lépés: Légi kockazati szint meghatarozasa (ARC) ]

5. lépés (opcionills): stratégial enyhités
felhaszndldsa a végleges ARC meghatdrozasahoz

6. Lépés: Taktikai Kockdzatestkkentd Teljesitmény
Kévetelmények és Robusztussdgi Szintek

[ 7. Lépés: SAIL (Specific Assurance I

and Integrity Levels) meghatarozasa

[ 8. Lépés: A milkadési biztonségi ]

célkitizések meghatdrozdsa (0S0)

[ 9. lépés: Szomszédos terillet / [égtér megfontoldsok }

10. lépés: Atfogd biztonsdgi portfélic:
a SORA dital eldirt enyhitések és célkitizések

megfelelnek-e a megfeleld
szintii bizalomnak?

lgen

UAS miivelet

engedélyezése
(korlatozasok mellett)

Légi kozlekedés

Olyan tavoli piléta hajthat
végre STS-01 szerinti mi-
veletet, aki rendelkezik az
ehhez a forgatékényvhoz
meghatarozott elméleti és
gyakorlati ismeretekkel és az
ezeket alatdmasztd papirok-
kal, amit az illetékes hatdsag
altal akkreditalt szervezet
bocsatott ki. A standard for-
gatokonyv szerinti miikodés-
hez sziikséges bizonyitvany

5 évig érvényes. Az elméleti

rész az alabbi elemeket fog-

lalhatja magaba:

o Cl1 osztalya online tanfo-
lyam és vizsga 40 feleletva-
lasztos kérdéssel,

o STS-01 specifikus online
tanfolyam és vizsga 40 fe-
leletvalasztos kérdéssel,

o Ha a tavoli piléta rendel-
kezik C2 osztalyu tanusit-
vannyal akkor a vizsganak
legalabb 30 feleletvalasztos
kérdésbol kell allnia,

o A sikeres vizsgdhoz leg-
alabb 75%-o0s eredményt
kell elérni.

A gyakorlati képzés 3 6

targybol tevédik ossze:

o Repiilés eldtti tevékenysé-
gek (pl. miivelettervezés,
drén felkészitése a miive-
letre),

o Repiilés kozbeni eljarasok
(pl. droén korlatainak valds
ideji nyomon kovetése),

o Repiilés utdni tevékenysé-
gek (pl. leallitas, beszamo-
16 a mtveletrdl).

A miveletet olyan droénnal
lehet végrehajtani, amely ren-
delkezik C5 osztalyu jeloléssel
és teljesiti az arra vonatkozd
jogszabdlyi kovetelményeket
(2020/639), valamint kozvet-
len tavoli azonositasi rendsze-
re van. Az ezzel a CE jel6léssel
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6. abra: Az elérhet6 standard forgatokonyvek osszefoglalasa

ELERHETO STANDARD FOGATOKONYVEK UZEMBENTARTOI NYILATKOZATHOZ

g

. 4

Lakott teriileten

VLOS milivelet

Max, 120 méter AGL repiilés magassag
Min. sebesség 18 km/h (5 m/s)

C5 osztilyu kovetelményeknek megfeleld
és feldmkézett eszkdzzel

Egyedi elméleti és gyakorlati piléta
engedély (5 vig érvényes)

-3

Ritkén lakott teriileten

BVLOS mivelet

Max. 120 méter AGL repilési magassag
Max. sebesség 180 km/h (50 m/s)

C6 osrtalyd kdvetelményeknek
megfeleld és felcimkézett eszkbzzel
Egyedi elméleti és gyakorlati pilota
engedeély (5 évig érvényes)

Max. tavolsdg 2 km légtérmegfigyeldvel,
nélkiile pedig 1 km.

Olyan tavoli pildta
hathatja végre az STS-
02 szerinti moiiveletet,
aki rendelkezik az eh-
hez a forgatékonyvhoz
definialt és sziikséges
elméleti és gyakorlati
ismeretekkel, valamint
az ezeket aldtimasz-
té papirokkal, amit az
illetékes hatdsag dltal
akkreditdlt szervezet
bocsatott ki. Hason-
léban az STS-01-hez
ebben az esetben is 5
évig érvényes a miiko-
déshez szitkséges bizo-
nyitvany. Az elméleti
képzésre  vonatkozé

ellatott eszkozok szamos hasonlosagot mutat-
nak a cikksorozat elsé részében mar bemuta-
tott C3 osztalyu eszkozokkel. A tovabbi spe-
cialis kovetelményeket a 2020/1058 bizottsagi
rendelet 16. része mutatja be.

2.5.2. BVLOS miivelet ritkdn lakott teriileten
(STS-02)

Az STS-02 forgatokonyv szerinti miiveletet
ritkdn lakott teriileten, latastavolsagon tul
(BVLOS), legfeljebb a foldfelszintdl szamitott
120 méteres maximalis magassagban (AGL)
lehet végrehajtani, egyuttal figyelembe kell azt
is venni, hogy minimum 5 kilométeres latota-
volsag rendelkezésre alljon. A felszéllast és a
leszallast VLOS-ban kell végrehajtani, amely-
tol eltérni csak vészhelyzeti szitudcidban lehet.
A drén a tavoli pilotatol akkor tavolodhat el
legfeljebb 2 kilométeres tavolsagra, ha legalabb
egy légtérmegfigyeld jelen van a mivelet so-
ran, egyébként maximum 1 km tavolsag alkal-
mazhatd.

Jogszabaly szerint a légtérmegfigyel6 feladata,
hogy a légtérben fellép6 esetleges veszélyeket
segédeszkoz igénybevétele nélkiil észlelje, és
arrol tdjékoztassa a tavoli pilotat. Arra vi-
szont nem tér ki a jogszabaly fogalmi szinte,
hogy mi tekinthet6 ritkan lakott teriiletnek.

legfontosabb tudniva-

16k az 1. forgatokonyvvel 6sszhangban az

alabbiak:

o STS-02 specifikus online tanfolyam és
vizsga 40 feleletvélasztos kérdéssel,

o ha a tavoli pilota rendelkezik C2 osztalyu
tanusitvannyal, akkor a vizsganak legaldbb
30 feleletvalasztds kérdésbdl kell dllnia,

« a sikeres vizsgdhoz legalabb 75%-os ered-
ményt kell elérni.

A gyakorlati képzés az STS-01 kovetelmé-
nyein feliil még tartalmaz egy negyedik tar-
gyat, ami az STS-02 alapjan végzett BVLOS
miveletekre vonatkozé ismereteket foglalja
magaba.

A miiveletet olyan drénnal lehet végrehajtani,
amelynek C6 osztalyu jelolése van, és teljesi-
ti az arra vonatkozé jogszabalyi kovetelmé-
nyeket (2020/639) is. Ezen feliil rendelkezik
kozvetlen tavoli azonositasi képességgel, va-
lamint olyan rendszerrel, ami megakada-
lyozza a definialt repiilési teriilet hatarainak
(vizszintes és fliggbleges) atlépését (pl. geo-
caging). Az osztalyazonositéval rendelkezd
drénok sebessége (GS) tovabbd nem halad-
hatja meg az 50 m/s-ot (180 km/h) és ttvo-
naluk programozhat6 kell, hogy legyen. A 6.
abra Osszefoglalva bemutatja a két standard
forgatokonyv legfontosabb elemeit.
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3. ENGEDELYKOTELES KATEGORIA

A harom kategéria koziil a legmagasabb koc-

kazati szinttel az engedélykételes miveletek

rendelkeznek. Az ide sorolandé drénok kiala-

kitdsat, gyartasat illetve karbantartdsat tand-

sitani kell, ha a miiveletre az alabbi feltételek

barmelyike teljesiil rajuk:

« egyik jellemz6 méretiik eléri vagy megha-
ladja a 3 métert;

« embertomeg feletti izemre,

o személyek szallitasara,

o vagy veszélyes aruk szallitasdra hasznaljak
azokat.

A tanusitas feltétele, hogy az UAS az alabbi

rendeletekben foglalt izembentartéi kovetel-

ményeknek eleget tegyen:

o 748/2012/EU - Légialkalmassagi és kor-
nyezetvédelmi tanusitas

o 1321/2014/EU - Folyamatos légialkalmas-
sag biztositdsa

o 640/2015/EU - Kiegészit6 légialkalmassagi
el6irasok

Amennyiben a specialis kategériaban megha-
tarozott kockazatértékelés alapjan az illetékes
hatdsdg ugy itéli meg, hogy a mivelet kocka-
zata nem csokkentheté kell6 mértékben az
UAS és iizembentartdjanak, pilotdjanak enge-
délyezése nélkiil, akkor azt az engedélykoteles
kategdridba kell besorolni, tehat tanusitani
sziikséges.

Nem csak a piléta nélkiili légi jarmiivet, de an-
nak tizembentartdjat is tanusitani szitkséges,
valamint a mtveletet lebonyolit6 pildtanak is
rendelkeznie kell a megfelel6 jogositvanyokkal
és jogositasokkal. Az engedélyek kezeléséért
(kiadads, visszavonas, felfiiggesztés) az illetékes
tagallam altal kijelolt hatdsag felel.

4. OSSZEFOGLALAS

A cikksorozatban a piléta nélkiili 1égi jarmi-
vek eurodpai jogszabdlykornyezetét igyekez-
tink bemutatni. A mésodik rész a specialis és
engedélykoteles kategoria kovetelményrend-
szerére helyezi a hangsulyt, de sok esetben
visszautal a korabbi tanulmanyban kozolt
ismeretekre. Az Eurdpai Unids jogszabaly

Légi kozlekedés

értelmében a specidlis kategoriaban lehet-
ség nyilik az UAS-iizemeltet6knek, hogy 1a-
tastavolsagon kiviil (BVLOS) a foldfelszint6l
szamitott (AGL) 120 méter magassagokon
hajtsanak végre mtiveleteket, akar 25 kilo-
gramm MTOM-nél nehezebb drénnal. Az
ismertetésben kitériink arra, hogy ameny-
nyiben az iizemeltetd szeretne specialis mi-
veletet végezni, akkor miiveleti engedélyre,
tizembentartdi nyilatkozatra vagy LUC-ra
van szitksége ehhez. A jogszabalycsomag
kiegészitéseként megjelent két standard for-
gatokonyv, az STS-01 és az STS-02, amelyek
segitségével az lizembentartdi nyilatkozatok
konnyebben és gyorsabban adminisztral-
hatéva valhatnak majd a tervek szerint. Az
egyes forgatokonyv (STS-01) a lakott kornye-
zetben, legfeljebb 120 méter AGL-es magas-
sagban, C5 osztalyu dréonokkal végrehajtott
miveletekre vonatkozik. A kettes forgato-
konyv (STS-02) pedig a ritkan lakott terii-
letek felett lebonyolitott BVLOS muveletek-
re vonatkozik, amelyek soran a C6 osztalyu
drén a tavoli pilétatol 1égtérmegfigyeld jelen-
1étében legfeljebb 2 kilométerre tavolodhat el
maximum 120 méter AGL-es magassagban.
A tavoli pildtakra e specializalt miveleti el-
varasok kovetkeztében egyedi kovetelmé-
nyek vonatkoznak és meglévé jogositvannyal
is nagy valdszintiséggel kiegészit6 tanfolya-
mokat és vizsgakat kell majd elvégezni. Az
tizembentartdi nyilatkozattél eggyel er6sebb
erejli és nagyobb tevékenységvégrehajtasi
szabadsagot biztosité dokumentum a LUC,
ami irant kérelmet barmelyik jogi személy
benyujthat. Ennek megszerzésével kiillonbo-
z§ privilégiumokban részesiil az azzal ren-
delkezé tzemeltetd, viszont ehhez példaul
vallalatmiikodési szinten sziikséges sajat
Safety Management System (SMS) kialakita-
sa. Amennyiben az UAS-lizembentart6é sem
két évig érvényes tizembentartoi nyilatkozat-
tal, sem hatdrozatlan idére kidllitott LUC-cal
nem rendelkezik, akkor miiveleti engedély
iranti kérelmet még nyujthat be. A miveleti
engedélyhez kockazatelemzést sziikséges vé-
gezni, valamint meg kell hatarozni a kocka-
zatcsokkent6 intézkedéseket is — mindezeket
benyujtva a tagallam altal kijelolt illetékes
hatésag dont a miiveleti engedély kiadasarol.
Amennyiben a kockazatértékelés eredménye
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az, hogy nem csokkenthetd kelld mértékben
a miveleti kockazat, ugy a muveletet a hat6-
sag engedélykotelesnek tekintheti, és a pilota
nélkiili 1égi jarmiivet, illetéleg a tavoli pilotat
is tanusitani sziikséges a vonatkoz6 Eurépai
Unids jogszabdlyok szerint. Ezen feliil auto-
matikusan engedély koételes kategéridjunak
mindsiilnek a személyszallitast, veszélyes daru
szallitasat magukba foglald, ember tomeg fe-
lett vagy a 3 méternél nagyobb jellemzé mé-
rettel rendelkez6 drénnal végrehajtott miive-
letek is.
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V‘ & ropean regulatory envi-
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Ein Uberblick iiber das
europdische regulatori-

ronment on unmanned
aircraft systems

Part 2: An introduction of
the specific and certified
categories

The objective is to provide a clear
overview and wide description of the
2019/947 commission implementing
regulation on the rules and procedures
for the operation of unmanned aircraft
systems, based on the delegated regula-
tion 2019/945., developed by the Euro-
pean Aviation Safety Agency (EASA)
and adopted by the European Commis-
sion in 2019, thus helping to prepare for
the application in Hungary of the regu-
lations at the state level, the entry into
force of which was postponed from 1
July 2020 to 31 December 2020 due to
the COVID-19 pandemic. At the time
of the writing of this paper (July-August
2020), the amendments 2020/639 and
2020/1058 were also published, which
prescribe the establishment of two ad-
ditional standard scenarios (STS-01 and
STS-02) and two new unmanned aircraft
systems classes (C5 and C6) assigned to
them. The adequate integration of un-
manned aircraft systems into the air-
space is a key pan-European task and a
common interest.

sche Umfeld fiir unbe-
mannte Flugfahrzeuge
Teil 2: Die Vorstellung
der spezifischen und
zulassungspflichtigen
Kategorien

Das Ziel der Publikation ist es, einen
klaren Uberblick und eine umfassende
Beschreibung der Durchfithrungsver-
ordnung 2019/947 der Kommission -
gestiitzt auf die delegierte Verordnung
2019/945 - tber die Vorschriften und
Verfahren fiir den Betrieb unbemannter
Luftfahrzeuge zu geben, die von der Eu-
ropaischen Agentur fiir Flugsicherheit
(EASA) erstellt und in 2019 von der Eu-
ropdischen Kommission verabschiedet
wurde und somit die Anwendung der auf
staatlicher Ebene geltenden Vorschriften
in Ungarn vorzubereiten, deren Inkraft-
treten aufgrund der COVID-19-Pande-
mie von 1. Juli 2020 bis 31. Dezember
2020 verschoben wurde. Zum Zeitpunkt
des Schreiens von diesem Artikel (Ju-
li-August 2020) wurden auch die Ande-
rungen 2020/639 und 2020/1058 verof-
fentlicht, die die Einfithrung von zwei
zusatzlichen Standardszenarien (STS-
01 und STS-02) und zwei zugeordneten
neuen unbemannten Flugfahrzeugklas-
sen (C5, C6) vorschreiben. Die entspre-
chende Integration unbemannter Flug-
zeugsysteme in den Luftraum ist eine
europaweite Schliisselaufgabe und ein
gemeinsames Interesse.
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