A személysériiléses gyalogosbalesetek
vizsgalata a Kozlekedéstudomanyi In-

tézetnel

Az dnkormadnyzati kezelésben 1év6 kijelolt gyalogos-atkeléhelyek biz-
tonsagi és szolgdltatasi szinvonaldnak novelését célzé utmutatd késziil.
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1. BEVEZETES

A Kozlekedéstudomanyi Intézet (KTI) nagy
multd, kiemelkedd szaktudassal és tudasva-
gyonnal rendelkezd kormanyzati hattérin-
tézmény. A KTI korszert tudasalapti megol-
désokkal - ennek megfeleléen megalapozott
- szakmai tdmogatast nyujt a hazai kozlekedés
és a kozlekedés biztonsaganak fejlesztéshez
kapcsolodo célok és feladatok teljesitéséhez.
A feladatok sokrétliek, minGségi megvalosi-
tasuk igazi kihivast jelent a KTT munkatarsai
szamara. A szakmai feladatok megvalositasa
kozil kiemelkedik az Innovaciés és Technolé-
giai Minisztérium (ITM) koézlekedési hatosagi
ugyekért felelés helyettes dllamtitkdra felké-
résére az ,Onkormdnyzati kezelésben 1év
kijelolt gyalogos-atkelShelyek biztonsagi és
szolgaltatasi szinvonaldnak novelését célzo ut-
mutaté” kidolgozasa. Az ITM projekt célja egy
olyan modszertan kidolgozasa, amely lehet6vé
teszi az onkormdnyzatok szamadra a kezelésiik-
ben 1év6 kijelolt gyalogos-atkelShelyek katego-
rizaldsat és biztonsagi, szolgaltatasi szintjének
értékelését a kockazati tényezdk azonositisa
révén, tovabba az elérhetd eszkozrendszer se-
gitségével ajanlasokat fogalmaz meg a szolgal-
tatasi és biztonsdgi szint ndvelésére.

Ennek keretében, elsé lépésként elkésziilt a
személysériiléses gyalogosbalesetek vizsgalata
a KTI-nél.. A kijelolt gyalogos-atkel6helyekre
fokuszald balesetelemzéseink révén megélla-
pitottuk, hogy a gyalogosbalesetek részaranya
az Osszes kozuti baleseten belil kozel 16%, és
nagyjabdl minden nyolcadik kozuti baleseti
sériillt gyalogos. A gyalogosok részvételével
tortént balesetek 40,2%-a a gyalogosok biz-
tonsagos atkelésére szolgald helyszineken,
azaz kijelolt gyalogos-atkelShelyen torténik.
A koréabbi, elsébbségadasi hajlanddsag felmé-
résére iranyul6 vizsgalataink ramutattak arra
is, hogy a szabalykovetési hajlandésag bizo-
nyos tipusu dtkel6helyeknél igen alacsony: a
legkedvezébb helyszineken ugyan 85% koriili
értékeket mértiink, szamos helyszinen azon-
ban csupan a jarmivezetdk 45-60%-a adott
elsGbbséget a gyalogosoknak. A fenti adatok
jol szemléltetik a gyalogosok és kiilondsen a
kijelolt gyalogos-atkel6helyek biztonsagaval
torténd foglalkozas szitkségességét.

Ezt kovetSen, a projekt céljaval 6sszhangban,
egy olyan modszertant dolgoztunk ki, amely
lehetéséget nyujt a lakott teriileten beliil ki-
jelolt gyalogos-atkelShelyek biztonsagi, szol-
galtatasi szinvonaldnak komplex értékelésére,
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és az eredmények alapjan javité intézkedési
lehetdségek meghatarozdsara. A mddszer-
tan gyakorlati alkalmazhat6ésiganak tamo-
gatasara webes alkalmazast fejlesztettiink ki.
A kidolgozott médszertan és alkalmazas elsé
lépésben a KTI szakértéi dltal végzett bel-
s6 validalason esett at, majd tobb fiiggetlen,
kiils6 szakért6 altal is felillvizsgalatra kertiilt.
Itt érdemes megjegyezni, hogy a kozitkezeld
résztvevé munkatarsainak kiemelkedéen pre-
ciz, szakmai munkdjat kiilon koszonet illeti.
Ezzel egyiitt most érkeztiink el ahhoz a mér-

1. abra: 2014-2019 kozott tortént kozuti személysériiléses
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f61dk8hoz, amikor a kozlekedési szakma széle-
sebb korének bevonasaval, szakmai parbeszé-
det kezdeményeziink a KTI munkatarsainak
koordindcidjaval, az eddigi eredmények be-
mutatdsara, valamint a tovabbi fejlesztésekre
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adatokat, az elsébbségadasi hajlandésagot.
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2. abra: 2014-2019 kozott tortént kozuti személysériiléses
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3. abra: Gyalogosbalesetek és gyalogos sériiltek aranya a személy-
sériiléses kozuti kozlekedési baleseteken beliil (2014-2019)
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személysériiléses kozuti kozlekedési balese-
ten, illetve az azokban megsériilteken beliil.
A gyalogosbalesetek részaranya 2014-2019
kozott folyamatos csokkenést mutat, azonban
2019-ben is 15,2% volt ezen balesetek ardnya.
A gyalogos sériiltek részaranya az Osszes sé-

tek 22,1%-4t jelentette.
Tehat nagyjabol minden 5. gyalogosbaleset
utkeresztez&désben, kijel6lt gyalogos-atkels-
helyen tortént.

A gyalogosok részvételével tortént balesetek
tipusai koziil kiilon kiemeltiik a kijelolt gya-

abla alogoso 0 D ggyakoribb tipusa 014-2019
balesetszam [db] %-0s arany

Gyalogos eliitése ttkeresztezédésben kijel6lt gyalogos-dtkelShelyen 3056 22,1%
Gyalogos eliitése utkeresztezédésen kiviil 2518 18,2%
Egyéb kozlekedési baleset gyalogossal 2380 17,2%
Gyalogos eliitése nem ttkeresztez8désben kijelolt gyalogos-dtkeléhelyen 2250 16,3%
Gyalogos eliitése utkeresztez6désben nem kijelolt gyalogos-atkelShelyen egy 905 6.5%
masik (4116) jarmi mellett >270

2. tablazat: Kijelolt gyalogos-atkel6helyen tortént balesetek aranyai a gyalogosok

részvételével tortént baleseteken beliil (2014-2019)

balesetszam [db] %-0s arany

Gyalogos eliitése utkeresztez6désben kijelolt gyalogos-atkel6helyen 3056 22,1%
Gyalogos eliitése nem utkeresztez6désben kijelolt gyalogos-atkel6helyen 2250 16,3%
Gyalogos eliitése nem ﬂtkereszt.ezédésb.en kijelolt ) 172 1.2%
gyalogos-atkelShelyen egy masik (4116) jarm{i mellett elhaladé jarmtvel ’

Gyalogqs eliitése. ﬁtkefesztezﬁdésben kij‘elt')lt gyalogos-atkelShelyen 137 1.0%
egy mésik (4116) jarmi mellett elhaladé jarmivel i

Osszesen 5615 40,6%




3. tablazat: Gyalogosok részvételével tortént balesetek elsédleges ok-csoportjai
(2014-2019)

balesetszam [db] %-0s arany
sebesség nem megfelel6 alkalmazésa 1443 9,3%
el6zés szabélyainak meg nem tartdsa 341 2,2%
els6bbség meg nem addsa 5551 35,7%
irdnyvéltoztatdsi, haladdsi, bekanyarodasi hiba 1734 11,2%
megallasi kotelezettség elmulasztasa 298 1,9%
vilagitasi szabalyok megszegése 3 0,0%
jarmivezet$ egyéb hibdja 575 3,7%
jarmd hibaja 17 0,1%
veszélyes helyek nem megfelel jelzése 0 0,0%
kozuti jelz6tablak, kozlekedési jelzések hibaja 0 0,0%
gyalogosok hibdja 5564 35,8%
utasok hibaja 0 0,0%
egyéb okok 21 0,1%

4. tab 080S0 | D 0idéza 0dleges oko 014-2019

balesetszam [db] %-0s arany
Els6bbség meg nem adésa gyalogosoknak kijel6lt gyalogatkel6helyen 4417 28,4%
Vigyazatlan, hirtelen lelépés az uttestre (gyalogosok hibaja) 2653 17,1%
Szabalytalan hitramenet (irdnyvaltoztatasi, haladasi, bekanyarodési hiba) 1134 7,3%

logos-atkelShelyen tortént baleseteket. 2014-
2019 kozott 5615 db gyalogos eliités tortént
ilyen helyszineken, ami a gyalogosbalesetek
40,6%-at tette ki. Az 6sszes gyalogosbaleset
22,1%-a utkeresztez6désben, 16,3%-a folyo-
palyan kijelolt gyalogos-atkel6helyen tor-
tént.

A baleseti tipusok utdn az elsédleges ok-cso-
portokat vontuk vizsgalat ald. Legnagyobb
aranyban a gyalogosok hibdja (35,8%) vezetett
a gyalogosok részvételével tortént balesetek
kialakulasdhoz. Ezekben az esetekben valészi-
nusithet6, hogy a gyalogosok az uttestre 1épés
elétt nem gy6zédtek meg a biztonsdgos atke-
léshez sziikséges feltételek teljesiilésérdl, vagy
hirtelen, takarasbdl léptek le az tttestre, amit
a jarmtivezet6k id6ben nem észleltek. A mésik
kiemelked6 ok-csoport az els6bbség meg nem
addsa volt (35,7%).

A balesetet el6idéz6 elsédleges ok-csopor-
tokkal Osszefiiggd eredményeket kaptunk a
részletesebb okok vizsgalatanal is. 2014-2019
kozott 4417 olyan gyalogosbaleset tortént,
amelynek els6dleges el6idéz6 oka az ,,els6bb-
ség meg nem adasa gyalogosoknak kijelolt
gyalogatkel6helyen” volt. Gyakori okoknak
bizonyultak a ,vigydzatlan, hirtelen lelépés az
uttestre (gyalogosok hibdja)”, valamint a ,,sza-
balytalan hatramenet (iranyvaltoztatasi, hala-
dasi, bekanyarodasi hiba)”.

A balesetben érintett gyalogosok korcsoportos
bontasat szemlélteti az 5. tdblazat.

2014-2019 kozott gyalogosbalesetekben 15 893
f6 sérilt meg. A sériiltek kozil 925 6 hunyt
el, 5504 {6 stlyosan sérilt, 9464 f6 konnyen
sériilt, a legtobb érintett a 65 év feletti korosz-
talybol keriilt ki.
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5. tablazat: Megsériilt gyalogosok szama korcsoportonként és kimenetel szerint (2014-2019)

meghalt[f6] Sulyosan sériilt [f6] Konnyen sériilt [f6] osszesen[f6]
0-5 évesek 5 64 295 364
6-14 évesek 5 324 1119 1448
15-24 évesek 49 623 1955 2627
25-49 évesek 224 1402 2897 4523
50-64 évesek 264 1329 1483 3076
65+ 378 1762 1715 3855
Osszesen 925 5504 9464 15893

6. tablazat: Megsériilt gyalogosok %-os aranyai korcsoportonként és kimenetel szerint

(2014-2019)
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A 6. tablazat a fenti értékeket szdzalékos el-  és stlyos sériilést legnagyobb ardanyban az
oszlasban mutatja. Szemléletesen kirajzold- idések szenvedtek el (a meghalt gyalogosok
dik, hogy a vizsgalt 6 évben a gyalogosbal-  40,9% a, a stlyosan sériilt gyalogosok 32%-a
esetek soran sériilt gyalogosok koziil halalos 65 év feletti volt). Nagy szerepe lehet ebben
az életkorbol kovetke-
26 kiemelt sériilékeny-

4. abra: Latasi viszonyok gyalogosbalesetek esetén (2014-2019) ségnek.
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7. tablazat: Gyalogosbalesetekben meghalt gyalogosok aranya az eliités helye szerint (2014-2019)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 | 20142019
E;}‘:lgeliZg‘;fl‘l’("ige(f's’_e;’kewhelyen 2,5% 3,0% 2.3% 9% 2.9% 4,2% 2,8%
nem utkeresztezédésben,
kijelolt gyalogos-atkelShelyen 2.7% 3.8% 2:3% 5.8% 2.7% 3,3% 3.4%
ztelr(r?rlfisjﬁg%to;;:}:;))s-étkeléhelyen 11,8% 1L,3% | 150% 18,1% 149% | 140% | 14,1%
egyéb helyen
(pl. folyopalyan, Gtpalyan kiviil, stb.) 4% 6.9% 2% 78% 8,2% 6.2% 3%

ka, miikodé kozvilagitassal tortént esetek ara-
nya. Ez nem meglepd annak tiikrében, hogy
a kijelolt gyalogos-atkelShelyeket kotelezd
megvilagitani.

A kijelolt gyalogos-atkelShelyeken, illetve
az ettdl eltéré helyeken bekdvetkezett gyalo-
gosbalesetek fajlagos kimenetelének vizsga-
lata alapjan azt tapasztaltuk, hogy a kijelolt
gyalogos-atkel6helyeken tortént balesetek
fajlagos kimenetele jéval enyhébb, mint az
egyéb helyeken tortént gyalogosbaleseteké.
Az alacsonyabb haldlozasi arany azt mutatja,
hogy kijelolt gyalogos-atkel6helyeken alacso-
nyabbak az eliitési sebességek (nemzetkozi
kutatasok igazoljak, hogy a gyalogos eliitések
soran a haldlozas valdszintisége az eliitési se-
besség novekedésével parhuzamosan nagy-
mértékben novekedik). Erdekes moédon a
nem kijelolt gyalogos-atkelShelyeken tortént
esetek koziil az utkeresztez6désekben tortént
elitések magasabb haldlozasi kockazattal
jartak, mint az egyéb helyen torténtek (2014-
2019 kozott az itt eliitott gyalogosok 14,1%-a
meghalt).

3. AZELSOBBSEGADASI
HAJLANDOSAG VIZSGALATA
KIJELOLT GYALOGOS-
ATKELOHELYEKEN

A korabbi években a kijelolt gyalogos-atkeld-
helyek forgalméanak vizsgalataval kapcsolat-
ban az els6bbségadasi hajlandésag felmérése
révén torténtek elemzések. 2019-ben a Koz-
lekedéstudomanyi Intézet orszagosan kijelolt
10 helyszinen végezte el a gyalogosok részére

torténd elsébbségadasi hajlanddsag mértékeé-
nek vizsgalatat és elemzését'.

A hivatkozott tanulmany célja az els6bbség-
adasi hajlandosag felmérésén tul a lakott te-
riileten beliili, jelz6tablas szabdlyozasu kijelolt
gyalogos-atkelShelyek biztonsagat, els6bbségi
viszonyait befolyasold, potencialis kockdzati
tényez6k azonositasa és értékelése volt.

Annak érdekében, hogy a kiilonb6z6 be-
folyasold tényezSk értékelését lehetévé te-
gyiilk, olyan helyszineken is elvégeztiik az
els6bbségadasi hajlanddsdgok vizsgalatat?,
amelyeknél befolydsold, kockazati tényez6k
nem allnak fent, a gyalogos-atkelShely foly6-
palyas, egyszerd, letisztult, és megfelel6en
kialakitott. Ily médon az iranyok megkiilon-
boztetésére sem volt sziikség, ezértakétirany
egylittes atlagos eredményét alkalmaztuk.
Ezen helyszineken az els6bbségadas vélhe-
téen ténylegesen csak a jarmiivezetSk akara-
tan, el6zékenységén mulik. Orszégos szinten
vizsgalva azt tapasztaltuk, hogy ezen ,refe-
rencia” helyszineken a jarmuvezeték 78,3%-a
adta meg az els6bbséget a gyalogosoknak.
A nyugati orszagrészben ez magasabb
(89,5%), a keleti és budapesti helyszineken
pedig alacsonyabb volt (72,5%, illetve 68,1%).

1 Krizsik Nora, Pauer Gdbor. 2019. Gyalogosok és kerékparosok részére
az els6bbségadisi hajlandosag értékeld, elemz6 vizsgilata jelz6tablas
szabilyozast kijelolt gyalogos atkelohelyeken és kerékparos atvezetése-
ken. Kozlekedéstudomdnyi Intézet Nonprofit Kft., Kozlekedésbizton-
sagi Kutatokozpont.

2 Prof. Dr. Holl6 Péter, Krizsik Nora 2019. Kozlekedésbiztonsagi teljesit-
ménymutatok és indikatorok gytijtése. Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft., Kézlekedésbiztonsagi Kutatokozpont.
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Amennyiben csak azokat a szituacidkat vizs-
galtuk, amikor az elsébbségadds megtortént,
azt tapasztaltuk, hogy a gyalogosoknak a
jarmiivek nagyobb aranyban mar az atkelé-
si szandékra els6bbséget adnak (73,9%), mig
26,1%-ban az els6bbségadas ugy torténik,
hogy a gyalogos mar lelépett az tuttestre, vi-
selkedésével "kényszeritette ki" az elsébbség-
adast.

A mérési adatok és referencia értékek alapjan
értékeltiik az els6bbségadasi aranyt befolya-
solo, potencialis kockazati tényezbéket. A leg-
tobb esetben a mért eredmények az elzetes
szakért6i értékelést alatimasztottak, példaul:
az dtkelShely nehéz felismerése, illetve a ta-
karé hatdsok miatti hatdsok, kockazatok je-
lent8s szerepe kidertilt, akdrcsak az elézési

tilalom hidnyanak elsébbségadasra gyakorolt
alacsony jelent6sége. Ugyanakkor némely
tényezd esetén eltéréseket is azonositottunk,
példaul: a hangolt atvonalon, jelzélampas
csomopontok kozelében fekvd jelz6tablas ki-
jelolt gyalogos-atkel6helyeken kiemelten ala-
csony elsébbségaddsi hajlanddsagokat mér-
tlink; az atkelShely utani figyelem megoszt6
szitudciok esetén pedig megmutattuk, hogy
azok jellegiiktdl fiiggéen akar jelentésen po-
zitiv irdnyba is befolyasolhatjak az els6bbség-
adasi hajlanddségot.

A bemutatott eredmények és megallapitdsok
alapot nyujtottak jelen kutatasi munka soran
a gyalogos-atkel6helyek kategéridihoz tartozé
kockazati tényezOk, értékelési szempontok és
azok stlyanak kidolgozasahoz.
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