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Nyitott kerékparsavok alkalmazasanak

tapasztalatai, a hazai szabalyozas hia-
nyossagai, ellentmondasai

A kerékpdrozas hazai elterjedése egyre inkabb megkdoveteli a forga-
lomszabalyozas és a kerékparozasi infrastruktara céliranyos fejleszté-
sét. A tapasztalatok feldolgozasa és az 1j muszaki-tervezési iranyelvek
kialakitasa napirenden 1év6 témakor.
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1. BEVEZETES

Hazank kozatjain a személysériiléses bal-
esetben meghaltak tobb mint 50 szdzaléka
védtelen kozlekedd, ebben benne vannak a
motorkerékparral és a segédmotoros-kerék-
parral meghaltak is. Bar a védtelenek defi-
niciéja még nem egyértelmiien tisztazott, a
jelenleg hatalyos 176/2011. (VIII. 31.) Korm.
rendelet a kozati infrastruktdra kozleke-
désbiztonsagi kezelésérdl a kovetkez6t tar-
talmazza: védtelen iuthaszndlok (példdaul
gyalogosok, kerékpdrosok, motorosok).
Az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
2019/1936 iranyelve (2019. oktdber 23.) a
kozati infrastruktdra kozlekedésbiztonsagi
kezelésérél sz616 2008/96/EK iranyelv médo-
sitasardl — ez az alapja a fenti hatdlyos Korm.
rendelet modositasanak- a kovetkezd ponto-
sabb definiciét adja: védtelen tithaszndlok: a
nem motoros tithaszndlok, ideértve kiilono-
sen a kerékpdrosokat és a gyalogosokat, va-
lamint a motorkerékpdrtél eltéré, gépi meg-
hajtdsu, kétkerekii jarmiivek haszndléi.
Ez az ellentmondas feloldhato, ha védtelen
uthaszndlénak tekintjiik a motorkerékparo-

sokat is, ezen beliil pedig a legvédtelenebbek
a gyalogosok és a kerékparosok. Kiilonosen
idészerti kérdés ez napjainkban, amikor
megjelentek az un. mikromobilitasi eszkd-
z0k kiillonféle fajtdi, amelyek definidldsa, igy
a kozlekedési tereik megadasa még varat ma-
gara. A védtelen uthasznalok biztonsaganak
novelése ugyan évek 6ta hangoztatott célki-
tlizés, de gyakorlati megvalositdsa nehezen
halad. A baleseti statisztikdink azt mutat-
jak, hogy a kerékpdros balesetek szama nem
csokken, a személysériiléses balesetekben
meghaltak ardnyat tekintve pedig a kornye-
26 orszagokhoz képest is magas a kerékpa-
ros meghaltak aranya 10-15%. Ezért célszer(i
komplexen éttekinteni a kerékpdarozas hely-
zetét, szabdlyozasat és keresni a biztonsagos
megoldasi lehetdségeket. A KTI Kozleke-
désbiztonsagi Kozpontjaban mérés-vizsga-
lati munka keretében' egy még ritkan alkal-
mazott, a kerékpdrosok biztonsagat szolgalé
forgalomtechnikai megolddst, az G.n. nyitott
kerékparsav kialakitasat, feltételeit és al-

1 Nyitott kerékpérsavok alkalmazasanak tapasztalatai, kerékparosok és
gépjarmiivezetok viselkedésének vizsgalata, KTI Kozlekedésbiztonsagi
Kutatokozpont, 2019; Megrendel6: ITM
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kalmazdasi tapasztalatait gydjtottilk Ossze.
Munkank kozéppontjaban a legalabb 1 éve
tizemel6 nyitott kerékparsavok kialakitasi
sajatossagai — méret, forgalomszabdlyozas —,
illetve a forgalom jellemzd&i és a viselkedési
magatartasok Osszefliggéseinek vizsgalata
allt. Az egyik legnagyobb problémat a mérési
helyszinek ,,megtalaldsa” jelentette.

A tovabbiakban a mérés-vizsgalati érdemi
eredmények bemutatdsdn kiviil elsésorban
a hazai szabalyozas sajatossagaira, illetve a
2019 majusa Ota hatdlyos ,Kerékparozhat6
kozutak” utligyi miiszaki eléirds megfeleld-
ségére helyeztilk a hangsulyt, kifejezetten a
nyitott kerékparsavok alkalmazasi teriiletét
illetden. Arra a kérdésre, hogy milyen for-
galomnagysagig javasolhat6 a nyitott kerék-
parsav, a méréseink nem elegenddek, ezért
javaslatainknal részben a német el6irdsokra
tamaszkodtunk.

2. NEMET MUSZAKI SZABALYOZA-
SON ALAPULO HAZAI SZABA-
LYOZAS

2.1. Német szabalyozas

Németorszagban a Kozati Forgalmi Rend
(StvO) [1] (a német KRESZ) a kozuti forga-
lomban résztvevok magatartasat, a hozza tar-
toz6 kezelési el6iras (VwV StVO) [2] az utak
forgalmi kialakitdsat szabalyozza és a kozigaz-
gatasi birsagokat is tartalmazza. A kozlekedési
tertiletek kivitelezésével, kialakitasaval kap-
csolatos tervezési paramétereket — hazankhoz
hasonléan - utiigyi-muszaki elirasok (ERA-
2010) [3] szabalyozzak.

A VwV StVO 2009-es mddositasaval, Kki-
egészitésével a kozlekedésbiztonsag, mint
alapvet6 tervezési elv kiemelésre keriilt:
valamennyi kozlekedésben résztvevé biz-
tonsaga fontosabb, mint a forgalom folya-
matossaganak elve. A kozlekedést ennek
értelmében  valamennyi kozlekedésben
résztvevo biztonsagara tekintettel kell ki-
alakitani agy, hogy a forgalom folyamatosan
haladhasson. Ez azt jelenti, hogy a kozlekedé-
si feliiletek tervezésekor arra kell torekedni,
hogy valamennyi kézutat (megengedetten)
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hasznal6 egyenléen biztonsagban legyen.
Mértékado a legvédtelenebb kozlekedési
résztvevok (gyalogosok, kerékparosok) biz-
tonsaga.[2]

Mivel a hazai forgalmi és miiszaki szabalyo-
zasunk alapvetéen a német szabalyozdson
alapul, ezért elsésorban német szakirodal-
mi kutatast végeztiink. A német eléirasban
a legvédtelenebbek biztonsdganak elétérbe
helyezésével hangsulyossa véalt a megfeleld
megoldas kivélasztasa. Az utiigyi-miszaki
eldirasuk [3] strukturdja is ezt tiikrozi. Szem-
léletmédjuk az, hogy a kerékparos kozle-
kedést szervesen be kell illeszteni a kozuti
kozlekedésbe, és ehhez meg kell keresni
az optimalis megoldas. Modszeresen végig
veszik a kerékparosok hossziranyt halada-
si lehetGségeit, majd a keresztiranyd, tehat a
csomoponti haladési lehetéségeiket. A 2019
majusaban hatdlyossd valt hazai utiigyi mu-
szaki el6irds [5] cime - Kerékpéarozhat6 koz-
utak tervezése -, felépitése és célkitlizése is
hasonlé szellemiségti, azzal a kiillonbséggel,
hogy amig Németorszagban szamos el6tte-
utdna vizsgalatot végeztek, hazankban erre
nem kerilt sor. Jelen munka eredményei vi-
szont mar tdmpontot adhatnak a hazai sza-
bélyozasi rendszeriink djragondolaséra és a
hatdlyos utiigyi miszaki el8iras jovébeni to-
vabbfejlesztéséhez is.

A német el6irds alapjan varosi kozlekedés-
nél az 50-70 km/6ra kozotti sebességnél vé-
delmet kell biztositani a kerékparosok sza-
mara. Az el6irasuk szerint 9,20 m utpalya
szélesség sziikséges kerékparsav kijelolésé-
hez (a forgalmi savok egyenként 3,00 m, a
kerékparsavok egyenként minimum 1,60 m
szélesek, ennél keskenyebb utak esetén az
nem festhetd fel. Epitett kerékparutak pa-
lyaszélessége keskenyebb lehet az esetben,
ha rendelkezésre allnak megfelel$ feliiletek
az oldatérben (forgalmi savok egyenként
3,00 m, kerékparutak irdnyonként minimum
1,50 m). Az épitési megoldasok altaldban a
magas koltségek miatt hitisulnak meg, a mar
tizemel6 kerékparutak pedig sok esetben
nem felelnek meg a muszaki kévetelmények-
nek (sztikos, korlatozott latasi viszonyok,
magas konfliktus, kockdzat).

Hoz E., Cseffalvay M.
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1. abra: Nyitott kerékparsavos kialakitas geometriai paraméterei -

német ajanlas legalabb 7 méteres palyaszélesség- [3]
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A nyitott kerékparsavok felfestéséhez mini-
mum 7,00 méteres palyaszélesség sziikséges és
maximum 50 km/6ras megengedett sebesség
esetén alkalmazhat6. A nyitott kerékparsav
szélességének a VwV-StVO szerint elegendd
mozgasi teret (beleértve a biztonsagi tereket)
kell tartalmaznia, de pontos méretek nincse-
nek megadva. Az ERA 2010 pontositja az ér-
tékeket, a nyitott kerékparsavoknak a szabaly
szerint 1,50 m, de minimum 1,25 m-eseknek
kell lenniiik (1. dbra). A nyitott kerékparsavok
és a parkoldhelyek kozt tovabbi 0,50 m-es biz-
tonsagi elvalaszto savnak kell lennie (hosz-
szanti parkolasnal), ill. 0,75 m-esnek (ferde
parkolasnal). Igy a parkold jarmiivektdl valé
tavolsaig megnovekedhet, mivel a baleseti
kockazat (ajtok nyitasa, be- és kiparkolasi ese-
mény) itt nagyobb [3].

Egy baden-wiirttenbergi kutatdsi munka [4]
keretében azt vizsgiltak, hogy 7 méternél
keskenyebb utpalya esetén milyen kialakita-
sok lehetségesek az an. ,védelmi savok”, tehat
nyitott kerékparsavok alkalmazasara. A ku-
tatasi eredmények szerint a valtakozo6 oldali
kialakitas egydltalan nem javasolhato, az egy-
oldali kialakitas pedig csak specialis esetek-
ben, elsésorban emelked6kon. Ennek alapjan
a hazai vizsgalataink hangsulyat a kétoldali,
iranyhelyes nyitott kerékparsavos kialakita-
sokra helyeztiik.

2.2. Hazai szabalyozas
A hazai KRESZ szerint (az 1. szamu fliggelék

az 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet-
hez I. Az tttal kapcsolatos fogalmaknal) [6]:

»h/3. A nyitott kerékpdrsdv definiciéja: forga-
lomtechnikai eszkozokkel jelolt — kerékpdr és
kiilonleges esetekben (az egymds mellett torténd
elhaladdshoz sziikséges hely biztositdsa érdeké-
ben) jdrmii egyirdnyii kozlekedésére szolgdld -
kiilonleges forgalmi sav.”

A 20/1984. (XII. 21) KM rendeletben, amely
részben a német Kezelési el6irds (VwV StVO)
hazai megfelelGje, tartalmilag megfelel a né-
met szabalyozasnak:

»9.6. Kerékpdrsdvot - mellette 1év6 forgalmi sdv
irdnydval azonos irdnyi kerékpdros forgalom
szdmdra - olyan lakott teriileten [évd titon lehet
kijelolni, ahol a forgalmi sdvok mellett erre a
célra legaldbb 1,25 méter széles burkolt vitfeliilet
all rendelkezésre.

9.7. Nyitott kerékpdrsdvot olyan lakott teriileten
1év6, 50 km/h-ndl nem nagyobb megengedett
sebességii viton lehet kijelolni, ahol kerékpdrsdv
kijelolése lenne indokolt, de a rendelkezésre 416
hely azt nem teszi lehetvé, és ahol a teherfor-
galom ardnya nem szdmottevd.”

A rendelet 1. fiiggelékben a Kozuti fogalmak-
ndl csak a kerékparsav szerepel, a nyitott ke-
rékparsavnak nincs 6n4llé definicidja.

»j) Kerékpdrsdv: a kerékpdrosok kizlekedésére
szolgdlé, a menetirdny szerint egyirdnyti forgal-
mui, utburkolati jellel jelolt forgalmi sdv.”

A Kerékparozhaté kozutak tervezése, e-UT
03.04.13:2019 utiigyi-miiszaki el6irasunk pe-
dig a nyitott kerékparsdvok méreteit és kiala-
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kitasi lehetéségeit adja meg. AlapvetGen osztd-
vonal nélkiili a kialakitasa, 5,50-6,50 méteres
palyaszélességet igényel, amennyiben csak
személygépjarmii forgalom van, tehergép-
jarmii-forgalom esetén 6,00-8,00 méteres a
szitkséges palyaszélesség. Osztévonal,? zard-
vonal esetén pedig 7,00-8,00 méteres palya-
szélesség sziikséges. A mnyitott kerékparsav
szélessége minimum 1,00 méter és legfeljebb
1,5 méter lehet [5].

Sajnos hazankban nem kapcsolddik szervesen
ossze az 1/1975 (II. 5) KPM-BM egyiittes ren-
delet, tehat a KRESZ [6], az utak kialakitdsat
szabalyozo, az elmult évtizedekben mar na-
gyon sulytalanna valt 20/1984. (XII. 21) KM
rendelet [7] és a kozigazgatdsi birsagokrol szol6
410/2007. (XII. 21) Kormanyrendelet [8]. A kor-
manyrendelet a legmagasabb szint(, de ezek a
rendeletek igy kissé 6nalld ,életet élnek”, ami
valamennyi sulyat is csokkenti. Az utligyi-mii-
szaki szabalyozdsok, a 20/1984. (XIL.21) KM
rendelet és a KRESZ sincsenek 6sszhangban.

Mindezt azért tartottuk fontosnak kiemelni,
hogy érthet6 legyen a hazai infrastruktura ki-
alakitasaink és forgalomtechnikai megoldasa-
ink sokszintisége. Azok a telepiilések, amelyek
alkalmaztak a nyitott kerékparsavot, mint egy
kozos hasznalatu teret, valdjaban elég szabad
kezet kaptak a kialakitast illetden, hiszen min-
den utkezel6 sajat hataskorben eldonthette,
hogy milyen épitési és forgalomtechnikai meg-
olddsokat alkalmaz.

3. MERESI MODSZERTAN,
MERT PARAMETEREK

Kombinalt médszerrel, tehat papir alapd rog-
zitéssel ésvideokamerds felvételekkel egyiitte-
sen a kovetkezé méréseket végeztiik:

o Forgalmi mérés mind a forgalmi savban,
mind a nyitott kerékpdarsavban (személy-
gépkocsi és kistehergépkocsi, autdbusz,
tehergépjarmi, motorkerékpar, segédmo-
toros kerékpar, kerékpar, roller és egyéb)
irdnyonkénti bontasban.

2 Utiigyi-mdszaki el6irasokban hasznélt szakkifejezés, KRESZ-ben a
zarovonal a megfelelje
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o Balesetek, forgalmi konfliktusok rogzitése
a vizsgalt keresztmetszetben.

o A nyitott kerékparsdvok hasznalata, igény-
bevétele a gépjarmiivek részérdl. Itt két
pozici6t vizsgaltunk: ,nem veszi igény-
be”, illetve ,igénybe veszi”, az igénybevétel
mértékénél mar nem tettiink kiilonbséget.

o A nyitott kerékparsavok elfogadasa a ke-
rékpéarosok részérdl, tehat a feliilet-valasz-
tas értékelése. Itt az elleniranyu haladdso-
kat és a jardan kerékparozokat is figyeltiik
a mikromobilitasi eszk6zokkel egyiitt.

4. VIZSGALATI HELYSZINEINK ES
AZ EREDMENYEK

4.1. Helyszinek fobb jellemzai

Vizsgalati helyszinek mindegyike 6nkormany-
zati kezelést. A legfontosabb jellemzdiket, a
mérési idStartamokat az iddjarasi kortilmé-
nyekkel az 1. tdbldzatban foglaltuk ssze. Mi-
vel 1985 6ta nincs rendszeres forgalomszamlé-
las az onkormanyzati utakon, igy a tdblazatban
feltiintetett forgalmi adatok a méréseinken
alapul6 szamitott értékek, hogy lathaté legyen
az utak forgalmi terhelése. (Erdekes ellentmon-
das, hogy az infrastruktura-tervezésiink, igy
az utligyi-maszaki el6irdsaink alapja a forgal-
mi adat, mikozben rendszeres mérési adattal
egyre kevésbé rendelkeziink. Minden terve-
zésnek forgalomszamlalassal kell kezdddnie,
ami a beruhdzds induldsahoz kapcsolddik, a
szamlalds lehet akdr februdr vagy julius is. Ert-
het6, hogy jelentds eltérések vannak akar a tér-
ben kozel elhelyezked$ beruhdzasoknal, ezért
sem ritka az alul- vagy tualtervezett kapacitas.)

A tablazatban a helyszinek azonositdsdnal
megkiilonboztettitk a budapesti (B), a dunan-
tali (D) és az alf6ldi (A) régiot, hogy ha a jové-
ben majd kell6 adattal rendelkeziink, a terii-
letek kozotti eltéréseket is be tudjuk mutatni.
A vizsgalt hazai kialakitasok nagyon eltér6
halézati szerepkorrel, hosszal, keresztmetsze-
ti és forgalomtechnikai kialakitassal, forga-
lomnagysaggal, forgalommegoszlassal, sebes-
ségszabdlyozassal és kornyezeti kialakitassal
rendelkeznek, ahogy az 1. tablazat is szemlél-
teti. A keresztmetszet szélességénél feltiintet-
tik mind a kozépsé teriiletet (tovabbiakban

Ho6z E., Cseffalvay M.
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< N 5 |3 |s a 2. tdbldzat mutatja, ahol az atlagos
= 3¢ S = 8 5 . ; . .
5 24| s |2 |8 |3 napi forgalmon tul feltiintettitk az
@ 2 = |& S = o - = . Sy 1
N A R P e e autobusz+tehergépjarmii  forgalom
: Hlgg | SE |25 E L ez aranyat, illetve a kerékparosok, va-
© o [Tl = .L < i 5 = . . ,
= = g =R X5 El2g[2gl8ts lamint egyiittesen a segédmotor-ke-
= T(§ o s |8seeglerggles . k és kerékpd Kk ardnvé
8 Sl | S8 |af |aBEY8E T rékparosok és kerékparosok ardnyat
3 £ s |87 ) RSN Ay
7= 8L | 27 |7 a & |8 |% is. Roviden ismertetjiik az évi atlagos
N - - p . ro. z r
= == a 3 |3 |2 napi forgalom becslési modszertanat
= az adatfelvételek helyszinein.
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2. tablazat: A vizsgalati helyszineken jellemz6 forgalmak, az autébusz+tehergépkocsi és

a kerékparos forgalom aranya

Helyszin Forgalom
Megnevezés, azonosits kod, Kozt.).ssegl Autdébusz ANF Autéb’.+Tgk- Kerék’péros- Segéd’mot’oros
. ., kézl. mh. arany arany +kerékparos
(nyitott kerékparsav hossza) - - -
[van/nincs] [jm/nap] | [Ej/nap] [%] [%] [%]
B21: Bp, XIII. kertilet, Bal ) )
] eriel, Bamzsam | hines nincs 2858 2754 1,61 6,37 6,68
utca (~500 méter)
B1: Bp, XI. kertlet,
Fehérvari-Andor u. (30| villamos nincs 2187 2089 1,92 6,90 8,69
méter)
D22: Papa, JOkai utca igen,
, 100% e 6184 6272 5,76 4,33 4,45
(753,86 méter) 6bolben
D1: Székesfehérvar, Balatoni u. igen . ,
‘ Vel U] BEN ien, savon| 9390 9762 6,23 1,35 1,35
(~360 méter) (tavolsagi)
A11: Békéscsaba, Arany Janos X X
513 340 2,14 49,90 50,10
u. (743,76 méter) nines nines ’ ’
A31: Kecskemét, Martirok Utja i igen,
. igen e 4844 4910 7,37 5,99 6,75
(~1000 méter) 6bolben

A videdés adatfelvételre kijelolt helyszinek
mindegyike onkormdanyzati kezelésben van,
forgalmi adatuk nem ismeretes, ezért a jelen
forgalomfelvételek adataibol becsiiltitk az at-
lagos napi forgalom értékét a megfigyelt hat
(részben Gsszevont) jarmiiosztalyra. Székesfe-
hérvaron a Balatoni 1t, ill. a Pépa, Jokai utca-
évekkel ezel6tt orszagos kezelésti utak voltak,
amelyek adatait a forgalomszamlalasi kiadva-
nyok tartalmaztak. A papai és székesfehérvari
elkeriil6 utak atadasat kovetd idGszakban a
belteriileti szakaszok o6nkormanyzati keze-
lésbe keriiltek. Modszertan vonatkozasaban
igazodtunk az orszagos kozutak forgalom-
szamléldsdnak Utiigyi M{iszaki Eléirdsdban, a
kisminta-vételes szamlalasok ANF-becslésével
kapcsolatosan megfogalmazottakhoz. A becs-
1és 6 1épései a kovetkezdk voltak:

« a kornyezd orszagos kozutak forgalomjel-
legeinek figyelembevételével hozzarendel-
tlik az adatfelvételi helyszinekhez a legva-
16sziniibb forgalomjellegeket;

« a forgalomjelleg-, hénap-, adatfelvételi
napszak, forgalomszamlaldsi naptipus is-
meretében kigytjtottik a ,felszorzasok-
hoz” hasznalt jarmtiosztalyok szerinti tor-
vényszeriiségi szorzokat;

« a napszak-forgalmak és torvényszertiségi
szorzok jarmiiosztalyonkénti szorzata-

ként eléallitottuk az adott jarmtiosztalyok
ANF-jeit (j/nap mértékegységben);

 az orszigos kozutak EANF-szamitdséhoz
haszndlt beltertileti egységjarmu tényezok
haszndlataval eldéllitottuk a jarmtoszta-
lyonkénti ANF-eket (E/nap mértékegység-
ben);

o a szorzatosszegeket fogadtuk el az dtke-
resztmetszet kozelitd évi atlagos napi for-

galmanak.

Ki kell azonban emelniink, hogy az 1-1 kiva-
lasztott felvétel adatdbol szamlélt EANF csak
kozelit6 értékként vehetd figyelembe, de igy
teremtettitk meg a lehetéséget a kialakitasok
megfeleldségének értékelésére, hiszen a létesit-
ményvalasztas alapja a forgalomnagysag.

Lathatd a 2. tdbldzatban, hogy a Békéscsaban
kialakitott nyitott kerékparsav esetén a kerék-
péaros forgalom nagysaga (csekély) kozel azo-
nos a lakéutca forgalmaval.

A tobbi mérési helysziniinkon - a Székesfehér-
var, Balaton utca kivételével, ahol november
végén, szakadd es6ben mértiink - kozel 5 vagy
5% folotti a kerékparos forgalom aranya 6szi,
késé 8szi idészakban. Feltételezheten kedve-
26 idéjarasnal lényegesen magasabb (10 sza-
zalék koriili).

Ho6z E., Cseffalvay M.
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3. tablazat: A vizsgalati helyszineken az iranyonkénti forgalmak eltérései és

a személygépkocsik sav-hasznalati aranyai

Helyszin Helyszini kialakitas jellemz6i Forgalom Savhasznalati arany
prmecim| | P CSAK a Nyitott
Azonosité kéd, megnevezés forgalmi | kerékpar-
bl Irdnyok [P_NYK-F-F-NYK_P] korl. kozl. mh. forgalom orlga m elr CEL
(szakasz hossza) savon savon IS
[méter] [km/éra] [van/nincs] | [jm/nap] [%] [%]
1. irany: Ujpalotai ut G ® -
B21: Bp, XIII. kerilet, Balzsam felé 1,6-4,10-1,6 B B
. — = 40 nincs nincs
utca (~500 méter) 2. irdny: Ujpest, (7,30 m)
7 m e 1701 68 32
Véroskdzpont felé
B1: Bp, XI. kertilet,
2,95-2,05-1,3
Fehérvari-Andor u. Irdny 2: Budafok felé T 50 villamos nincs 2031 65 35
. (6,30 m-3,35m)
(30 méter)
1. irdny: Varoskdzpont
D22: Papa, Jokai utca felé P2,5_1,25-2,25-2,25-1,25_P5,06 30 100% igen, 2603 82 18
753,86 méter) . irdny: Ko 7,00 m 6bdlben
( ) 2. irdny: Kon:forgalom ( ) 3266 30 2
felé
1.irdny: Véroskdzpont
4 P " . 1983 100 0
D1: Székesfehérvar, Balatoni u. felé 1,25-3,35-3,35-1,25 50 igen igen, sévon
~360 méter, 2.irdny: Autépal 9,25 m, tavolsagi !
( ) irany: u Spalya ( ) (f 8i) 2001 100 0
felé
1. irany: Varoskézpont
A11: Békéscsaba, Arany Janos u. felé 1,25-4,5-1,25 N B &R ED 3
L 50 nincs nincs
(743,76 méter) ., . , (7,00 m)
2. irany: Csényi u. felé 324 100 0
1. irdny: Varoskdzpont
2803 50 50
A31: Kecskemét, Martirok utja felé 1,25-2,0-2,0- 1,25 50 igen igen,
(~1000 méter) 2. |ran'y: 'Kleberslberg (6,5m) 6bdlben 2162 57 23
Kané u. felé

A 3. tabldzat adatai mar a forgalomlefolyasrol
is adnak informacidt, mégpedig iranyonkénti
bontasban. Két helyszinen van lathat6 eltérés
az iranyok kozott, a Budapest XIIL keriileti
Balzsam utcéban, ahol az Ujpest Véroskoz-
pont iranya, mig Papan a Belvarosbdl kifelé
haladé irany er8sebb (mind a gépjarmd, mind
a kerékpéros). Az un. ,magteriilet”, a gép-
jarmiiforgalom szamara rendelkezésre allo
teriilet szélessége az egyik kulcskérdés a for-
galomlefolyas szempontjabol. Alapvetéen en-
nek fliggvénye a gépjarmiiforgalom részérél a
nyitott kerékparsav igénybevétele, haszndlata
egylittesen a forgalomnagysaggal, osszetétel-
lel és forgalomtechnikai szabdlyozassal. Az
utolsé két oszlop csak a személygépkocsikra
vonatkozéan mutatja a savhasznalati adato-
kat. A személygépkocsik elvileg a 2 méteres
savszélességen is elférnek, igy a vezetéik va-
laszthatnak hol haladnak.

A szélesebb, nagyobb méretii jarmuvek ,kény-
telenek” igénybe venni a nyitott kerékparsavot,
igy itt a valasztas kevésbé szabad. A 2. dbra
mutatja az altalunk szamitott atlagos napi for-
galomnagysag és a ,magteriilet” szélességének

kapcsolatat, illetve annak hidnyat. Minél szé-
lesebb a ,magteriilet”, annal kevésbé veszik
igénybe a nyitott kerékparsavot. Székesfehérva-
ron (D1) a kézel 10 000 Ej/nap forgalmu Bala-
toni uton a gépjarmiiforgalom 100%-a a “mag-
terlileten” halad, nem veszi igénybe a nyitott
kerékparsavot, elfér a sajat forgalmi savjan a
viszonylag magas autobusz- és tehergépjarmi-
forgalmi ardny esetén is (6,23%, 2. tdbldzat).

A 3. dbra mutatja ezt az egyszer(i Osszefiiggést,
amelyen bejel6ltiik a nyitott kerékpdarsav és a
kerékparsav hatarat, 5,5-6 méter széles ,mag-
tertilet” felett mar kerékpdrsav is kialakithato.

A nyitott kerékparsav haszndlata, igy alkalma-
zasa is a keresztmetszet — forgalomnagysag -
nehézgépjarmii-arany harmasanak kapcsola-
tatol fligg.

4.3. Vizsgalati helyszinek kialakitasanak,
forgalomlefolyasanak és biztonsaganak
egyiittes értékelése

A gépjarmivek sebességvalasztasa és a forga-
lomlefolyas szoros kapcsolatban van a nyitott

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2021. LXXI. évf. 1. sz.
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9390

== ANF [jm/nap]
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a nehézgépjarmi-forga-
lomnagysag, ardanya ha-
tarozza meg, a forgalmi
adatokat is feltiintettitk
a tablazatban.

A nyitott kerékpdrsav
igénybevételét vizsgal-
va egyensulyi helyzet
leginkabb ~ Kecskemé-
ten, a Martirok utjan
tapasztalhat6, ahol a
jarmtvek kozel fele
igénybe veszi a nyitott
kerékparsavot. A bé-
késcsabai és a székes-
fehérvari kialakitdsnal
viszont mas-mas okbol
egyaltalin nem veszik

Csaka "magteriilet”
hasznalata %]

3. abra: A ,,magteriilet” igénybevételének
és szélességének Osszefiiggése

=

=

g 120

£ 100 -
Z "1 3 A IS S [SS— S— . [
5
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., o0 "y

5 2 .

=

E

® 0

2 0 1 2 3 4 5 6 7 8

“Magterilet” szélessége [m]

kerékparsav felfestésével. Nem mértiik a sebes-
séget, de azt tapasztaltuk a bejarasaink, méré-
seink ideje alatt, hogy a nyitott kerékparsav
kialakitasa 6nmagaban sebességcsokkentd
hatasu, lelassul a forgalom.

A legfontosabb jellemzé a kialakitds elfoga-
dottsaga a gépjarmiivek és a kerékparosok ré-
szérol.

A gépjarmiivek savhasznalata mutatja, hogy
milyen mértékben veszik igénybe a nyitott ke-
rékparsavot, masik jellemz6, hogy tortént-e
konfliktus az igénybevételnél. A 4. tdbldzat
mutatja a ,,magteriilet” és a nyitott kerékparsa-
vok haszndlati aranyat minden kozlekedére,
nem csak a személygépkocsikra vonatkozé-
an. Mivel ezt alapvet6en harom tényezd, a ke-
resztmetszeti kialakitds, a forgalomnagysag és

igénybe a nyitott kerék-
parsavot. Kecskeméten a Martirok utjan kozel
5000 Ej/map a forgalomnagysag (november-
ben, egy pénteki nap 12 6ras mérésébdl szd-
mitva), 7,37%-os az autébusz és tehergépjar-
mu-forgalom ardnya és 1,25 méter a nyitott
kerékparsav szélessége.

Papan, a keskeny ,magteriilet” ellenére, vi-
szonylag nagy forgalomnal, igen erds autd-
busz-forgalomnadl és kétoldali parkolasnal is
»csak” 27% korili a nyitott kerékparsav igény-
bevétele. A kozépso tereldvonal alkalmazasa jo
valasztas volt a forgalmi irdnyok szétvalaszta-
sara, mivel az autobusz-forgalom 100%-a ezen
a f6tengelyen halad.

A téblazatban lathat6, hogy Papan a 4,50 mé-
teres ,magteriiletet”a terelévonal valasztja el a
felgjitott, j6 minGségli utburkolaton, a gépjar-
miivek 72,5%-a a sajat savjan marad. Ugyan-
akkor Kecskeméten, ahol 4 méteres a ,,magte-
riilet” csak a gépjarmtvek 53,5%-a nem veszi
igénybe a nyitott kerékparsavot, amihez hoz-
zdjarul a magasabb nehézgépjarmi forgalmi
arany is.

A nyitott kerékparsav igénybevételét, illetve
igénybe nem vételét mutatja a 4. dbra az érvé-
nyes sebességkorlatozassal egylitt, a forgalom
iranyonkénti bontasaban az 6sszes vizsgalati
helyszinlinkon, ahol csak a személygépko-

Ho6z E., Cseffalvay M.
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4. abra: A megengedett sebesség és a személygépkocsik jellemz6 savvalasztasa

(,,magteriilet” vagy nyitott kerékparsav)

DZH irdny:
Varoskézpont... 80
B8 g1rgny2: 1200 D22 2. irdny:
Budafok felé 80 Korforgalom felé
57 ! B211.irany: [63
Ujpalotai 0t felé
- —@—Sebességkorl. [km/o6ra)
A31 1. irany: (B212.irdny:uy g SAK a forgalmi savon [%]
Varoskéazpont... Ujpest, Varosk™"
All 2.irdny;
100 Csanyi u. felé 100
A1l 1. irany D1 2. irdny:
Varoskozpont... Autopalya felé
‘100

tast illesztették a haldzatba, ami a kerékpa-
ros forgalom nagysdgdn és ardnyan latszik.
A tobbi kialakitds ,sehonnan-sehova” nem ve-
zet még, ami rontja a kerékparosok részérél az
elfogadasi hajlanddsagot. Ezt mutatja a feliilet-
valasztas gyakorlata. Lathat6 a tabldzatokbdl,
hogy a leghosszabb kialakitds a kecskeméti,
de kozeliti a békéscsabai és a papai is. Mind a
hosszusag, mind a halézati szerepkor, azaz a
folytonossag hatassal van a feliilet-valasztas-
ra. Nem mérvad6 a mérésiink Székesfehérva-
ron sem, mert novemberben szakadé es6ben
mértink 6 6rat, de tobb kerékparos volt a jar-
dan, mint a nyitott kerékparsavon (mindeniitt
csekély). Mdr elkésziilt a szakasz halézatba il-
lesztésének terve, ez bizonyosan tovabb néveli
a nyitott kerékparsav hasznalatat.

A kialakitasok elfogadottsaganak és biztonsa-
ganak egytittes fokméréje, hogy konfliktusok
nélkiil zajlik a forgalom, kolcsondsen figyelnek
egymasra a résztvevok.

Erdekes kisérleti kialakitds Budapest, XI.
keriiletében a Fehérvari ut - Andor utca,
(5. dbra), ahol 6sszességében 24 dra mérésiink
volt. A Fehérvari uti kerékparsav a csomo-
pontban valik nyitott kerékparsavva. A kerék-
parosok egyenesen, mig a gépjarmuvek tobb-
sége jobbra halad. Ez Székesfehérvar mellett
a masik leginkdbb ,vegyes felillet-valasztasa”

helysziniink a kerékpdrosok szempontjabdl.
Itt is a hélozatba illesztés hidnya, a kerékpd-
ros-forgalom iranyultsidga miatt vegyes a felii-
let-valasztds. Hiszen aki nem Budafok felé sze-
retne haladni, annak nincs létesitménye, igy
értelemszertien a jardan kozlekedik. Az 6ssze-
foglalé eredményeket az 5. tdbldzat mutatja.

Csekély nehézgépjarmi-forgalomnal ugy,
hogy a forgalmi savrdl 81% jobbra kanyaro-
dik, a kerékparosok, rolleresek 90%-a pedig
egyenesen halad, konfliktusok nélkiil lebo-
nyolodik a forgalom. A nyitott kerékparsavot
csupan a gépjarmuvek 35%-a veszi igénybe,
65 %-a tiszteletben tartja a kerékparosok hala-
dasi zénajat és nem hajt rd. Ez ellentétes ugyan
a KRESZ-szabalyozasunkkal, de ésszerti és
biztonsagos.

5. abra: Jobbra kanyarodo gépjarmiivek és
egyenesen haladé kerékparosok ésszeriien
megosztjak a teret

Ho6z E., Cseffalvay M.
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6. abra: Kerékparosbarit kialakitas minimalis kiépitési szintjei a [Elutatigl Sl Sl
tervezett gépjrmiiforgalom és a tervezett engedélyezett sebesség forgalom van, akkor
fiiggvényében, lakott teriileten biztositani kell a német
el6irdsban rogzitett 0,5
Teljes 7
ersszimatsast méteres (ferde parko-
forgaima 7 r 7
MOF  ANF la.snal a (?,75,met¢=:res)
Hm Eyfnap biztonsagi tavolsagot
2000 20000+ a parkol6 forgalom és
1300- 18 000+ a nyitott k.erekparsav
kozott. Ezt is célszerti
1600~ 16 00C= Vedett vagy megemelt S . . ,
kerikpiniv beépiteni a hazai szaba-
1403~ 16000+ lyozasba.
1200~ 12 000+ - .
7. OSSZEGZES
1600~ 10000+ . “mr&n
Kiegisaithatd: Kerékpdredy ﬂdu“ L, B
800~ gooOT oL sy A hazai és a német
i sl bkt KRESZ, a kezeldi sza-
R balyozéas és a kerékpa-
hvitots kerthpdesiv rozds tervezését célzo
200 zm"w|mﬂ Vegyes longalom ﬁtugyl miuszaki el6ira-
o~ 8 — — = - —~ - sok attekintése érdekes
Ve kb eredményeket hozott.
Mig a hazai kerékpa-
sdhoz a német el6irasra és a hazai méréseinkre, rozasi  lehetdségeket,

megfigyeléseinkre alapozva adunk egy javasla-
tot az Osszegzésben. A péapai helyszin nagyon
jol példazza, hogy keskeny keresztmetszet is
mikodéképes nagy autébusz-forgalomnal és
alacsony megengedett sebességnél, 30 km/ora-
nal. Onall6 kérdéskor a kozépsd terelévonal
felfestése. Ez egy kiegészité biztonsagi ,.esz-
koz” a nyitott kerékparsavok alkalmazdsara
magasabb forgalomnagysag esetén, de sebes-
ség korlatozassal egyiitt.

A hazai hatélyos el6irds masik hidnyzé része
a parkolo forgalom figyelembe nem vétele a
keresztmetszeti kialakitasnal, a méretezésnél.

létesitményeket eddig a ,maradék™elven ter-
vezték, a német és nyugat-eurdpai tervezés
lényege, hogy a kerékparosok kozlekedési
terei szervesen illeszkedjenek a kozuti halo-
zatba és Osszefiiggé rendszert alkossanak.
Kiemelten kezelik a biztonsagot, csak ezt ko-
veti a forgalom folyamatossaganak elve. Ez a
szemléletmdd hazankban még komoly ellenal-
last vélt ki, egyértelmien gépjarmui-kozponta
a szabalyozdsunk és a miiszaki tervezésiink
is. A hazai KRESZ lassan fél évszazados, pre-
ambuluma (,A koziti kozlekedés biztonsdga
és zavartalansdga fontos tdrsadalmi érdek”)
[6] mar megérett a valtoztatdsra. Javasolhatd

7. abra: Papa, Jokai utcai forgalom autobusz-kozlekedéssel és kétoldali parkolassal

Ho6z E., Cseffalvay M.
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6. tablazat: Nyitott kerékparsavok kialakitasakor javasolt méretek és forgalomtechnikai

megoldasok (terel6vonal, zarovonal) figyelemmel a parkolasra

Nincs parkolas Egyoldali parkolas Kétoldali parkolas

NYK F NYK NYK F NYK bs P P bs NYK F NYK bs P
660 | %25 | 410 | 15 685 | %25 | 4,10 | 1% | 025 7.10 025 [ 125 ] 4,10 | .25 | 025
670 | 1301 4,10 1 130 740 | 1251 410 (125 |05 - 760 | , [ %5 {5 410 || 05|
6,80 | 135 | 4,10 1,35 7,20 | 130 4,10 130 | 05 § 7,70 § 05 { 130 4,10 130 | 05 §
690 | ' 1 410 1,40 7,30 | %35 { 4,10 { 135 | 05 = 780 | 5 [95 {15 410 |15 05| &
700 | 145 4,10 145 740 | 140 4,10 140 | 05 o 790 | & |05 14 4,10 140 | 05 | &
750 | %501 410 1,50 750 | %45 { 4,10 | 145 | 05 8,00 05 {1450 410 | 145 | 05

Terelévonal Terelévonal Terelévonal
7,40 | 130 1 450 1,30 7,60 [ 130 ] 450 | 130 | 05 8,10 05 1130 [ 450 | 130 | 05
720 | 1351 450 1,35 7,70 [ 135 { 450 | 135 )05 | & 820 | & [ 05 | 135 4550 | 1351 05| &
7,30 | 140 4,50 1,40 7,80 | 140 450 140 ) 05 ] 8,30 ] 05 | 140 450 140 { 05 | S
740 | %51 450 1,45 790 | 145 { 450 | 4505 | & 840 | & [ 0511451 450 |45 05| &
800 | %0 1 500 1,50 7,90 | 45| a50 | 145 | 05 8,50 05 {145 | 2550 | 145 | 05

Zarévonal (osztovonal) Zarévonal (osztvonal) Zarévonal (osztévonal)
7’80 1,40 5,00 1,40 8‘30 1,40 5,|00 1,40 05 a 8,80 a 05 1,40 5, b0 1,40 0,5 a
7,90 1 145 500 145 840 | 145 5100 145 | 05 § 8,90 § 05 | 145 5,00 145 1 05 §
800 § 150! 5o 1,50 850 | 50 { 5o | 150 | 05 = 900 | S |05 | 150 { spho | 1501 05| =
8,50 1 150 550 1,50 8,50 | 150 500 150 | 05 o 900 | & |05 [ 1% 5,00 15 1 05 | &
Jelmagyarazat: P: parkoldsav, NYK: nyitott kerékparsav, F: forgalmi sav(ok), bs: biztonsagi sav

német mintdra a biztonsagot a forgalom folya-
matossaga elé helyezni és kiemelten kezelni a
legvédtelenebbek (gyalogosok, kerékparosok)
biztonsagat.

A védtelenek szamara a jelenleg hatranyos sza-
bélyozasi kornyezetben, elsdsorban az utépi-
tésekhez, fejlesztésekhez kapcsolddva mégis
sikeriilt olyan nyitott kerékparsavos kiala-
kitdsokat megvalositani, amelyek jol és biz-
tonsagosan miikodnek. A kozlekedék pedig
értik a szabalyozas lényegét, azt kivéve, hogy
amennyiben nincsenek kerékparosok, akkor
alaphelyzetben a nyitott kerékparsavot is hasz-
naljak.

A hazai hatalyos atligyi miiszaki el6iras na-
gyon j6 iranyt adhat a hazai kerékparos fej-
lesztéseknek belteriileten, valamint az eddigi
egyoldali kétiranyd gyalog- és kerékparut,
illetve kerékparut helyett az irdnyhelyes
megoldasok elterjesztésének. Nemcsak biz-
tonsagi szempontbdl, hanem a forgalom-
lefolyas szempontjabdl is célszert a nyitott
kerékparsavok alkalmazdsa. A vizsgéalati
helyszineken semmiféle konfliktust nem ta-
pasztaltunk a vizsgalati id6szak alatt. A for-
galomnagysag és a sebességszabalyozas te-
kintetében azonban egyértelmiien ,jobbra”
és felfelé — novekvo forgalomnagysag - kell
tolni a nyitott kerékpdrsav valaszthatosagat.

Legfeljebb 50 km/dra megengedett sebessé-
gig alkalmazhato.

A nyitott kerékparsavok vizsgalatai azt mu-
tatjak, hogy a célszert és sokkal gyakoribb
alkalmazasa hatalmas attorést hozhat a kerék-
paros forgalom héldzati szintd levezetésében.
Azonban a halézatba illesztés hidnya visszahat
a hasznalatdra, csokkenti a nyitott kerékparsav
vonzerejét, ezért kiemelten fontos a haldzati
szemléletmdd biztositasa.

Ehhez a ,magteriilet” és a nyitott kerékpar-
sav szélességére vonatkozoan az alabbi ajan-
last dolgoztuk ki. A nyitott kerékparsavok
szélességének minimumat 1,00 méterr6l
1,25-1,3 méterre javasoljuk megemelni, de
torekedni kell a szélesebb legalabb 1,5 mé-
ter széles kialakitasokra, mert ez noveli az
igénybevételét a savnak. Fontosnak itéljiik a
parkoldsavok figyelembevételét és az un. biz-
tonsagi sav bevezetését, hiszen a kerékparo-
sok és a ki/beszallo gépjarmiivezetdk konflik-
tusai megjelennek ilyen esetekben. Javasoljuk
atvenni a német ajanlas értékeit: minimum
1,25 méteres nyitott kerékparsav szélesség és
parkolas meglétekor a biztonsagi sav 0,5 és
0,75 méter legyen. A 6. tdbldzat mutatja a kii-
lonféle keresztmetszetek esetén valaszthatd
értékeket, a kulcs a ,magteriilet” szélessége,
ami allando.

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2021. LXXI. évf. 1. sz.
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A 6. tdbldzat azt mutatja, hogy a forgalom
és/vagy a nehézgépjarmu-arany novekedése
esetén hogyan novelhet6 a ,,magteriilet” és a
nyitott kerékparsav szélessége, figyelemmel a
parkolds miatti biztonsagi savok szélességé-
re. Novekvo forgalom (8000 Ejm/nap) esetén
a ,magteriilet” legalabb 4,5 méter legyen és
telfesthetd a terel6vonal. A kulcs, hogy ekkor
a nyitott kerékparsdv szélessége minimum
1,3 méter. Ugyanigy novekvé forgalom és no-
vekv6 nehézgépjarmi-arany (6% feletti) ese-
tén a ,magteriilet” mar legalabb 5,0 méteres
legyen és zardvonal is alkalmazhatd. Ekkor
a nyitott kerékparsav szélessége minimum
1,4 méter. Az abra egyfajta segéddbra a nyi-
tott kerékparsavok kialakitdsahoz. Lathatéan
amennyiben nincs parkolas, akkor kivétele-
sen novelhetd a ,,magteriilet” 5,00 illetve 5,5
méteresre is, ekkor a nyitott kerékparsavok
1,5 méter szélesek. Ahogy tehat né a forga-
lom és a nehézgépjarmii-forgalom ardnya,
ugy célszerli novelni a nyitott kerékparsav
szélességét, mert ezzel novelhetd az egynyo-
muak biztonsaga és a gépjarmuforgalom se-
bessége sem no.

30 km/oras teriileteken elvileg felesleges a nyi-
tott kerékpdrsav felfestése, de a papai keskeny
keresztmetszet esetén mind a terelévonal,
mind a sebességkorlatozas a biztonsagot szol-
galja és a nyitott kerékparsav igénybevételét
noveli, ami a specialis eszkozok megjelenésé-
ben is mérhetd (pl. rokkantkocsi, 6. dbra). A
sebességkorlatozasnal, ha sziikséges célszer(i
a Budapest XIII. Balzsam utcai 40 km/dras
értéket valasztani. A sebességkorlatozas lehet
az a forgalomtechnikai tobbletmegoldas, amit
a szlik keresztmetszetek, illetve a tul keskeny
(1,25 méter alatti) kerékparsavok esetén javas-
lunk bevezetni, illetve a forgalomba helyezés
kezdetén.

A forgalomnagysag, mint méretezési szem-
pont azt igényli, hogy rendelkezziink forgalmi
adatokkal onkormanyzati utakon is, ehhez
javasoljuk visszaallitani a forgalomszamla-
las 1985 el6tti rendszerét. A forgalmi adatok
hidnya miatt is kedvezétlen a forgalomnagy-
saghoz és sebességszabalyozashoz kotott léte-
sitményvdlasztas, a keresztmetszet szélessége,
felosztasa visszahat a forgalomnagysagra és
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szabalyozza azt. A német vizsgalatok és a ha-
zai vizsgalataink alapjan 10 000-12 000 Ej/nap
forgalomig miikodéképes a kialakitas, 10%-os
nehézgépjarmi-forgalomig.

A székesfehérvari kialakitas arra vilagitott ra,
hogy a német el6irasnak megfeleléen 9 méte-
res utpalyaszélesség meglétekor a kerékpar-
sav a célszeri megoldas: 1,5-3,00-3,00-1,5 mé-
teres savkiosztasokkal.

Célszertt a nyitott kerékparsav alkalmaza-
sa Papan, Budapesten a XIII. keriiletben a
Balzsam utcdban és Kecskeméten a Marti-
rok utjan is. Azonban a halézatba illesztés
és a kiépités hossza nagyon erésen visszahat
a haszndlatdra. Amennyiben példdul Papan
nem a parkoldsav szélességét, hanem a ,mag-
tertiletet”, illetve a nyitott kerékparsav szé-
lességét novelték volna, akkor 40-50 km/6ra
megengedett sebesség esetén is jol mikodne
a kialakitds. Igy viszont kell a sebességkor-
latozas, de felemelheté 40 km/érara. A XIII.
keriiletben a Balzsam utca esetén hidnyzik a
hélézatba illesztés, Kecskeméten pedig ,,meg-
szakad” a vasuti atjarénal a nyitott kerékpar-
sav. Székesfehérvaron kerékparsav kijelolése
javasolhato, Békéscsaban a halézati szerepkor
miatt elfogadhat6 a kialakitas.

A segédmotoros-kerékpar és kerékpar szama-
ra nagyon joé kozlekedési feliiletet ad a nyitott
kerékparsév, de a rollerek, elektromos rollerek
is biztonsagosan hasznaljak a kerékparos fe-
liletet. Mikromobilitasi eszk6zok szamara is
célszerli valasztas a nyitott kerékparsav, biz-
tonsagosabb, mint a forgalmi sav, de a gépjar-
muvezeték oktatasiban nagyon hangsulyossa
kellene tenni, hogy a kerékparsav is forgalmi
sav, minden szabalyt (indexelés, savvaltas, ka-
nyarodasi szabaly) ugyandgy kell alkalmazni,
mint mas forgalmi sav igénybevételénél. Ez
lesz a kulcsa a kerékparsavok és a nyitott ke-
rékpdarsavok alkalmazasanak, mivel ez a biz-
tonsag zaloga is. Az 5. tdbldzatban lathat6 a X1.
keriileti Fehérvari ut - Andor utca jelz8lampas
csomépontjdban, hogy mig a segédmotoros
kerékparok a forgalmi savon maradtak, addig
az elektromos rollerek (E-roller) a nyitott ke-
rékparsavon kozlekedtek, 12 6ra alatt 17 darab
E-roller is hasznalta a savot.

Héz E., Cseffalvay M.
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Kerékparozhaté kozutak tervezése, e-UT
03.04.13:2019; MAUT utiigyi miszaki el§-
iras

1/1975. (1I. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a
kozuti kozlekedés szabélyairol

20/1984. (XII. 21.) KM rendelet az utak for-
galomszabalyozasarol és a kozuti jelzések
elhelyezésérol

410/2007. (XII. 29.) Korm. rendelet a koz-
igazgatasi birsiggal sujtandd kozlekedési
szabdlyszegések korérél, az e tevékenysé-
gekre vonatkozo rendelkezések megsértése
esetén kiszabhato birsagok osszegérdl, fel-
hasznéldsdnak rendjérdl és az ellendrzésben
torténd kozremikodés feltételeirdl

Experiences of the application of open bicycle lanes; shortcomings and con-
tradictions of the Hungarian regulations

Erfahrungen mit der Anwendung offener Fahrrastreifen, Mingel und Wider-
spriiche der ungarischen Regelung
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