Vasuttorténet

Tobb mint 120 éve létesitették a kormendi

fiitohazat

Az adatok és a ftit6haz torténetének rovid attekintése a szamok és az

ismertetett koriilmények torténelmi visszatekintésre adnak lehetdsé-

get mindazoknak, akik a vasuttorténet eddig ismeretlen tertiletérol

szeretnének tovabbi informdciohoz jutni.
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1899. szeptember 1-jén nyilt meg a 23 km
hossza Kérmend - Németujvari HEV vonala.
A MAV Némettjvar alloméason 1 fiit6hazi
kirendeltséget szervezett. A kirendeltség mi-
szaki feliigyelete és gazdasagi elszamoldsa a
szombathelyi Fitéhazfénokség ala tartozott.

A kor kovetelményeinek megfeleléen - felté-
telezés szerint — Némettjvaron kézimiihellyel,
laktanyaval, flit6hazi irodaval, 10 m-es kézi
meghajtasi mozdonyforditékoronggal, ejekto-
ros vizdaruval, dsott kuttal, fedett széntdroléval
és kézi szénszereléssel tizemeld szabvanyos mel-
lékvonali ftit6haz épiilt. A kor szokdsainak és a
vontatasi igényeknek megfeleléen a HEV épitési
szamldjanak terhére Kérmend allomason is 1ét-
re kellett hozni egy forduléallomasi fiitéhazat.

1902. januar 1-jén a németdjvari flit6hazi
kirendeltséghez 2 db XII. osztalyd g6ézmoz-
dony tartozott, tovabbi mozdonyokat a vi-
szonylag kozeli ftit6hazaknal tizemeltettek a
németujvari HEV kiszolgélasara. A kirendelt-
ség személyzete (mozdonyvezetd, fiité) 3-4 £6-
bél allt.

1906. december 24-én megnyilt a Kérmend -
Muraszombati HEV kérmend-sali, 1907. ju-
nius 26-an pedig a sal-muraszombati vonala.

A vonal kiszolgldséra a MAV Koérmenden
egy miszaki tekintetben 6ndll6, szamadasté-
tel vonatkozdsaban a szombathelyi Fiit6haz-
fénokségnek aldrendelt Fiitéhazvezetdséget
szervezett. Egyidejiileg a németujvari Flitéha-
zi Kirendeltséget megsziintették, és feladatait a
kérmendi Flt6hdzvezetségre ruhaztik at. Az
ujonnan szervezett kormendi Fit6haznal mu-
helyi kirendeltséget is szerveztek.

A HEV Muraszombat allomdason fordul6 fi-
téhézat és vizallomast, Zalalovén, Déavidhaza-
Kotormany és Fels6lendva-Matydsdomb allo-
masokon vizdllomasokat létesitett.

Az1939. éviadatok alapjan a kormendi fit6haz
28 m vaganyhosszusagu, kétvaganyos moz-
donyszinbél, 10 m atmérdjii, kézi meghajtasu
mozdonyforditékorongbél, 500 m?-es széntd-
rol6 teriiletbdl, a mozdonyszin el6tt mindkét
vaganyon tisztito csatornabol, 1 db 2 m atmé-
r6jl és 6,5 m mélységi asott kutbol, ejektoros
vizemeld berendezésbdl, 2 db 30 m’-es viz-
tartalybol és 1 db vizdarubdl 4llt. A f(it6hazi
laktanyaban négy személy elhelyezésére volt
lehetéség. A vasatallomason ezen kivil volt
még az MNyV (Magyar Nyugati Vasut) altal
1872-ben épitett II. oszt. févonali vizallomas
2 db vizdaruval és 1-1 db tisztité csatornaval.
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Zalalové vizallomason 1939-ben 1 db 10 m
atméréji kézi meghajtdsi mozdonyforditd-
korong, 300 m*-es széntér kézi szénszereléssel,
valamint 2 db 2 m atméréjii és 6 m mélységu
asott kat volt, ejektoros vizdaruval.

Muraszombat 4llomason 1941-ben 1 db egy-
végényt, 24 m hosszt HEV mozdonyszin,
1 db 10 m atmérji mozdonyforditokorong,
500 m?*-es széntér, 2 db 2,5 m atmér6jli és
6,5 m mély asott kat, 1 db 13 m?-es viztartaly,
2 dbvizdaru, 2 db kétagyas laktanyaszoba volt.

A ftit6hazat Kérmenden 1907-ben Collagnath
Gyula II. oszt. mozdonyfelvigyazo vezette.
1908 6szén Halasz Ignacz hivatalnokot helyez-
ték Kérmendre, és megbiztak a ftit6haz vezeté-
sével. 1909 tavaszan Halasz Ignaczot Tapolca-
ra helyezték f6noknek, és a flit6haz vezetésével
a Szombathelyrdl dthelyezett Szalay Gyula f6-

mozdonyvezet6t biztak meg.

1909. majus 31-én a kérmendi f(it6haz allaga-
ba 7 db gézmozdony tartozott, amelyek koziil
4 db Va oszt., 3 db padig XII. oszt volt. A Va
oszt. (1911-t6l 370 sor.) mozdonyok a mura-
szombati, a XII. oszt (377 sor.) mozdonyok
pedig a németdjvari vonal vontatdsi feladatait
lattak el.

1914-ben Oriszentpéteren baleset kovetkezté-
ben életét vesztette a kormendi flit6haz 1étsza-
maba tartozé Torok Janos mozdonyvezetd. Fia
késébb édesapja 6rokébe lépett és ugyancsak
mozdonyvezetd lett.

1914-ben a flit6haz vezetése és létszama: fit6-
hazvezeté Fehér Géza Arpad, mozdonyvezetd
7 16, segédmozdonyvezets 1 £6, kocsivizsgald
1 £6, mozdonyfiitd 5 {6 és szivattyukezeld 1 6
volt.

Az els6 vilaghabort befejezését koveté béke-
diktatum a koérmendi fiitéhaz vonalait ket-
tészelte, és ezzel a f(it6hdz sorsa megpecsé-
tel6dott. Ennek kovetkeztében a kormendi
fatéhazat — 1925 elején - visszamindsitették
Fut6hazi Kirendeltséggé, amit miiszaki szem-
pontbdl a szombathelyi Fitéhazvezetéség,
egyéb tekintetben a kormendi Allomdasfénok-
ség ala rendeltek.

Koérmenden a vontatasi alkalmazottak 1ét-
szama 1930-ban: fémozdonyvezets 4 6, fiit6
4 16, fokocsivizsgalo 1 6, szivattyukezeld 1 £6
és lampatisztito 1 £6.

1938-ban Kormend allomas vontatasi létszd-
mabdl Szatmary Gusztav fémozdonyveze-
t8, vitéz Gyorgyfalvai Lajos és Kovacs Istvan
mozdonyvezetd, valamint Kocsis Istvan és Fii-
16p Jozsef fit6k neve ismert.

1941-ben a Muravidék Magyarorszaghoz tor-
tént visszacsatolasaval a kormendi fiitéhaz fel-
adatai ismét megnovekedtek.

1945. marcius végén a front el6]l menekiilék vé-
geldthatatlan dradata érte el Kormendet. 1945.
marcius 29-én Kormenden a németujvari vo-
nalra terelték a menekiild polgari lakossagot
szallité vonatok egy részét, hogy a févonalon
utat engedjenek a német katonavonatoknak.

Az 1945. jinius 7-i ft6hdzi jelentés szerint a
fat6haznak allomasitott (honos) mozdonyal-
laga nem volt. A flit6haz 12 db tényleges moz-
donyallagaban, amelyben a Pinkamindszenti
allomdson tarolt, muhelyi befogadasra varé
5 db szombathelyi mozdony is szerepelt -
5 db szombathelyi, 1 db érsekdjvari, 1 db cell-
domolki, 3 db veszprémi, 1 db papai és 1 db
nagykanizsai allomasitasi mozdony volt.

A mozdonyok koziil 1 db I. rangti mozdony
vonalszolgalatot, 5 db II. rangti mozdony pe-
dig kizardlag allomasi szolgdlatot latott el.
Figyelemre mélt6 a fiit6haz személyzeti 1étsza-
ma. Az egy {6 allando, beosztott mozdonyfel-
vigyaz6 mellett Irmes Jdnos mozdonyvezetd
masodik mozdonyfelvigyazéként volt beoszt-
va. Szatmary Gusztav nyugdijas fémozdony-
vezetdvel egylitt 9 f6 mozdonyvezet6 és 11 f6
futé alkotta a ftit6hdz beosztott utazé létsza-
mat. Az egy f6 kinevezett el6fiité mellett két
személyt 1942-t6l elofiitéként foglalkoztattak.

A fatéhazat egy szovjet katonai mozdony-
felvigyazo feliigyelte. 1946 nyaran a fatéhaz
5-7 db-os mozdonyallagabdl mindossze 1 db
mozdony iizemelt vonalszolgalaton. A moz-
donyfelvigyazok személye gyakran valtozott,
volt amikor egy, volt amikor két mozdony-
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felvigyazo szerepelt a fiitéhazi jelentésekben.
Az 1 db tizemeld gézmozdonyra két par sze-
meélyzet volt beosztva. A szombathelyi flit6hdz
rendszeresen kiildott ki mozdonyokat (a fii-
téhaz fickmihelyébe) a kormendi fit6hazhoz
id@szakos javitasokra.

»B” listazds keretében 1946. szeptember 7-én
Magyar Ferencet létszamcsokkentés miatt
torolték a létszambol, valamint Révész Istvan
mozdonyfelvigydzot, Ivan Imre mozdonyve-
zet és Horvath Istvan laktanyadért Szombat-
helyre helyezték at.

1948-ban Kormend é4llomds vontatasi 1étsza-
maban voltak: fémozdonyvezetSk: Irmes Ja-
nos, Horvath Miklos, Foldesi Sdndor és Ko-
vacs Janos; el6fliték: Szabados Jozsef és Gérnyi

Kalman; mozdonyfiték: Papp Léaszld, Szabo
Lajos, Karoly Jozsef és Kraler Erné.

A héborts karok felszamolasa és az orszag
Ujjaépitése utan, valamint a kisforgalmu vas-
utvonalak megsziintetésével parhuzamosan a
koérmendi ft6haznak egyre kevesebb munka
jutott. Igy a kérmendi fitéhdzi kirendeltséget
1949-ben megsziintették. Ezzel az intézkedés-
sel akkor még csak a fiodkmihelyi tevékenység
kertilt visszafejlesztésre, az tizemeltetési fel-
adatok valtozatlan formaban fennmaradtak.

1959. szeptember 1-jét6l azonban megsziint a
forgalom a kérmend-pinkamindszenti vona-
lon, igy a kérmendi f(it6haz feladatai tovabb
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csokkentek. A kormend-bajansenyei vonalon
még egy ideig volt feladata a flit6hdznak. Eb-
ben az idészakban a helyi muszaki iranyitast
Foldesi Sandor fémozdonyvezetd, mozdony-
felvigyazo latta el.

A koérmendi fiitéhaz torténetében az utol-
s6 atszervezést 1974. majus 26-an valdsitot-
tak meg. Ekkor a fiit6hazat és vele egyiitt a
koérmend-bajansenyei vonal forgalmanak
vontatdsi kiszolgalasat a zalaegerszegi Vonta-
tasi Fénokség vette at. Ett6l kezdve Kérmend
allomason mar csak egy tartalékszolgalatot el-
laté 375 sor. g6zmozdony maradt. A személy-
forgalmat motorizaltdk. A teherelegyet atte-
relték Zalaegerszeg iranydba. 1979 tavaszan
a tehervonatok tovabbitasat is dizelesitették.
A kormendi vontatasi személyzet egyre apadt.
A vontatasi szolgalat részérdl feleslegessé valt
futéhazi létesitményeket a pdlyafenntartasi
szolgalat vette at.
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