Az elso vilaghaboru utani vasuti valtozasok
az osztrak-magyar hatar mentén'’

Vasuttorténet

A feldolgozott téma fontos, iddszer(i és érdekes. Fontos, mivel a vasuti
kozlekedés valtozasait irja le az I. vilaghdborut kovetd években. 1d6-
szer(l az I. vilaghabora 100 éves évforduldjara irt tanulmanyok sora-
ban. Erdekes a hdboru egy régio, az osztrak-magyar hatdr kozlekedé-
sére — kiemelten a vasuti — gyakorolt hatasainak elemzése és értékelése.
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1. BEVEZETES

Koézismert, hogy Magyarorszag az elsé vi-
laghaborut kévetGen a vesztes orszagok kozé
tartozott. A haboru okozta valsdghelyzetben
politikai valtozasok sora kovetkezett be: az
Osztrdk-Magyar Monarchia felbomlasa, 6szi-
rozsas forradalom, koztarsasag kikialtasa,
baloldali fordulat: proletdrdiktatira (Tandcs-
koztarsasag), majd jobboldali fordulat, kirdly
nélkili kiralysag, kozben honvédé haboru
a megszallo (cseh, romdn, szerb stb.) csapa-
tokkal szemben. Az els6é vildghaborut lezard
békekotések  kovetkeztében Magyarorszag
elveszitette a nyugati hatérsavjat (Orvidék).
E teriileten alakult meg 1922. januir 1-jén
Ausztria Burgenland tartomdnya. A teriilet
elcsatolasa elleni tiltakozasul tort ki a nyugat-
magyarorszagi felkelés 1921. augusztus 28. és
november 4. kozott.

—_

A Gy6rben 2019. mércius 21-22-én megrendezett Kozlekedéstudoma-
nyi konferencian elhangzott és a konferencia CD-kiadvanyaban meg-
jelent tanulmény kozlése. Kalocsai Péter: Vasuti valtozdsok és hatdsai
az osztrak-magyar hatar mentén az elsé vilaghabord utdn. In: Gaal
Bertalan - Horvath Baldzs - Horvath Gabor (szerk.): Kozlekedés-
tudomdnyi konferencia, Gy6r. 2019.03.21-22. Gyér, 2019. (CD). 17p.

A tanulmany bemutatja, hogy miként hatot-
tak az emlitett politikai valtozasok az 4j oszt-
rak-magyar hatdr menti térségre, annak vas-
uthaldzatara, f6leg a régid legnagyobb vasuti
csomoépontjara, Szombathelyre, valamint a la-
kossdg mindennapjaira. Jelen tanulmany any-
nyiban djszert, hogy a széban forg6 vasutvo-
nalak torténetével foglalkozd szakirodalmak
inkabb az épitéstorténetekre koncentralnak,
s csak kevésbé érintik a vizsgalt idGszakot és
szempontokat. A jelenleg hasznalatos nemzet-
kozi gépkocsi jelek segitenek eligazodni abban,
hogy a tanulmanyban emlitett — esetleg kevés-
bé ismert — telepiilések ma mely orszagokban
taldlhatok.

2. AZUJHATAROK ES A VASUTAK

Az els6 vilaghaboru utan meghuzott Gj hata-
rok tobb nyugat-magyarorszagi vasutvonalat
kettévagtak, felszabdaltak vagy megcsonki-
tottak. A teriiletvesztések kovetkeztében a
Magyarorszagot Ausztridval 6sszekotd vasut-
vonalak mindegyikén rovidiilt a magyar fenn-
hatdsag ala esd szakasz. A vizsgalt térségben
esetenként olyan abszurd helyzetek alltak eld,
mint példaul két magyar varost, Készeget és

Kalocsai P.




Sopront vagy Készeget és Csepreget 0sszeko-
t6 vasutvonalak - az osztrak vasuthalézathoz
val6 kapcsolddas nélkiil - Ausztridhoz keriil-
tek, vagy a Sopron-Kismarton(Eisenstadt)-
Pozsony(Bratislava) vaspalya feldarabolasa,
amelyen harom orszdg osztozott.? A hatar-
meghuzasoknal a vaspalyak rentabilis miikod-
tetésének szempontjai nem, vagy csak kevésbé
érvényesiiltek.

Kettévagott vasutvonalak:

o Gyé6r(H)-Hegyeshalom(H)-Pandorfalu/
Parndorf(A)-Bruck(A)-Bécs/Wien(A)

o Sopron(H)-Vulkapordany/
Waulkaprodersdorf(A)-Lajtadjfalu/Neufeld
an der Leitha(A)-Ebenfurt(A)

« Sopron(H)-Agfalva(H)-Nagymarton/
Mattersburg(A)-Wiener Neustadt/
Bécsujhely(A)

o Fert6szentmiklos(H)-Nezsider/Neusiedel
am See(A)

» Szombathely(H)-Csorna(H)-
Hegyeshalom(H)-Pozsony/Bratislava(SK)

o Szombathely(H)-Rohonc/Rechnitz(A)-
Pinkaf6/Pinkafeld(A)

o Kormend(H)-Némettjvar/Giissing(A)

o Szombathely(H)-Koérmend(H)-
Gyanafalva/Jennersdorf(A)-Graz(A)

Felszabdalt vasutvonalak:

 Sopron(H)-Kismarton/Eisenstadt(A)-Po-
zsony/Bratislava(SK)

o Koszeg(H)-Felsépulya/
Oberpullendorf(A)-Sopron(H)

o Készeg(H)-Fels6laszl6/Oberloisdorf(A)-
Csepreg(H)-Sarvar(H)

A vasutvonalak konnyebb és rentdbilis mu-
kodtethetdsége, a varosok vonzaskorzete, va-
lamint a lakossag érdekében a magyar kiildott-
ség a béketargyalason a XXVIL. jegyzékében
kiilon kérte a K8szeg—Sopron vasutvonal teljes
egészében magyar fennhatdsag alatt vald ha-
gyasat, illetve a Sopron-Pozsony és a Szombat-
hely-Pozsony vasutvonalak Pozsonyligetfaluig
magyar kézben hagyasat. Utobbi kérelem oka
az volt, hogy Pozsonyligetfalunal agazott el a
Pozsony-Sopron és a Pozsony-Szombathely

2 Horvith Csaba Sandor: Sopron kérnyékén zakatold vicindlisok a kez-
detektsl 1920-ig. Gydr, 2018. 134,, 136., 201. p.
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vasutvonal.’ A megalapozott magyar kérel-
meket nem tdmogatta a békekonferencia, a
csehekét viszont igen. A trianoni békedikta-
tum (306. cikk) ugyanis vonatjaratasi jogot
biztositott az Ujonnan létrehozott csehszlo-
vak allamnak Pozsonybdl Szombathelyen at
Fiumébe, ugyanakkor Magyarorszdg nem
kapott ilyen lehet8séget a szdban forgd ad-
riai kikotd elérésére. (Fiume az elcsatolasaig
Magyarorszag egyetlen tengeri kiko6téje volt.)
A csehszlovak vonatatvezetési jog altal érin-
tett vasatvonalak: a kettévagott Pozsony-
Szombathely vasttvonal, vagyis a Pozsony/
Bratislava(Sk)-Hegyeshalom(H)-Csorna(H)-
Szombathely(H)-Zalaszentivan(H)-
Nagykanizsa(H)-Murakereszttar(H) ut-
irdinyon az Adriai-tenger felé, Fiumébe/
Rijekaba(HR), valamint egy alternativ ttira-
nyon is, a Pozsony/Bratislava(SK)-Sopron(H)-
Biik(H)-Szombathely(H) vasutvonalon - to-
vabbiakban az el6z6 utirannyal megegyezve
- szintén az Adria felé. A békeszerz6dés 305.
cikke el6irta, hogy Csehszlovakia kivanalma-
ra Magyarorszag koteles a Pozsony-Szombat-
hely-Nagykanizsa vastitvonalat megjavitani.*

A hatarvaltozasok altal leginkabb érintett
vasuttarsasagok a Déli Vasut (teljes nevén:
Csaszari és Kiralyi Szabadalmazott Déli Vas-
pélya-tarsasag), amelynek vasutvonalai négy
allamhoz (Ausztria, Magyarorszag, Olaszor-
szag, Szerb-Horvéat-Szlovén Kiralysag) keril-
tek,a GYSEV (Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut),
a MAV (Magyar Allamvasutak) volt, valamint
még néhdny HEV. Az allamvasutaknak Szom-
bathelyen tzletvezetésége miikodott, amely-
nek hataskére Eszak- és Nyugat-Dunéntilra
terjedt ki. Az orszag teriiletvesztéseinek és az
atszervezéseknek a kovetkeztében 1920-ban a
vonalhalézata 1297 km hosszu volt, ezt az ér-
téket az akkori hét tizletvezetdség koziil csak a
pécsié haladta meg.® Az érintett allamok 1923-

3 Eperjesi Laszlo: Magyarorszag kozlekedése a trianoni békeszerzodés
utdn. A nemzetkozi kapcsolatok alakulasa 1920-1938 kozott. In: Hiittl
Pal (szerk.): A Kozlekedési Muzeum évkonyve. IX. kot. 1988-1992.
Bp., 1994. (tovébbiakban: Eperjesi, 1994) 150. p.

4 Az 1921. évi XXXIIL torvénycikk. A trianoni békeszerzodés teljes
szovege. 305-306. cikk. In: http://www.magyarkollegium.hu/pdf/
trianon4.pdf. (megtekintve: 2019. febr. 6.); Eperjesi, 1994. 145., 156. p.

5 Mezei Istvan (szerk.): A magyar vasit kronikdja a XX. szdzadban. 2.
kiad. Bp., 2009. 73. p.
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1. térkép: Eszak- és Nyugat-Dunantul vastthalézata 1913-ban. A térképet rajzolta:

Frisnyak Zsuzsa

ban egyeztek meg a Déli Vasut tjjaszervezésé-
rél, amelynek 4j neve Duna-Széva-Adria Vas-
uttarsasag lett. A koznyelvben sokaig tovabb
élt a korabbi elnevezés (Déli Vasut).

3. TANACSKOZTARSASAG (1919.
MARCIUS 31. - AUGUSZTUS 1.)

Még fél év sem telt el az elsé vilaghaboru
befejezése utdn, amikor Magyarorszagon
kommunista dllamcsinyre, proletardiktatara
bevezetésére keriilt sor. A Tanacskoztarsasag
idején a vasutak igazgatasara megszervezték a
Vasuti Direktériumot, az tizletvezetéségeken

és az 6nallé miihelyekben a Vastti Tanacsot,
a kozlekedési tizemeket, vallalatokat mun-
kasellendrzés ala helyezték. Néhany gézmoz-
donyt az 4j rendszer szinére, vagyis vOrosre
festettek. A Szombathelyi Vasuti Tandcs 1919.
aprilis 25-én adta hiriill, hogy a Forradalmi
Korményzétanacs besziintette valamennyi
tavolsagi gyorsvonat kozlekedtetését, ezért
egy idére megszakadt a vasuti dsszekottetés
Vas megye és a fovaros kozott is. Szombat-
hely élelmiszerellatasa érdekében megma-
radt a forgalom Rohonc, Készeg, Hegyfalu
és Kormend felé. A lakossag vasuti utazasat
ugyanakkor korlatoztak, engedély kiallitasa-
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2. térkép: Az uj osztrak-magyar hatar altal kettévagott vasutvo-
nalak tobbsége. Forras: Kovér Istvan (szerk.): Szaz éves a vasut-
igazgatas Szombathelyen. I. kot. Szombathely, 1995. 142. p.

Vasuttorténet

Vas megye székhelye
biiszkélkedhet azzal,
hogy a proletardikta-
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A magyar—osztrak atmentd vasoti forgalom kialakulasa a haszas években

tdra megbuktatasara
a magyar vasutassig
felé az els6 felhivast
Szombathelyen tették
kozzé 1919. janius
1-jén. A kibontakozé
vasutassztrajknak,
amely hamar A4tter-
jedt a kornyezé vas-
uti  csomoépontokra
(Celldomolk,  Gyér,
Készeg, Sarvar, Sop-
ron stb.) gazdasagi és
politikai kivalté okai
voltak. Ugyanakkor
az orszag nehéz hely-
zetében tobbek ko-
z6tt kovetelték, hogy
a Forradalmi Kor-
manyzdtandcs olyan
korménynak adja at
a helyét, amellyel az
antant hajlandé tar-
gyalni. A tandcsha-
talom nagy erékkel
torte le a sztrajkot.
Szamuely Tibor nép-
biztos janius 6-an
pancélvonataval vé-
gigment a Szombat-
hely-Készeg-Sopron
vasutvonalon kézben
kivégeztetett sztrajko-
lokat, ellenforradal-
marokat.°

B30 voncla

GYSEV vonela

Sopron-kdszeg: hav vonala
Sapron-pezsery’ hév vanzla
Dunantili kév vanala
Szombathely-pinkafan hév vergla
Karmend-rémz by var hév vonala

Orszagharar

hoz kototték. 1919. junius 6-atdl sziineteltet-
ték Magyarorszagon a polgari aruforgalmat
a vasaton. Ebben az idészakban Szombat-
helyt a févarossal naponta két, Pozsonnyal,
Sopronnal, Nagykanizsaval, Készeggel, Kor-
menddel és Rummal napi egy-egy vonatpar
kototte Ossze. Ugyanakkor a Szombathely-
Rohonc-Pinkafé vasutvonalon csak minden
paratlan napon jartak vonatok. Junius 27-én
a helyi sajté Szombathelyrdl Szentgotthard-
Gyanafalva és Muraszombat felé utazok sza-
madra is kdzolt menetrendet.

4. A VASUTI KOZLEKEDEST
BEFOLYASOLO TENYEZOK

4.1. Kozlekedési infrastruktura

A hdborus viszonyok miatt a kozlekedési inf-

6 Kalocsai Péter: Vasuti valtozasok és hatdsai az osztrak-magyar hatr
mentén az elsé vilighabort utan. In: Gaal Bertalan - Horvith Balazs
- Horvith Gébor (szerk.): Kozlekedéstudomanyi konferencia, Gyor.
2019.03.21-22. Gyér, 2019. (CD). (tovabbiakban: Kalocsai, 2019.) 4-5.
p.; Kovér Istvan: Vasutassztrajkok a Szombathelyi Igazgatdsag teriile-
tén. Szombathely, 1994. (tovabbiakban: Kovér, 1994.) 21-29. p.
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Vasuttorténet

rastruktura allapota romlott. A vasutak és a
kozutak esetében is csak a legsziikségesebb
karbantartdsokat végezték el. A vasuti palya
javitasinak nehézségei miatt sebességkorlato-
zasokat vezettek be. Csak 1921 oktdéberében
emelték fel 70 km/h-ra a gyorsvonatok sebes-
ségét” A ,gyors tehervonatokat” a MAV csak
1925-t6l jaratta ismét ,,békebeli gyorsasdggal.”

4.2. Vasiti jarmiivek

A belgradi katonai konvenci6 (1918. nov. 13.)
rendelkezése szerint a megszallo szovetséges
csapatok szamdra és a szerb kozlekedési esz-
kozokben a haboru kovetkeztében keletkezett
hidny pétldsaira Magyarorszagnak biztositani
kellett 2000 db vagon és 100 db mozdony nor-
mal nyomtavolsagd, valamint 600 db vagon,
50 db mozdony keskeny nyomtavolsagu vasuti
jarmuvet.’ Rengeteg mozdony, személy- és te-
hervagon maradt a megszallt orszagrészeken,
valamint a megszall6 roman csapatok tobb
ezer vasuti jarmivet tulajdonitottak el’® A
trianoni békediktatum rendelkezéseinek ko-
vetkeztében a vasuti kocsik fele, a mozdonyok
negyede maradt csak magyar tulajdonban."
A megszallé csapatok és Trianon, vagyis az
orszagcsonkitds miatt, tobb hullamban ér-
keztek magyar menekiiltek. Kell§ szamu iires
lakas hijan tobbnyire csak vagonokban tudtak
elhelyezni 6ket. Szombathelyen 20-40 vagont
foglaltak le ebben az idészakban a menekiil-
tek. Magyarorszagon a vagonlakdk szama
folyton emelkedett, 1922. janudr 18-an 4500
kocsiban, a vagonpark egyharmadaban éltek
kényszertségbdl az elszakitott részekrdl me-
nekiilt vagonlakok.? ,A romdn megszdllds
Gket is hazdtlanokkd tette” — irta a Vasvarme-
gye cim napilap a két éve mdr a szombathelyi

7 A gyorsvonatok sebességét novelik. = Vasvirmegye, 1921. okt. 26. 2. p.

8 A gyors tehervonatok menetét. = Vasvirmegye, 1925. jin. 5. 2. p.

9 Romsics Igndc (szerk.): Magyar torténeti szoveggytjtemény, 1914-
1999. 1. két. Bp., 2000. 67. p.

10 Eperjesi, 1994. 143. p,; Tisza Istvin: A magyarorszagi vasuthalozat
dllapota és valtozasai 1915-1944 kozott. In: Kovacs Laszlo (szerk.):
Magyar vasittorténet. 5. kot. 1915-t6l 1944-ig. Bp., 1997. 59. p;
Vagoncsere Ausztridval. = Vasvirmegye, 1919. apr. 30. 3. p.; Nem javul
a vonatkozlekedés. = Vasvirmegye, 1920. marc. 21. 2. p.

11 Frisnyak Zsuzsa: A magyarorszagi kozlekedés kronikdja, 1750-2000.
Bp., 2001. 156. p.

12 Kalocsai, 2019. 5. p.

palyaudvaron vagonokban él6 erdélyi mene-
kiiltekr6l."? 1925 januarjaban még megoldat-
lan volt a szombathelyi vagonlakok helyzete.

Kényszertiségbdl jellemz volt sériilt személy-
kocsik kozlekedtetése: betort ablakok, az ajtd-
kat nem lehet becsukni stb. 1921 janudarjaban
az illetékes miniszter utasitotta a MAV-ot,
hogy a személykocsik vilagitasat javitsak meg
és gondoskodjanak a jarmivek kifogastalan
rendbehozatalarol. 1921 végétél a MAV jel-
zés helyett A. V. Hungéria feliratot festettek
a vasuti jarmivekre. A vizsgalt idészakban
mindvégig jellemzé volt, hogy se a személy-, se
a teherforgalom tamasztotta igényekhez nem
allt kell6 mennyiségii vastti jarmi a rendelke-
zésre."

4.3. Szénhiany - iizemanyaghiany

Szénhidny miatt gyakran korlatozni vagy szi-
neteltetni kellett a vasuti forgalmat - kiilono-
sen télen. Ez hatdssal volt a postaforgalomra
is, mert a vasat nem szallitotta a postat sem.
A magyarorszagi szénbanyak tobbsége idegen
kézbe keriilt. A Tanacskoztarsasag miatt boj-
kott volt Magyarorszag ellen, kiilf6ldré]l nem
kaptunk szenet. A korabeli vélemény az volt,
hogy a vastti forgalom csak akkor lesz bizto-
sitva, ha a Pécs kornyéki banyak felszabadul-
nak a szerb megszallas aldl. A szénhiany mi-
att gyakran nem fiitotték a személykocsikat,
legfeljebb csak az éjszaka kozlekedbket.> A
trianoni békediktatum rendelkezése alapjan
Magyarorszagnak - jovatétel cimén - 5 évig
vontatészenet kellett szallitania a Szerb-Hor-
vat-Szlovén Kiralysagnak.'®

A sulyos problémaval mind az illetékesek,
mind a sajto sokat foglalkozott. A Vasvarme-
gye cimi napilap 1919 oktdberében a kovet-
kez6t irta: , Az lizletvezetdség mindent elkovet,
hogy szenet szerezzen s megindithassa a sziine-

13 A szombathelyi vagonlakok kozott. = Vasvarmegye, 1922. dec. 6. 2. p.
14 Kalocsai, 2019. 5-6. p.
15 Kalocsai, 2019. 6. p.

16 Az 1921. évi XXXIIL torvénycikk. A trianoni békeszerzddés teljes
szovege. V. Fiiggelék. 1.§. In: http://www.magyarkollegium.hu/pdf/
trianon4.pdf. (megtekintve: 2019. febr. 6.)
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telé vonatokat.™ A ,kereskedelmi miniszter ki-
ldtdsba helyezte, hogy a személyvonatokat fiite-
ni fogjdk” - tuddsitott a szombathelyi sajté egy
évvel kés6bb.'® 1921. oktdber 25-én arrdl adott
hirt a Vasvdrmegye, hogy a MAV még abban a
hénapban ,,megkezdi a vasiiti kocsik flitését. Az
idén tehdt az utasok nem lesznek kitéve annak
a veszedelemnek, hogy félig megfagyva szdll-
janak le a vasiti kocsikbol.™® 1922-ben mar
oktdber 1-jén megkezdték a személyvonatok
flitését. 1923 aprilisatdl viszont mar nem fu-
tottek, pedig el6fordult, hogy hajnalra a fagy-
pont kozelébe hiilt le a levegs.?

4.4. Vasiti személyzet

Kényszer(iségbdl alacsonyan tartottak a vasuti
alkalmazottak bérét, ezért a vasutasok sztrajk-
jaira keriilt sor, példaul a mozdonyvezetSkére
1923. augusztus 2-atél 4-éig. 1923-ban a MAV
vezetése belatta, hogy a vasutasok anyagi hely-
zetén javitani kell, de forrdshidny miatt erre
csak a létszamcesokkentésbdl adodé megtaka-
ritas révén latott lehetéséget. A sztrajkok sorat
szinesitette a mar emlitett proletardiktatura
elleni (1919. junius 1-6.) szervezkedés.” A Ta-
nacskoztarsasagban aktiv szerepet véllalé vas-
utasok ellen eljaras indult.>?

4.5. Az utazokozonség nehézségei

Korabban a Monarchia belsé hataranak sza-
mité osztrak-magyar hatdron kénnyedén at
lehetett kelni. Az Osztrak-Magyar Monarchia
felbomldsa utdn hataratlépési igazolvannyal
(egy alkalomra adtak, 8 napig volt érvényes)
lehetett csak az egyik orszdgbdl a masik-
ba utazni. Fehringtél Graz felé csak a grazi
renddr-igazgatdsag altal kiallitott engedéllyel
rendelkezd utasok utazhattak tovabb. A meg-
szallo csapatok miatt is korldtoztdk a vonat-

17 Szénhidny miatt sziinetel vonatok. = Vasvirmegye, 1919. okt. 29. 3. p.
18 Nem korldtozzak a Mav. forgalmat. = Vasvirmegye, 1920. okt. 27. 3. p.
19 A vasiti kocsik fiitése. = Vasvarmegye, 1921. okt. 25. 2. p.

20 Kalocsai, 2019. 6. p.

21 Csikos Istvan: A magyar vasutak torténetének fontosabb kozlekedés-
és gazdasagpolitikai eseményei 1915-t6] 1944-ig. In: Kovacs Lészlo
(szerk.): Magyar vasuttorténet. 5. kot. 1915-t6l 1944-ig. Bp., 1997. 49.
p.; Kovér, 1994. 21-42. p.

22 Tisztogatds a vasitnal. = Vasvarmegye, 1919. szept. 21. 3. p.
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forgalmat, példdul Fejér megye székhelyének
roman megszallasa miatt egy ideig nem jartak
a vonatok Szombathelyrél Székesfehérvirra,
illetve azon keresztiil Budapestre — csak 1919.
oktdéber 10-én indult Gjra a vasuti forgalom.
Nagyon kedvezétlen tényez6 volt, hogy a me-
netrendek gyakran valtoztak, a vasuti menet-
dijak pedig allandéan emelkedtek, példdul
1920 juliusaban 100%-kal. 1922. november
20-4tdl a személy- és a teherdijszabast 100%-
kal, a poggyasz- és kutyaszallitdast 200%-kal,
az expresszaruét 300%-kal emelték. A szegény
emberek szamara szinte megfizethetetlenné
valt az utazds. Menetkedvezményekben csak
kevesen részesiiltek: koztisztviselok, katona-
tisztek, vasutasok és csalddtagjaik (arcképes
igazolvanyok). A munkasok tigynevezett mun-
kasbérletet valthattak, amely csak bejardsra
(a munkahelyre és hazautazasra) jogositott.
A menetkedvezményeket sem lehetett mindig
igénybe venni, példaul 1922 novemberében
a nagy zsufoltsdg és a szénhidny miatt a Déli
Vasut felfiiggesztett minden kedvezményt - a
meérsékelt 4rd, valamint a szabadjegyeket is — a
Szombathely és Nagykanizsa kozott kozlekedd
valamennyi személyvonatan.

Gondot okozott a lakossagnak, hogy a vasut-
tarsasagok mikor, milyen pénzt fogadtak el az
Osztrak-Magyar Monarchia felbomlasa és a
hatalomvéltasok miatt: a Monarchia felbom-
lasa el6tt nyomtatott kék pénzeket (korona),
vagy a felbomldsa utin az Osztrak-Magyar
Bank kliséivel Budapesten nyomtatott agyne-
vezett fehér pénzeket (korona), utébbiak a Ta-
nacskoztarsasag ideje alatt hullamos héatlappal
késziiltek.?

4.6. A korabeli vasuti forgalom altalanos
jellemzdi

Hiaba fejez6dott be az elsé vilaghabord, a bol-
dog békeid6k vonatforgalmat, jaratstirtiségét
nem tudtak visszaallitani, megmaradt — a ko-
rabeli szohasznalattal élve - a vasuti kozleke-
dés ,redukdldsa”. Csak toredéke kozlekedett
a személyszallité vonatoknak.** Mig 1912-ben
naponta 90 személyszallité vonat indult, il-

23 Kalocsai, 2019. 6. p.
24 Kalocsai, 2019. 7. p.
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letve érkezett a szombathelyi vasutallomasra,
addig® 1920 novemberében hétkoznapokon
csupan 36, és 1923-ban is még csak 52. A kevés
teheraru miatt nem volt érdemes kiilon teher-
vonatokat jaratni, féleg a mellékvonalakon.
Gyakran csak vegyes (személy és teher egyiitt)
vonatot inditottak, amelyek a kozbensé al-
lomésokon végrehajtott tolatdsok és a vasuti
szerelvények 0Osszeallitdsa miatt rengeteget
késtek, példaul a Szombathely kézeli Rumbol
rendszeresen fél 6rat. A Szombathely-Kdszeg—
Sopron vonalon csak egy vegyesvonat kozleke-
dett 1921-ben. Nem volt ritka eset a tehervona-
tok vagonjainak feltorése, kifosztdsa sem.

A kardcsonyi és az Gjévi (szilveszteri) idszak-
ban a személyforgalmat rendre leallitottak,
kivételt képezett a Balaton expressz. 1919.
december 23-an 24.00 6ratél 1920. januar
2-an 24.00-ig sziinetelt a személyszallitas a
magyarorszagi vastitvonalakon (a Déli Vasuti
és a MAV Szombathelyt érintd vonalain is), a
postat a tehervonatokkal tovabbitottak.

A katonai és a hadifoglyokat szallité vonatok
elsGbbséget élveztek. Utdbbibdl tobb is at-
ment a szombathelyi palyaudvaron, példaul
1919 novemberében olasz hadifoglyokat szal-
lité vasuti szerelvény, 1920 juliusaban pedig a
Kelet-Szibériabol jové elsé hadifogolyvonat.
A tovabbi Szombathelyt érinté hadifoglyokat
szallitd vasuti szerelvényekr6l a helyi sajté is
hirt adott. Ugyancsak elsdbbséget élveztek a
killonvonatok: példaul Horthy févezéré 1919
szeptemberében, vagy Schnetzer Ferenc had-
tigyminiszteré az év oktoberében, IV. Karolyé
az els6 kiralypuccs idején, 1921 tavaszan. Bi-
zonyos rendezvények, iinnepségek alkalmaval
ebben az id6szakban is kézlekedtettek kiilon-
vonatokat, példaul Szombathelyrél Készegre
az 1920. évi nemzeti tinnepségekre, a vasvari
és a bucsuszentldszlo6i bucsukra.

Jellemz6 volt a zstfoltsag. A vasuti kocsik tete-
jén is utaztak a kevés személykocsi és féréhely
miatt. Sokan lemaradtak a vonatokrél, nem
fértek fel. A MAV Igazgatéséga 1921 novem-

25 Kalocsai Péter: A dualizmus kori Szombathely. = Vasi Szemle, 1997. 5.
sz. 622. p.; Kalocsai Péter: Varosi tomegkozlekedés a Nyugat-Dunantu-
lon, 1867-1914. Szombathely, 2011. 37. p.

berében megtiltotta, hogy maganszemélyek
nyitott tehervagonokban elhelyezett kiildemé-
nyekkel utazzanak.?® 1922-ben is a személyvo-
natok nagymértékii zsufoltsagardl cikkezett
a szombathelyi sajto: ,nagyon sok vonatrol le-
maradtak az utasok, annyira zsiifoltak voltak a
kocsik ... még a helyiérdekii vasutakon is olyan
sok volt az utas, hogy alig fértek be a kocsikba,
s bizony még a lépcsékon is alltak.”™ A problé-
maval a vasut illetékeseit is megkeresték, sze-
rintiik ,,t0bb személykocsira volna sziikség”*®
A TII. osztalyu kocsik tulzsufoltsaga miatt és
az alacsony jovedelmiiek utazdsinak meg-
konnyitése céljabol 1920-ban tervbe vették a
IV. kocsiosztaly bevezetését.” ,Az erre a célra
megfelel6 teherkocsikat most alakitjdk dt” -
irta a szombathelyi sajt6 1922. oktéber 7-én.*°

A kevés vonat induldsa el6tt a pénztaraknal
tolongds, tomeg volt. A vonatkozlekedés ,re-
dukdldsa” miatt éjjel nem indultak vonatok,
ezért az 4tutazok nagy része az éjszakat a pa-
lyaudvarokon téltétte, zsufoltak voltak a vé-
rétermek;, a folyosok. Ez jellemz6 volt a szom-
bathelyi péalyaudvarra is, ahol a III. osztalyu
varéterem minden éjjel zsufolasig megtelt, a
II. osztalyut éjszakdra bezartak, ezért sokan
kényszertliségbdl a folyosokon és a csarnok-
ban éjszakaztak. Akik megengedhették volna
maguknak - szabad szobak hidnyaban - sem
tudtak szallodaban megszallni.

Kényszerliségbdl a teherszallitast is tobbszor
korlatoztak, ez altaldban nem vonatkozott az
élelmiszer, a szén és a fa szallitdsara. A konszo-
lidaci6 kezdetének tekinthet6, hogy 1920. juli-
us 11-ét6l a MAV valamennyi vonaldn ismét
jartak vonatok vasdrnaponként is (addig csak
hétkoznapokon) - egy-egy vonatpar minden
vonalon, a Déli Vasut Szombathely-Sopron
vonalan csak augusztus 8-t6l. Kivételt képezett
a Kormend és Németajvar (Giissing) kozotti

26 Kalocsai, 2019. 7. p.

27 A vasiti tarifaemelés nem csokkentette a személyforgalmat. = Vasvar-
megye, 1922. aug. 24. 3. p.

28 A vasiti tarifaemelés nem csokkentette a személyforgalmat. = Vasvar-
megye, 1922. aug. 24. 3. p.

29 Negyedik osztaly a vasiton. = Vasvirmegye, 1920. szept. 3. 3. p; A
vastti forgalom korlatozdsa. = Vasvarmegye, 1920. nov. 25. 1. p.

30 Az allamvasutak IV. kocsi osztalyat. = Vasvarmegye, 1922. okt. 7. 3. p.
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vaspalya. Emiatt a kornyékbeliek reklamaltak,
hogy a térség érdeke volna a vasarnapi jarat,
mert leginkabb akkor érnének ra az elszakitott
teriiletrél atjonni Magyarorszagra.

Esetenként ekkortdjt is megakasztotta a vasuti
kozlekedést az idGjaras, példaul 1923 januar-
jaban a nagy havazas. A szélvihar okozta ho-
favasok miatt, hotorlaszok zartak el a szom-
bathelyi palyaudvarrdl kivezet6 vaganyokat. A
vasutasokon és a katonasdgon kiviil a kérnyék
polgari lakossaga is segitett a vasuti palydk
szabadda tételében. Az eréfeszitések ellenére
Rum felé csak masfél napos sziinet utan indul-
hatott meg a vonatforgalom.*

5. VASUTI FORGALOM A KETTEVA-
GOTT VASUTVONALAKON

5.1. A Szombathelyt érinté nemzetkozi
vonatok

Ausztria jelentGsebb varosai koziil a févaros
Béccsel (Wien), Stajerorszag kozpontjaval,
Graz-cal, valamint Bécstjhellyel (Wiener
Neustadt) volt kozvetlen vasuti 6sszekottetése
Szombathelynek. Az emlitetteken kiviil, még
Vas megye székhelyén haladt at a cseh féva-
ros, Praga (Praha) és az Adriai-tenger kozott
kozleked6 ,korridor-gyorsvonat”. Egyesek sza-
mdra zavar6 tényezd volt, hogy a graz-buda-
pesti gyors, valamint a Balaton expressz egy
idében érkezett a szombathelyi palyaudvar-
ra, mert ekkor egy korabeli forras szerint ,,az
express néhdny kocsijdt dtkapcsoljik a grazihoz
és viszont, aszerint, hogy Sopron vagy Gydéron
at mennek Bécs, Praga vagy Budapest felé” — a
kevésbé tajékozott utasok emiatt néha rossz
vonatra szalltak.”

5.1.1. Balaton expressz

Bécs és Budapest kozott a Déli Vasut kozleked-
tetett expresszvonatot (Balaton expressz) is a
Wien Siidbahnhof-Sopron Déli pélyaudvar-
Szombathely-Nagykanizsa-Székesfehérvar-
Budapest Déli palyaudvar dtirdnyon. Szom-
bathelyrdl hétfén, szerdan és pénteken Bécsbe,

31 Kalocsai, 2019. 8. p.
32 Aki Sopron helyett Gyérbe utazott. = Vasvirmegye, 1923. jan. 21. 2. p.
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kedden, csiitortokon és szombaton Budapestre
lehetett rajta utazni — korabban naponta jart.
A tehet6s, aranylancokkal és drédga ékszerek-
kel teli utasai miatt csak ,ldncos vonat™-nak,
»ldncos express”nek nevezte a koznyelv. A
nagy utasforgalma miatt a Balaton expresszre
48 6raval az indulasa el6tt el6jegyzésre, hely-
foglalasra volt sziikség. 1920. december 18-atél
a nagy utasforgalmu napokon (féleg szomba-
ton és vasarnap) — a lehet6ségek szerint — men-
tesité ugynevezett ,elGexpressz” kozlekedett. A
szombathelyi utazokozonség gyakran csak az
el6expresszt vehette igénybe, mert a Bécsbdl
érkez6 expressz rendszerint zsufolva gordiilt
be Vas megye székhelyének pélyaudvarara és
arra menetjegyek mar nem voltak vélthatok. A
karacsonyi, jévi és egyéb vonatkorldtozasok
a Balaton expresszt nem érintették. A Szom-
bathely és Sopron kozotti tavot az expressz
akkoriban igen kedvezének szamité menet-
id6vel, valamivel tobb mint 1 dra alatt tette
meg. Egy 1924. évi sajtOhiradas szerint a Ba-
laton expressz Ausztridba tart6 utasainak az
utlevélvizsgalatat a szombathelyi palyaudvar
II. osztaly vardtermében tartottdk.”

5.1.2. Bécsi gyors

A Déli Vasut a Balaton expressz mellett 1921-
ben egy Uj vonatpart is forgalomba allitott
Szombathely és Bécs kozott, amely reggel 6
orakor indult a vasi megyeszékhelyrdl és este
19.46-kor érkezett vissza — egy nap alatt meg
lehetett fordulni Bécsbél. 1922. marcius 5-t6l
egy — hetenként haromszor kozlekedd - 4j éj-
szakai gyorsvonatpart allitottak forgalomba,
amely Budapestrél 20.50-kor, Szombathelyrdl
3.14-kor indult és a célallomas Bécsbe 6.30-
kor érkezett, ahol csatlakozasa volt Cseh-, Né-
met- és Franciaorszag felé. Valészind az utas-
forgalom nem a vérakozasoknak megfeleléen
alakult, mert valamivel tobb, mint egy hénap
utdn, aprilis 18-an a gyorsvonatot megsziintet-
ték. A Déli Vasat a menetjegy-aremelés miatt
1922. marcius 21-ét6l I11. osztalyu kocsikat is
besorolt a Budapest-Nagykanizsa-Szombat-
hely-Bécs utirdnyon nappal kozleked gyors-
vonataiba a kevésbé tehetds utasok szamara.
A gyors- és expresszvonatokon kiviil személy-
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vonatok is kozlekedtek Szombathelyr6l Bécs-
yjhelyre (Wiener Neustadt), ahonnét csatlako-
zasuk volt Bécsbe.*

5.1.3. Grazi gyors

A dualizmus koraban megszokotta valt, hogy
atszallas nélkiil, ugynevezett ,direkt” vona-
tokkal lehetett Szombathelyrél Grazba utazni,
a lehet6ség az elsé vilaghabord utdn is meg-
maradt. 1919 6szén még csak egy vonatpart
biztositottak a  Budapest-Gy6r-Szombat-
hely-Graz vonalon. 1920-ban mar két vonat-
par allt — hossza (7-9 6rds) menetidével — az
utazokozonség rendelkezésére Szombathely és
Graz kozott. A menetid6 azonban hamarosan
jelentésen csokkent, hisz 1921-ben és 1922-ben
mar lényegében 4 6ra alatt megtette a gyorsvo-
nat a Szombathely és Graz kozotti tavot. 1921-
ben a MAV 4ltal kézlekedtetett gyorsvonatok
soraban talalhaté a Budapest-Gy6r-Szombat-
hely-Graz utiranyon kozlekedé is, amely kozel
12 6ra alatt jutott el a magyar févaros Keleti
péalyaudvarardl a stajer févarosba.*

5.1.4. Korridor-gyorsvonat

1922, jalius 1-t8l helyezték forgalomba
a praga-zagrabi nemzetkozi gyorsvona-
tot, amely a Praga(Praha)-Briinn(Brno)-

Pozsony(Bratislava)-Hegyeshalom-Szombat-
hely-Nagykanizsa-Gyékényes-Zagrab(Zagreb)
utiranyon kozlekedett. A rendelkezésre allo
forrasok szerint 1923-ban is még a cseh és a
horvat f6véros kozott jart a ,korridor-gyors”.
Az 1924. janudr eleji nizzai nemzetkozi vas-
uti konferencian a cseh delegicié azt java-
solta, hogy Csehszlovakiat az Adriaval osz-
szekotd személyvonatok ne Ausztrian, hanem
Magyarorszagon, a Pozsony-Szombathely-
Nagykanizsa-Zagrab dtirdnyon 4t jarjanak.
A torekvés hamar megvaldsult, mert 1924. ju-
nius 1-t6l a praga-zagrabi nemzetkozi gyors-
vonat mar tovabb kozlekedett Susak, illetve
Fiume(Rijeka) tengerparti telepiilésekig - az
Adridhoz érve valt ketté a vonat. A vonat olyan
kozvetlen kocsit tovabbitott, amely tovibbment
Pragabol a hires fiird6varosba, Karlovy Varyba

34 Kalocsai, 2019. 8-9. p.
35 Kalocsai, 2019. 9. p.

(Karlsbad) - természetesen visszattban is jarat-
tak. 1925 6szét6l Szombathely és Nagykanizsa
kozott e ,korridor-gyors” csak személyvonat-
ként kozlekedett. A gyorsvonat a koznyelvben,
de még a sajtoban is hasznalatos nevét onnan
kapta, hogy Magyarorszag azon teriiletén ha-
ladt végig, amit az els6 vilaghaborut kdvetden
a csehek meg kivantak szerezni. Egy szlav kor-
ridorral akartdk Ausztriat és Magyarorszagot
elvélasztani, kozvetlen kapcsolatot teremteni a
megalakul6 délszlav dllammal.’

5.2. Gyorsvonatok

Az els6é vildghaboru elétt naponta harom
gyorsvonatpar kozlekedett Budapest és Szom-
bathely kozott. 1922-ben a szombathelyiek
azért kiizdottek, hogy ne csak a hét harom nap-
jan legyen egy gyorsvonatpar a Szombathely-
Gydr-Budapest utiranyon, hanem minden-
nap. A torekvés 1922 aprilisaban jart sikerrel,
s6t az év majusatdl tovabbi egy Szombathely-
Gyor kozotti gyorsvonatparral gazdagodott a
kinalat, amelynek csatlakozédsa volt Budapest
felé, illetve fell. 1922-ben is még kozel 6 oras
menetideje volt a Szombathely-Gyér-Buda-
pest Gtvonalon kozlekedd két gyorsvonatpar-
nak. 1922 8szén ismét csokkent a gyorsvona-
tok szama, raadasul a reggelivel, igy kevesebb
id6 maradt a budapesti tigyintézésre. E tavol-
sagi gyorsvonatok azért érdemelnek emlitést,
mert voltak olyan utasaik, akik a kettévagott
vasutvonalakon utaztak tovabb, példaul a mél-
tan hires, de sajnos elcsatolt Vas megyei fiir-
doébe, Tarcsara (Bad Tatzmannsdorf).?” A fir-
d6é magyarorszagi reklamjaiban rendszeresen
megjelent, hogy vasuti megkozelitése Buda-
pestrél Szombathelyen at lehetséges.*®

5.3. Személyvonatok

1920-ban heti egy alkalommal kozvetlen vo-
nat kototte ossze Szombathelyt és Debrecent.
A Hajdusag kozpontjabdl, Debrecenbdl csii-
tortokon induld vonat Budapestrdl este 8-kor
tovibbment Szombathelyre, ahovd pénteken
reggel 6.48-kor érkezett meg. Szombathelyrdl

36 Kalocsai, 2019. 9. p.
37 Kalocsai, 2019. 9. p.
38 Tarcsa gyogyfiird (reklim). = Vasvarmegye, 1926. aug. 8. 10. p.
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hétfénként indult vissza. Még a vildghabo-
ru idején is tobb személyvonat kétotte Gssze
Vas megye székhelyét a févarossal. 1922-ben
csak kettd. Kozlekedett egy-egy személyvo-
nat a kettévagott vasutvonalakon is: Szombat-
hely-Graz, Wien-Szombathely-Nagykanizsa,
Szombathely-Pinkafé(Pinkafeld),  Szombat-
hely-Készeg-Sopron,  Készeg-Csepreg-Sar-
var, Kormend-Németujvar(Giissing), Szom-
bathely-Csorna-Oroszvar - utdbbi vonalon
nem mentek el Pozsonyig a szerelvények. Az
utasok szamadra kedvezétlen volt a menetrend
és a megnovekedett menetidé egyarant: pél-
daul Szombathelyrél Kdszegen at Sopronba
kozlekedé egy vonat 1920. szeptember 3-tol
5.53 helyett hajnali 4.00 érakor indult. 1921
marciusatél mar hajnali 3.00-kor gordiilt ki a
szombathelyi palyaudvarrol.* Az 57 km hossza
Készeg-Csepreg-Sarvar vasttvonalon 3 éra 18
perc alatt ért célba a személyvonat az els vilag-
haboru el6tt, de még 1918 nyaran is, 1920-ban
mar 5 perc hijan 6 érdra nétt a menetidé. Az
allomasok szama 19 volt.** E vasttvonal Készeg
és Csepreg kozotti szakaszan hamarosan ledl-
litottak a vasuti forgalmat, szamos gazdasagi
nehézséget okozva az érintett telepiiléseknek.*

Az utazokozonség — szamdara  kedve-
zett, hogy a MAV és az Osterreichische
Bundesbahnen (OBB - Osztrak Szovetsé-
gi Vasutak) a Szombathely-K&szeg—Sop-
ron, a Kormend-Némettjvar(Giissing), a
Szombathely-Pinkafé(Pinkafeld) és utob-
bi szdrnyvonalin a Felsé6r-Tarcsa(Bad
Tatzmannsdorf)-Fels6lov6(Oberschiitzen)
vasutvonalak allomasai kozotti kozvetlen sze-
mélyforgalomban ,kozvetlen személydijsza-
bdst” [éptetett életbe 1923. julius 1-jét6l.*

Vas megyét6l a muraszombati jarast a Szerb-
Horvat-Szlovén = Kiralysaghoz  csatoltak.
A Kormend-Muraszombat (Murska Subota)
vasutvonalat is kettévagta az Uj hatar. A jugo-
szlav hatésagok csak 1924 decemberében tet-

39 Kalocsai, 2019. 9-10. p.

40 Kovér Istvan: A Koszeg kornyéki vasutak torténete, 1883-1983. Szom-
bathely, 1983. 194.,200., 202. p.

41 Sziinetel a kdszeg-csepregi vonatjarat. = Vasvarmegye, 1922. jan. 21. 4. p.

42 A ,magyar-osztrak személy- és podgyaszforgalom”. = Vasuti és Kozle-
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ték lehetévé, hogy a vonatok a teljes vonalon,
Orihodoson (Hodos) 4t egészen Muraszom-
batig kozlekedjenek. Korabban csak a magyar
teriileten Davidhaza-Kotormanyig (ma Bajan-
senye) jarhattak a szerelvények.*?

A kettévagott, esetenként csonka vasutvo-
nalak rentabilis miikodtetése nem volt meg-
valdsithatd. Jelentéktelen megallohelyek, al-
lomasok valtak hatardllomassa, pénzsziike
miatt bévitésitkre nem futotta. A kettévagott
Szombathely-Pinkaf6(Pinkafeld) vasutvona-
lon példaul az osztrak kézbe keriilt Rohoncon
(Rechnitz) épitettek ki hatdrdllomast.**

6. ANYUGAT-MAGYARORSZAGI
FELKELES (1921. AUGUSZTUS 28.
- NOVEMBER 4.) ES AZ OSZTRAK-
MAGYAR VASUTI TARGYALASOK

A nyugat-magyarorszagi hatdrszél Ausztria-
hoz val¢ csatoldsdnak szandéka miatti tiltako-
zasul felkelés tort ki 1921. augusztus 28-an.*
Ezértavonatok nem mentek végig a teljes utvo-
nalukon. A Szombathely-K&szeg-Sopron vas-
utvonalon csak Fels6laszldig (Oberloisdorf),
a szombathely-pinkafin Nagyszentmihalyig
(Grosspetersdorf), majd az ekkor még nagy-
részt magyar lakossagu Fels66rig (Oberwart),
a Szombathely-Gyanafalva(Jennersdorf)-
Graz vonalon csak Szentgotthardig jartak a
vonatok. Tobbszor valtozott, hogy mely vas-
utvonalakon és meddig kozlekedtek a vonatok,
példaul a Sopronbodl K8szegre tarté vonat egy
ideig csak Fels6laszloig (Oberloisdorf) ment.
Csak a Kérmend-Németutjvar(Gilissing) vas-
palyan nem volt kezdetben korlatozas. Szept-
ember kozepén mar Pinkafd és Kdszegen at
Sopron felé minden korlatozas nélkiil jartak a
vonatok. Az allandé valtozasokat jol érzékel-
teti, hogy utdébbi vasttvonalon néhany nappal
kés6bb ismét csak Fels6laszloig (Oberloisdorf)
lehetett utazni, majd ismét Sopronig, Szent-

43 Ujbol kozlekedik a muraszombati vasiit. = Vasvirmegye, 1924. dec. 4. 4. p.

44 Kovér Istvan: A szombathely-pinkafGi és a fels6or-tarcsa-fels6lovéi
hév torténete. In: Kiss Maria (szerk.): Vas megye multjabol. III. két.
Szombathely, 1988. 299. p.

45 Botlik Jozsef: Nyugat-Magyarorszdg sorsa, 1918-1921. Vasszilvagy,

2012. 159-284. p.; Zsiga Tibor: Burgenland vagy Nyugat-Magyaror-
szag? Fels6or, 1991. 7-142. p.
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gotthardtol pedig Gyanafalvaig (Jennersdorf).
Allandé bizonytalansagot okozott az utazni
vagyok korében, hogy mikor, mely vasutvona-
lakon meddig lehetett eljutni — a sajtohiradd-
sok szerint ez szinte naponta véltozott.

A nyugat-magyarorszagi felkelés lezarultaval,
november 4-ét6] minden vasuti dsszekottetés
megszakadt Nyugat-Magyarorszaggal, a ké-
s6bbi Burgenlanddal, példaul Csepregtél csak
Fels6laszloig (Oberloisdorf) mentek a vonatok
és onnan mar nem a kozeli Készegig. Telje-
sen sziinetelt a szoban forgé teriileten a vasuti
forgalom. Ez érintette a Balaton expresszt is,
amely egy-két napig szintén csak a magyar ké-
zen maradt teriileten kozlekedett, majd Sop-
rontdl Bécs felé a Déli Vasut vonala helyett a
GYSEV-ére irdnyitottak at.*e

Az ,antant-tdbornokokkal valéo megdllapo-
dds alapjén” 1921. november 11-én par napra
sikeriilt Ujra meginditani a vonatkozlekedést
a nyugati hatarszéllel.”” A vasuti személy- és
teherforgalom november és december fo-
lyaman tovébbra is akadozott Ausztria és
Magyarorszag kozott, volt, hogy tobb napra
leallt. A problémdk megoldasara a két or-
szag kozott vasuti targyaldsok folytak Szent-
gotthardon, Szombathelyen és Gydrott. Az
elcsatolasok miatt meg kellett allapodni pél-
déul, hogy hol legyenek a végallomasok a
teher- és személyforgalom fenntartdsaban,
stb. 1921. december 20-tdl ismét jartak a vo-
natok Szentgotthardrdl Fehring felé és Kor-
mendrél Németujvarra (Giissing). A Ké-
szeg—-Sopron kozotti vonalszakasz a GYSEV,
a Szombathely-Pinkaf6(Pinkafeld) kozotti
vasutvonal ausztriai szakasza osztrak keze-
lésbe keriilt. Csak 1925 végén nyitottdk meg a
Pinkaf6é(Pinkafeld)-Friedberg 13,5 km hosz-
szu vonalszakaszt, ezaltal ez a vaspalya kap-
csolodott az osztrak vasathdlézathoz a Graz-
Friedberg-Wiener Neustadt vasatvonalon
keresztiil. Az 4j osztrak-magyar hatarral ket-
tévagott Kormend-Németujvar(Giissing) vas-
utvonal Strém (Strem) és Németdjvar kozotti
szakaszat, amely szintén nem kapcsolodott
az ausztriai vasuthalézathoz, 1926. november

46 Kalocsai, 2019. 9-10. p.
47 Vonatforgalom a nyugati hatdrszéllel. = Vasvarmegye, 1921. nov. 12. 3. p.

1-jét6l vette at kezelésbe az OBB. A mozdonyt
és a vonatkiséré személyzetet tovabbra is a
MAYV szolgaltatta. Az utlevél- és vamvizsgalat
magyar részr6l Pinkamindszenten, az osztrak
oldalrdl Strémben (Strem) tortént.*®

7. EGYEB VONATKOZASOK
7.1. Balesetek

A vasuti forgalom korlatozasa és a zstfoltsag
miatt, kényszerliségbdl a vastti kocsik tetején
is utaztak, példdul Budapestr6l Szombathely-
re. Az egyik korabeli sajtohir szerint: ,,a kocsi
tetején elhelyezkedd utasok koziil kettd leesett
a kerekek kozé és szornyet haltak.™ Téves val-
toallitds miatt a Balaton expressz tehervonat-
ba szaladt Lajtatjfalu (Neufeld an der Leitha)
allomdson 1921. november elején. Az expressz
lassitva érkezett, athaladt volna az allomason.
Szerencsére komolyabb személyi sériilés nem
tortént. Felelotlen kiskortak ebben az id6szak-
ban is kovettek el meggondolatlan tetteket. Volt,
hogy a kalauz feje sériilt meg, mert suhancok
kdvel dobaltak meg a szombathelyi palyaudvar-
rél Sopron felé kijard személyvonatot. 1925-ben
a beligyminiszter szigord rendeletet adott ki a
vonatokat megdobal6k megbiintetésére.*

7.2. Kereskedelem, piac, élelmiszer-ellatas

Magyarorszagot 1918-ig az Osztrdk-Magyar
Monarchia éléskamrdjanak tartottak. A Mo-
narchia felbomldsa utdn komoly élelmezési,
élelmiszer-ellatasi gondok alakultak ki az
Osztrak Koztarsasagban. Emiatt jellemzévé
valt Magyarorszagrdl a vasaton valé élelmi-
szer-csempészés Ausztridba. A g6ézmozdo-
nyok szerkocsijaiban a szén ala krumplival,
liszttel, buzaval stb. teli zsdkokat rejtettek el.
Példaul 1919-ben az egyik Szombathelyrél
Grazba tart6 személyvonat mozdonydban 10
kg lisztet akart a fiit6 Ausztridba csempész-
ni, de felfedezték és 14 napi elzarassal, vala-
mint 200 korona pénzbiintetéssel sujtottak.
1921 januarjaban a pinkafdi személyvonat
g6zmozdonyanak szeneskocsijaban a szén

48 Kalocsai, 2019. 10-11. p.
49 A vastti forgalom korlatozésa. = Vasvarmegye, 1919. nov. 26. 4. p.
50 Kalocsai, 2019. 1. p.
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1. abra: A szombathelyi palyaudvar az 1900-as évek elején. (korabeli képeslap)
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alatt 4 zsak buzat (0sszesen 213 kg) rejtettek
el a vasutasok, amit szintén Ausztriaba akar-
tak kicsempészni. 1924 aprilisaban pedig a
nagykanizsa-bécsi gyorsvonat mozdonyveze-
toje akart tobb ezer tojast illegalisan atvinni
a hatdron, de lebukott. A hatdsagok a csem-
pészarukat lefoglaltak és az elkovetSk ellen
eljarast inditottak.”

A vasuti kozlekedés korlatozasa miatt keve-
sebb arut vittek a nyugat-dunantuli varosok
piacaira. A szombathelyi sajté 1920. apri-
lis 3-an azt irta, hogy a heti vdsaron ,iires
volt a piac”, amit az Gjsagir6 a vonatjaratok
besziintetésével is magyarazott.”> Készeg
kereskedelmére, piacara kiillondsen kedve-
z6tleniil hatott, hogy harom vasatvonalabdl
kett6t kozvetleniil a varos kozelében ketté-
vagott az 0j hatar: Készeg(H)-Fels6pulya/
Oberpullendorf(A)-Harka(H)-Sopron(H) és
a  Ko6szeg(H)-Fels6laszlo/Oberloisdorf(A)-

51 Kalocsai, 2019. 11. p,; A mozdonyvezet6 is csempészik. = Hir, 1924. dpr.
16.3.p.

52 Egy kis séta Szombathelyen. = Vasvarmegye, 1920. dpr. 3. 3. p.

Répcevis(H)-Csepreg(H)-Sarvar(H). Utob-
bi ,gazdasdgilag jelentds vicindlis” nemcsak
az alpokaljai telepiilés, hanem a masik vasi
kisvaros, Sarvar és az ottani cukorgyar ré-
pabeszallitasa miatt is fontos volt.” Az 1j
hatarok és a vasttvonalak kettévidgasa miatt
Készeg vonzaskorzete Csepreg és Felsépu-
lya (Oberpullendorf) térsége felé lényegében
megsztint.>* A trianoni békediktatum e ko-
vetkezménye nagyon kedvezétleniil hatott
K@szeg gazdasagara, tovabbi fejlddésére.”
A korabeli Vasvarmegye cim napilap is fog-
lalkozott a problémaval: ,régdta sziinetel a
készeg-csepregi vonatjdrat és ez nyugtalanit-
ja a gazddkat ... gazdasdgi jelentésége indo-
kolttd tenné a vonatforgalom meginditdsdt.”™s

53 Majdén Janos: A vastut szerepe a hatérok kialakulisaban. = Rubicon,
2001. 8-9. sz. 67. p.

54 Sziinetel a kdszeg-csepregi vonatjdrat. = Vasvirmegye, 1922. jan. 21.4. p,;
Kdszeg varos siillyedése. IV. = Vasvirmegye, 1925. apr. 26. 5. p.

55 Ory Ferenc: A trianoni békediktatum hatdsa Készeg gazdasdgi életére
az 1920-as évek els6 felében. In: Bariska Istvin - Soptei Imre (szerk.):
Készeg, 2000. 294., 309. p.

56 Sziinetel a kdszeg-csepregi vonatjrat. = Vasvirmegye, 1922. jan. 21. 4. p.
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2. abra: A Déli Vasit egyik gézmozdonya a szombathelyi palyaudvaron az 1910-es évek-
ben. Forras: Pittmann-gytijtemény, Szombathely

A Vasvarmegye ujsagirdja 1921 marciusaban
még gy latta, hogy Németujvar (Giissing) és
vidéke gazdasdgi, élelmezési szempontbdl ,,a
magyar hazabol él”>"

7.3. Sajto, hirek

Az 1920-as évek elsé felében Burgenland déli és
kozépsé része még nem kapcsolédott az oszt-
rak vasathalézathoz. Az ottani telepiilések la-
kéi a hajnali Szombathely-Pinkaf6(Pinkafeld)
kozott kozlekedd vonaton széllitott magyar
nyelvli Vasvarmegye napilapbdl értesiilhet-
tek legel6szor a vilag eseményeirél. E magyar
sajtotermék hamarabb eljutott hozzdjuk, mint
a Bécsben vagy Grazban kiadott osztrak uj-
sagok.*® Valoszinil a szoban forgd 4j osztrak
tartomany olvasokozonsége miatt jelent meg
ebben az iddszakban sok burgenlandi hiradas
a Szombathelyen kiadott sajtétermékekben.

57 Vasdrnapi vonatot Németujvérnak. = Vasvirmegye, 1921. mdrc. 24. 1. p.

58 A vasmegyei allomasok menetrendje. = Vasvarmegye, 1924. jul. 20. 5. p;
Megjavul lapunk burgenlandi expedialasa. = Vasvarmegye, 1926. febr. 9.

4.p.

8. KONKLUZIO

Trianon utdn az 4j hatdrok Nyugat-Magyar-
orszag szamos vasutvonalat kettévagtdk,
vagy feldaraboltak. Az els6 vilaghdboru uta-
ni években e térségben a vastti utazas miné-
sége jocskdan elmaradt a boldog békeid6kben
megszokottdl. Az utazni vagyok szamadra
csak alacsony szinvonalt vasuti kozlekedést,
szolgdltatdst tudtak biztositani a vizsgalt
idészakban: kevés jarat, zsufolt és fiitetlen
kocsik, gyakran valtozott a menetrend, a
menetdijszabds 4llandéan emelkedett. So-
kak szdmara szinte megfizethetetlenné valt
az utazds, amit a hataratlépések korilmé-
nyesebbé (ttlevél- és vamvizsgalat) tettek.
Ugyanakkor kedvezd tényez6ként emlithe-
t6, hogy a nyugat-dunantuli térségbdl nem-
zetkdzi gyorsvonatokkal el lehetett jutni
Bécsbe, Briinnbe, Fiumébe, Grazba, Praga-
ba, Pozsonyba és Zagrabba. Magyarorszag
teriiletvesztése, a redukalt vasuti forgalom
a térség kereskedelmére, ellatdsdra és még
szamos mas teriiletre is nagyon kedvezdtlen
hatassal volt.

Kalocsai P.
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Veranderungen im
Schienenverkehr entlang

the Austrian-Hungarian
border after
the First World War

After the Treaty of Trianon, numerous
railway lines in Western Hungary were
cut in half by the new borders, or di-
vided into several sections. In the years
following the First World War, the qual-
ity of rail travel in this area was far be-
low the standard of the pre-war period.
Those wishing to travel could only be
provided with low-quality rail transport
and service during this period with few
services, crowded and unheated wagons,
frequent changes in timetables, and ever-
increasing fares. For many, travel had
become almost unaffordable, which was
made more difficult by border crossings
(passport and customs checks). At the
same time, it can be considered a posi-
tive factor that the West-Transdanubian
region had become accessible by interna-
tional high-speed trains to Vienna, Brno,
Rijeka, Graz, Prague, Bratislava, and Za-
greb. Hungary's loss of territory, and the
reduced rail traffic had a very negative
impact on the region's trade, supply and

many other areas.

der osterreichisch-
ungarischen Grenze nach
dem Ersten Weltkrieg

Nach dem Friedensvertrag in Trianon
haben die neuen Grenzen mehrere Eisen-
bahnstrecken in West-Ungarn durcht-
rennt oder geteilt. In den Jahren nach
dem Ersten Weltkrieg lag die Qualitat
des Schienenverkehrs in dieser Region
weit unter dem Standard, welcher in den
glicklichen Friedenszeiten gewohnt ge-
wesen war. Diejenigen, die reisen wollten,
konnten in dem beschrieben Zeitraum
nur einen minderwertigen Schienenver-
kehr und -service erhalten: wenige Fahr-
ten, tiberfiillte und unbeheizte Waggons,
hiufige Fahrplananderungen und stindig
steigende Tarife. Die Bahnreisen sind fiir
viele fast unerschwinglich geworden, und
sie  wurden durch die Grenzibertritte
(Pass- und Zollkontrollen) noch weiter er-
schwert. Es kann aber als positiver Faktor
erwihnt werden, dass von der west-trans-
danubischen Region aus Stiddte wie Wien,
Briinn, Rijeka, Graz, Prag, Bratislava und
Zagreb mit internationalen Schnellzii-
gen erreichbar waren. Der Territorialver-
lust Ungarns und der reduzierte Schie-
nenverkehr haben sich sehr negativ auf
den Handel, die Versorgung und auf viele
andere Gebiete der Region ausgewirkt.

E szamunk lektorai

Horvath Lajos

Sztics Lajos

Dr. T6th Janos

Dr. Katona Andras

Dr. T6th Laszlo
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