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A forgalmi vizsgak S|kertelensegenek
hattere

A kozuti kozlekedési balesetekben aranytalanul nagy részaranyt kép-
viselnek a fiatal, kezd6 gépjarmiivezetdk a lakossagon beliili szamuk-
hoz képest. Ahhoz, hogy ebben valtozast érjiink el, az alapokhoz kell
visszamenni, ez esetben a gépjarmiivezeté-képzéshez. A hazai ,,B”
kategorias gépjarmiivezeto-képzés az elmult években szamos valto-
zason ment keresztiil. Ezek a valtozasok kiterjedtek mind az elméleti,
mind a gyakorlati képzésre, ezen feliil a vizsgdztatdsi rendszerre is.
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1. BEVEZETES elsésegélynyujto vizsgat is teljesitették, akkor

kézhez kaphatjak jogositvanyukat. A ,,kezdé jo-

Magyarorszagon a ,,B” kategdrias gépjarmive-
zet6-képzés az egylépcsds képzések kozé tar-
tozik. Az egylépcsds rendszer jellemzdje, hogy
elméleti és gyakorlati képzésbdl 4ll, amelyek
egymast kovetik. Az elméleti tanfolyam (28
6ra) utan a tanuldknak vizsgat kell tenniiik,
amely ha sikeres, kovetkezik a gyakorlati ok-
tatas (29 6ra). Amennyiben a tanuldk a kozuti

1. abra: Egylépcsds gépjarmiivezetd-képzés [1]

gositvany” korlatozdsa minddssze annyi, hogy
két évig nem vontathatnak poétkocsit, illetve
18 év alatt csak belf6ldon vezethetnek. Arra vo-
natkozé korlatozas jelenleg még nincs, amely
a vizsga utan eléirna egy minimadlisan leveze-
tend$ kilométert belfoldon, vagy feltételként
szabna meg a kisérd jelenlétét vezetés kozben,
elére meghatarozott id6tartamra (pl. 1 év) [1].

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2019. LXIX. évf. 2. sz.



2. A GEPJARMUVEZETO-KEPZES
GYAKORLATI OLDALA

A forgalmi oktatds és vizsgaztatds az elmult
néhany évben radikalis valtozdsokon ment ke-
resztiil. Az egyik mérfoldké 2012. januar 1-je,
amikor is megszint a jarmtikezelési (,rutin”)
vizsga, valamint 2013. augusztus 15-e, ami-
kortol kotelezé legalabb 580 km-t vezetnie a
tanuloknak az oktatas soran.

Voldn mogé azok a tanuldk tilhetnek, akik ab-
szolvaltak az elméleti vizsgat. Annak ellenére,
hogy a vizsgaztatas megvaltozott, a meghir-
detett ,,Tantervi és vizsgakovetelmények a ,,B”
kategoérids jarmiivezet6-képz6 tanfolyamok
szamara” c. kiadvény szerint a gyakorlati ok-
tatas a kovetkezd részekbdl all:

o 9 6ra vezetési gyakorlat — alapoktatas,
20 bra vezetési gyakorlat — féoktatas:
o legalabb 14 6ra varosi forgalomban,
o legaldbb 4 6ra orszaguti forgalomban,
o legalabb 2 6ra éjszakai vezetés [2].

A jarmikezelési vizsga eltorlésének az oktatas-
ban lehetett volna visszacsatolé hatdsa (elvi-
leg), hiszen a kovetelmények szerint most is a
9 oras vezetési gyakorlattal, azaz alapoktatds-
sal kell(ene) kezdeni a gyakorlati részt, amit
kovet a féoktatas.

Az alapoktatds elsédleges célja, hogy a tanu-
16 elsajatitsa a jarmii biztonsdagi ellendrzését,
technikai kezelését, a jarmi feletti uralom
megtartasat. Adottnak kell lenni a feltéte-
leknek, igymint a feladatok végrehajtdsahoz
alkalmas méreti és kialakitdsu gyakorlopa-
lya, amely a forgalom el6l elzart, szilard bur-
kolatu (és id6jarastol fiiggetleniil alkalmas a
gyakorlasra, az el6irt feladatok biztonsagos
végrehajtasara.) Az alapoktatas azon felada-
tokra Osszpontosit, amelyek a kozlekedés-
ben valé részvételt alapjait hatdrozzak meg
(elindulds, megdllas, jarmi technikai keze-
lése, stb.) [2].

2012. januar 1-je el6tt a jarmukezelési vizs-
ga soran a kovetkez6 kovetelményeket kellett
teljesiteni technikai kezelési és mandverezési
vizsgafeladatokbdl [3]:

o elindulas - haladas - célmegallas

« elindulds - gyorsitas — megallas intenziv
fékezéssel

« hétramenet legalabb 20 méter hosszu
egyenes szakaszon

o szlalom menet el6re — megkozelités

o megallds - elindulas emelkedén

« megfordulds utkeresztez6désben
hatramenettel

« bedllas kapubejaroba hatramenetben
balra - kiallas,

o beallas kapubejaroba eldremenetben
jobbra - kiallas

» megfordulas hatramenet
kozbeiktatasaval.

Sikertelen volt a vizsga, ha a tanul6 (teljesség
igénye nélkiil):

« aszemélygépkocsival a jardaszegélyre
felhajt vagy felugrat,

o azelindulds el6tt az irdnyjelzést vagy
a koriltekintést elmulasztja,

o balesetveszélyes manGvere miatt
a szakoktatonak be kell avatkoznia,

o afeladat végrehajtasa soran képtelen
a kormanyt, a gaz-, a tengelykapcsolé-
és a fékpedalt 6sszehangoltan kezelni,
és emiatt megdllasra vagy korrigalasra
kényszeriil.

A jarmikezelési vizsga 2012. janudr 1-je utan
beépiilt a forgalmi vizsgdba. Ami annyit jelent,
hogy idében a vizsga 10 perccel megnoveke-
dett (40 percrdl 50 percre), és a vizsga ideje
soran elére nem meghatarozott idében kettd
mandGverezési feladatot kell elvégezni a tanu-
lénak.

Az id6beli novekedés és a két vizsga Gsszevo-
nasidnak eredményeként a vizsgasikerességi
mutat6 (VSM) leromlott, amelyet az 1. tabla-
zatban lathatunk.

2012-2015-ig terjedd id6szak a valtozas utani
(nincs jarmukezelési vizsga), mig 2008-2011 a
valtozas el6tti id6szak sikerességét mutatja be.
Fontos megjegyezni, hogy a mintanagysdgnak
is szerepe van az elemzésben, amelyben a po-
zitiv valaszok szdma a sikeres vizsgakat jelen-
ti. Az aranyok kozott nincs nagy kiilonbség,
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1. tablazat: Konfidencia intervallumok

Pozitiv valaszok | Minta nagysag Arany Als6 95% Fels6 95%
szama KI KI
2008-2011 364587 659310 0.5530 0.5518 0.5542
2012-2015 292189 537872 0.5432 0.5419 0.5446

2. tablazat: Elemzett vizsgak megoszlasa

2016. év Sikeres Sikertelen Osszesen Sikeresség (%)
Aprilis 111 84 195 56,92
Julius 79 66 145 54,48
Oktober 68 98 166 40,96
December 109 102 211 51,66
Osszesen 367 350 717 51,19

azonban ha a konfidencia intervallumok (KI)
alsé és fels6 hatarait megvizsgaljuk, az inter-
vallumok disztjunktak, tehat a kiilénbség szig-
nifikdns [1].

3. SIKERTELENSEGET OKOZO HI-
BAK A FORGALMI VIZSGAKON

A forgalmi vizsga megvéltozasanak hatdsara
mar lathattuk, hogy a vizsgasikeresség negativ
tendenciat mutat. Azonban olyan iranyd kér-
dések is felvetddtek, hogy melyek azok a tipi-
kus hibdk, amelyeket a tanulok elkovetnek, és
a vizsga sikertelenségét okozzak. A kutatds so-
ran Osszesen 717 forgalmi vizsgat elemeztem.
A tanulok vizsgasikertelenségét két nagy cso-
portra oszthatjuk.

1. csoport: olyan hibat vét, amely miatt a
vizsga azonnal sikertelen lesz,

2. csoport: a hibavonalakbdl t6bb mint
10-et Osszegyjt (elvétve jellemz0)

Ebben a fejezetben az elsé csoportrdl lesz sz6,
amelybe olyan hibak tartoznak, amikor a ta-
nulé:

o kozlekedési szabalyt sért,

o veszélyhelyzetet teremt, vagy balesetet
okoz,

o balesetveszélyes manGvere miatt
a szakoktaténak be kell avatkoznia,

« figyelmét a technikai kezelés elvonja
a forgalomtol,

o iranyjelzést, vagy koriiltekintést
elmulasztja,

o elsébbségadasi kotelezettségének nem
tesz eleget stb.

A 2. szamu tablazat foglalja 0ssze az elemzett
vizsgakat.

Az atlagos vizsgasikeresség 51,19%-os.
3.1. Mandverezési hibak miatti sikertelenség

Azon vizsgak aranyat, amelyek a mangverezé-
si feladatban (régen jarmiikezelési vizsgdhoz
tartozd) elkovetett hibdk miatt sikertelenek a
3. tablazatban lathatjuk.

A sikertelen vizsgak szamahoz képest 21,43%
a mandverezési feladatban elkovetett hibak
miatti bukds aranya.
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3. tablazat: Mandverezési feladatban elkovetett hiba miatti sikertelen vizsgak

2016. év Mandverezési feladatban elkovetett hiba miatt Sikertelen vizsgak szama
sikertelen vizsga

Aprilis 20 84
Jalius 13 66
Oktober 26 98
December 16 102
Osszesen 75 350
Arany (%) 21,43

4. tablazat: MandGverezési hibak miatt sikertelenség aranya az 6sszes vizsgahoz képest

2016. év Mandverezési feladatban elkovetett hiba miatt Osszes vizsga
sikertelen vizsga

Aprilis 20 195
Jualius 13 145
Oktéber 26 166
December 16 211
Osszesen 75 717
Arany (%) 10,46

Az Osszes vizsgdhoz képest a sikertelenség
aranya 10,46%. Amennyiben a jarmtikezelési
vizsga nem szlint volna meg, ezek a tanuldk
mar az els6 korben ismétld vizsgaval jutottak
volna tovabb. A ,,rutin” vizsga, mint el8sziirés
elengedhetetlen feltétele lenne a gépjarmdve-
zet8-képzésnek, ezdltal mar az elsé fazisban
kisztirésre keriilnének a tovébblépésre alkal-
matlan gépjarmtivezets-jeloltek.

Jellemzd hibak a mandverezési feladatok vég-
rehajtdsa soran: meghatarozott feladatot nem
képes végrehajtani; a szakoktatonak be kell
avatkozni (iitkdzne, balesetet okozna); jarda-
szegélyre hajt; ,,masik auténak tolatna”; el-
indulas: jelzés, koriiltekintés nélkiil. Ez csak
néhany olyan eset, amely tobbszor eléfordult.

A jarmikezelési vizsga megszlinése el6tt a
~rutin” vizsga sikeressége jobb volt, mint a for-
galmi vizsgaé. Szamszer(i adattal alatamaszt-
va: 2008. évben a jarmiikezelési vizsga sike-
rességének atlaga (alap-, és potvizsga) 84,54%
(a forgalmi vizsgdk sikerességének atlaga
54,5%), amely eltérés Osszefiiggésbe hozhat6
az Osszes vizsgaban bekovetkezett, manévere-
zési feladat miatti bukasokkal.

Kérdésként meriilhet fel, hogy akkor egyalta-
lan miért engedik a szakoktatok a tanulokat
vizsgazni? Ha a tanul6 a kotelezd 6raszamot és
kilométert levezette, akkor nincs olyan jogsza-
bély vagy el6iras, amely alapjan a szakoktatd
ne engedhetné vizsgazni. Ez persze nem jelenti
azt, hogy nem szélnak a tanuloknak a vizsga
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kimenetelének valdszinlisége végett, illetve a
baleseti kockazat miatt.

3.2. Egyéb hibak miatti vizsgasikertelenség

A mandverezési feladaton kiviil a jellemzden
az alabbi hibak vezettek a sikertelenséghez
(egy tanuldhoz tobb hibavonal is tartozhat):

o balesetveszélyes manGvere miatt a
szakoktatonak be kell avatkoznia
(90 alkalommal),

o kozlekedési szabalyt sért
(51 alkalommal),

« aziranyjelzést vagy koriiltekintést
elmulasztja (45 alkalommal),

« els6bbségadasi kotelezettségének nem
tesz eleget (43 alkalommal),

o nem a kozut jelzésének megfelelGen
kozlekedik (42 alkalommal),

« abesorolast, savvaltoztatast
szabalytalanul, figyelmetleniil végzi el
(38 alkalommal),

o akozlekedési helyzetet nem ismeri fel
(38 alkalommal).

2. abra: Vizsgahelyzet

A felsorolt jellemz6kon tal mas tipusu hibakat
is elkovettek a tanuldk, hiszen ebben a cso-
portban Osszesen 34 kiilonb6z6 hibat lehet a
vizsgalapon megjelolni.

A 2. csoporthoz (hibavonalak szama megha-
ladja a tizet) elenyész$ sikertelenségi ardny
tartozik. A megfigyelt idészak alatt mindéssze
négy olyan vizsga volt, amely a hibavonalak
magas szdma miatt nem sikerdilt.

4. A SIKERES VIZSGAKON ELOFOR-
DULO HIBAK

A 717 vizsga tanulmanyozasanal, mint a sike-
reseknél is azokat a hibakat szintén megvizs-
galtam, amelyek nem vezettek a vizsgak siker-
telenségéhez, de szinte minden vizsgalapon
megtalalhaték voltak (akar tobb alkalommal
is). Kérdés lehet, hogy egyaltalin egy sike-
res vizsgat miért analizdlunk. Ahhoz, hogy a
képzést jobba és hatékonyabba tegyiik, fontos
elem a visszacsatolas, ami alapjan a sziikséges
valtoztatasok bevezethetdk.

3. abra: Vizsgafeladat

Talnyomo részt a kovetkezd hibakkal taldl-
kozhatunk:

o akozlekedési helyzetet lassan ismeri fel
(399 alkalommal)

« amogottes és a jarmi melletti forgalmat
nem rendszeresen ellendrzi
(376 alkalommal)

o elindulaskor a motort lefullasztja
(230 alkalommal)

o akozuti jelzésekre kissé késve, de
helyesen reagal (167 alkalommal)

o all6 jarmuvek mellett a sebességhez
meérten tul kozel halad el
(142 alkalommal).

A felsorolt jellemz8k megléte a vizsgan, majd
a kezd6 vezet6knél egyértelmiien a tapasztalat
hidnyanak rohat6 fel. A levezett jarmiikilo-
méterrel, valamint a voldn mogott toltott orak
szamaval egyenes aranyban ezek a hidnyossa-
gok valdszintileg mérséklédnek. A gyakorlati
6raszam novelésével és a tényleges ,kezdé jo-
gositvany” fogalmanak bevezetésével a balese-
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ti kockazatot csokkenthetjiik a kezd6 gépjar-
miivezetéknél (gondoljunk csak a kozlekedési
helyzet lasst felismerésére, a reakcididdre, és a
téktavolsag harmas viszonyara).

A kozlekedésbiztonsag javitidsa érdekében a
Legjobb kozlekedésbiztonsagi gyakorlatok c.
kiadvany 120 o6ra vezetést javasol, de legalabb
50 orat (oktato feliigyelete mellett és kisérével
torténd vezetésnél) [4]. Véleményem szerint a
29 6ras forgalmi oktatdssal nem ad lehet8séget
a gépjarmuvezetd-jelolteknek megfeleld tapasz-
talatszerzésre ellenérzott kortiilmények kozott.

5. KONKLUZIO

Az Eurdpai Unio6 4ltal kitdzott cél, miszerint
a halalos dldozatok szdmat a 2011-2020. évek
kozott a felére kell csokkenteni, minden tag-
allamnak hatalmas kihivast jelent. A statiszti-
kak elemzésénél csak szamokat latunk. Azon-
ban tudni kell, hogy minden egyes adat egy
megvaltozott emberi sorsot rejt magaban, ami
kozvetetten a gazdasagra, a tarsadalomra és
legféképpen a hozzatartozokra hat.

A balesetek szamanak csékkentése érdekében
az alapokhoz kell visszamenni. Ez esetben a
gépjarmiivezet6-képzéshez, amely hatékony-
saganak egyik mércéje a vizsgak sikeressége.
Ahhoz, hogy atfogd képet kapjak a vizsgakon
elkovetett hibakrol 717 forgalmi vizsgat ele-
meztem ki. El6szor is a jarmikezelési vizsga
forgalmi vizsgaba torténd beépiilésének hatd-
sat tanulmanyoztam, valamint az olyan hibdk
el6fordulasat, amelyek a vizsga azonnali siker-
telenségét vonjak maguk utan.

A jarmukezelési vizsga megszlinése altal nincs
a folyamatban ,.el8szlirés”. A vizsgalt minta-
nagysagban 10,46%-a volt a sikertelenség ara-
nya a mandverezési feladatban bekovetkezett
hibdk miatt (a tanul6é képtelen végrehajtani
egy parkolasi feladatot, elvonja a figyelmét a
jarmu technikai kezelése, felhajt a jardara,
stb.). Ezek alapjan fontos lenne a gépjarmiive-
zet8-képzési rendszerben egy el6vizsga, amely
az ilyen jellegti hibakat kisz{irné.

A sikeres vizsgakon elkovetett hibdkat is meg-
vizsgaltam, amely arra mutatott rd, hogy a
29 oras forgalmi oktatas nem elegendé a tanu-
léknak ahhoz, hogy a kézlekedési helyzeteket
idében és megfelelden felismerjék, illetve reak-
ci6juk gyorsasdga és megbizhatdsaga bizton-
sdgos legyen. Mindezen tapasztalatok alapjan
célszertli lenne a vizsgaztatasi rendszer attekin-
tése, Ujragondolasa.
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