A budapesti repiilotér vonzaskorzete és
hatasa az orszag egyes teriileteire

Légi kozlekedés

Egy reptil6tér vonzaskorzete szamos tényezdvel all kapcsolatban.
Foldrajzi kiterjedését a tarsadalom jovedelme, az utazasi idok a rep-
térig, az orszaghatdrok, a versenytarsak kozelsége és a jegyarak be-
folyasoljak. A feltart Osszefiiggések segitik a decentralizaciot, az
infrastuktura-fejlesztést, a hatékony turizmusmarketinget, a kiilfoldi
vallalatok telephelyvalasztasat és a gazdasagi vérkeringést.
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1. BEVEZETES

Budapest 150 éves torténelmének egyik meg-
hatdrozé fontossagt momentuma volt a bu-
dapesti nemzetkozi repiilétér megnyitasa
1943-ban. Méltan fontos pillanat ez egy f6-
varos szamara, hozzédjarult ahhoz, hogy Bu-
dapest eurdpai szinten bekapcsolodjon a gaz-
dasagi és tarsadalmi vérkeringésbe. Modern
vilagunkban a globalizaci6 felgyorsulasaval
elengedhetetlen, hogy 06sszekottetésben 4ll-
junk tévolabbi orszagokkal is, igy ezen kap-
csolatokat elmélyité repiilés és azzal egytitt a
hazai repiil6tér tobb szempontbdl is a fejlédés
zéloga. F6varosunk repiilGtere folyamatos
valtozasban van, napjainkban szallitmanyke-
zel6 és utasbefogadd kapacitasanak bévitésé-
vel gyakorol nagy hatast orszagunk egészére.
Batran kijelenthetjiik, hogy az elmult éveket,
a jelenkori napjainkat, és ugyanigy az elko-
vetkezendd 150 évet is meg fogja hatdrozni

hazank légi kozlekedése. Kutatdsomban a
repiil6teriink (és ezen keresztiil Budapest)
teriileti hatasait vizsgalom, vonzdskorzetétol
kiindulva az orszag egészére gyakorolt hatd-
saig eljutva.

1.1. Ferihegy 150 éves torténelme

Munkam céljai kozé tartozik, hogy ujszer,
a nemzetkozi és hazai irodalomban is java-
részt érintetlen témakkal foglalkozzak. A
budapesti nemzetkozi repiil6tér felépitésétdl
kezd6d6 iddszakat szamos cikk és Osszegzés
foglalja Ossze, ezért én egy joval kevésbé is-
mert torténetet szeretnék bemutatni. Ez nem
mas, mint a repiilétérnek tokéletes foldrajzi
lokdaciét biztosité Ferihegy torténete 1873-
tdl kezdve, egészen a repil6tér els6 haszna-
latba helyezéséig. Célom megvalositdsahoz
interjat készitettem Heilauf Zsuzsannaval, a
XVIII. keriileti Tomory Lajos Muizeum igaz-
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gatdjaval és Papai Tamas tOrténésszel [1.].
Allitésuk szerint a mai Ferihegy teriilete a
Grassalkovich birtokrendszer része volt, és
annak egyik bérl6jérél, a mintagazdasagot
létesitd Mayerffy Xavér Ferencrdl nevezték
el. A teriileten a homokos talajnak megfe-
leléen szdlébirtokok dominaltak, amelyek
eleinte bérlok kezében voltak, majd a kozeli
teriileteket 1872-1873 soran parcellaztak, igy
tobben is birtokot vasaroltak. A parcellazas
kovetkeztében Ferihegy szomszédsagaban
kialakult Pestszentldrinc telepiilése, az itt
él6k Ferihegyen gazdalkodtak, legeltettek és
sz6l6t termesztettek. Heilauf Zsuzsanna el-
mondasa szerint ,,sokan gazdalkodasi célbdl
vasaroltak teriiletet és mezdégazdasagi mi-
velést folytattak rajta.” Véleménye szerint ,,a
teriilet megfelelé volt a reptilétér szamara,
mert csak par lakéhaz, gazdalkodasi épiilet,
meg egy kis kastély (Jurenak csaldd, késébb
leromboltak) helyezkedett el itt, mindez
szinte érintetlenleniil, egy-két daléat haladt
csak keresztiil a terepen.” A valasztas tobbek
kozott azért esett Ferihegyre, mert a terjesz-
kedésnek nincsenek f6ldrajzi korlatai, ezt bi-
zonyitjak napjaink fejlesztései is. Zsuzsanna
elmondta, hogy ,,mar 39-ben megkezdédtek
a munkalatok, illetve egy fontos 6sszekot-
tetést biztosité gyorsforgalmi ut épitése.”
Tamas hozzatette, hogy ,,egy nagyon rapid
folyamatrdl beszéliink, 39 el6tt folyamatos
volt a mezdgazdasag, azonban a kisajatitas
utan szinte teljesen megsziint.” A bekovet-
kez§ fejlédés Zsuzsanna szerint ,nagyon
komplex folyamatként jelent meg, nem csak
klasszikusan a repilétér fejlédés funkcidk-
ban kovetkezett be, hanem roégton az ehhez
kapcsolédé ipar is megjelent, és a mellette
novekvé telepiilésnek (Pestszentldrincnek)
is gatat szabtak, hogy Ferihegyen mar ne
telepedjen meg.” Ebbdl az idészakbdl érde-
mes még kiemelni a védbéerddk telepitését a
pormegkotés céljabol, mert ezen erdék a mai
t4j arculatat is meghatarozzak. Emellett a
meteoroldgiai allomast is a fejlesztések meg-
kezdése utan telepitették, hogy a repiil6tér
szamara a lehetd legpontosabb jelentéseket
tudja biztositani. Az el6sz6r 1943-ban meg-
nyilt repiilSteret katonai, sport és polgari re-
piildtérnek tervezték, a polgari funkcié féleg
az 1950-es évektdl keriilt elétérbe. Ett6l az
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idészaktol kezdve a repiildtér kulcsszerepet
jatszott orszagunk és Budapest fejlddésében,
globalizalédasaban [1].

2. AREPULOTER VONZASKORZE-
TE

2.1. Vonzaskorzet definialasa

A repiil6tér vonzasi korzete alatt azt a fold-
rajzi teriiletet értjik, amelyrél a repiil6tér
bevonzza utasait. Kutatasok alapjan [2], [3]
megkiilonboztethetiink ,,inbound” (bejovo)
és ,outbound” (kimend) vonzdasi korzetet. A
kimené vonzasi korzet azokat a teriileteket
foglalja magaba, ahonnan utasok érkeznek az
adott repiilStérre, orszaguk elhagydsa céljabdl.
A bejové vonzasi korzet pedig azt a teriiletet
jelenti, amelyet a kiilfoldr6l légi uton érkezd
utasok tovabbi utjai (turisztikai kiranduldsai,
tizleti feladatai) hataroznak meg, legtobbszor
az orszagon beliil. A kovetkezdékben kifejezet-
ten az ,outbound” vonzasi korzetet vizsgalom
meg részletesen. Ez megfogalmazhaté6 ugy is,
mint egy olyan foldrajzi egység, amelyen be-
liil a légi utazasra induldk az adott repiilSteret
valasztjak a legnagyobb valésziniiség szerint.
A vonzaskorzet fontossaga szamtalan teriile-
ten megnyilvanul. A szakirodalomban szd-
mos tényez$ megjelenik, amelyek alkalmasak
a vonzaskorzet mérésére. Egyhangti rangsor
azonban nem alakult ki ezen mérészamok
tekintetében. A tovébbiakban sajat kutata-
sok alapjan erre is valaszt fogok adni. Fontos
megjegyezni, hogy a vonzaskorzetet szamos,
egymasra rétegz6dd, komplex valtozoé befolya-
solja, amelyek objektiv mérhet8sége véges, igy
a szamitasok soran becslésekre is kell hagyat-
kozni.

2.2. Tervezési szempontok

A repil6tér vonzaskorzete a repiil6tér piaci
részesedését is szimbolizalhatja. Ezen piacon
az utasok foldrajzi eredetének tanulmanyoza-
sa az egyes régiokra kivetitve tervezési szem-
pontbdl nagy fontossaggal bir. A repiil6tér
vonzaskorzetének ismeretében létrehozhatok
olyan repiilési ajanlatok és kapacitdsok (ja-
ratok szama, arak, kiilonb6zé desztindciok),
amelyek mind az utasok, mind a légitarsasa-
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1. abra: Vezetési tavolsagok a budapesti repiil6tért6l
(forrds: sajdt szerkesztés, sajdt eredmények alapjdn (9), (10), (11), (12), (13), (14), (15) térképek

alapul vételével)

1 dra
1 dra 30 pere

26m kutatdsokban megerabort hatdr

2 dra M) perc

3dm 1 dris rihagyis

3 dra febers vonziskiirzeten kivil

gok, mind a repiil6terek érdekeit szolgaljak. Ez
forditottan is Osszefliggést mutat, mivel a re-
plil6tér altal ajanlott szolgaltatasok szinvonala
alaposan befolydsolja, hogy mely régiokbdl ér-
keznek utasok az adott repiilétérre. A vonzas-
korzetrdl kialakult pontos kép fontos tervezési
szempont egyes légitdrsasdgok szdmara. Egy
kiterjedt vonzaskorzet nagy megnyerd erével
birhat a megtelepedés szempontjabol. A to-
vabbiakban ezen vonzaskorzet kialakitasdban
szerepet jatsz6 tényezéket fogom vizsgalni [2],

(4], 5], [6].
2.2.1. Kozlekedés, tdvolsdg

A vonzasi korzetet meghatdrozo legfontosabb
és legobjektivebben mérheté tényezé a repiilé-
tér tavolsaga az utazni indul6tdl. A ,tavolsag-
csOkkenés elmélete” [7] szerint minél tavolabb
van egymastdl két hely, annal kevesebb kol-
csonhatas zajlik kozottiik. Ezen egyszerti felté-
telezés alapjan a koztiink és a repiil6tér kozotti

tavolsag csokkenésével né annak az esélye,
hogy az adott repiilSteret valasztjuk. Ugyan-
igy, a tavolsag novekedésével né mas, kozelebbi
repiilSterek valasztasdnak a valoszintsége. Az
elmondottak alapjan a vonzasi korzetet leegy-
szer(sitve is abrazolhatjuk, vezetési tavolsagok
megjelenitésével, azt a sejtést figyelembe véve,
hogy nagyjabdl 2 drat [5] vagyunk hajlanddak
utazni az egyes repiil6terek elérésének érdeké-
ben. Ezt a feltételezést kovetve készitettem egy
térképet Magyarorszagrol és a kérnyezd orsza-
gokrol, amelyen egyes orszagok legkisebb te-
riiletegységeit vettem alapul, és ezek tavolsagat
abrazoltam a reptil6tértél (jardsok, megyék). A
magyar jarasok tavolsagat Budapesttél a TEIR
(2) adatbazisbdl gytjtottem ki, mig a kilfoldi
teriiletegységekre adat hijan sajat méréseket
kellett alkalmaznom ,google maps” segitsé-
gével. A szakirodalomban megszabott 2 6ras
limithez képest én még tovabbi 1 6ra rdhagyast
is alkalmaztam, dbrazoltam (1. dbra: Vezetési
tavolsagok a budapesti repiil6tértél). A kékkel
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jelolt teriiletek jelzik azokat a régidkat, ahon-
nan a hosszu vezetési tavolsag kovetkeztében
madr nem érkeznek utasok. Fontos megjegyez-
ni, hogy a 2 6ras limit tullépésével rohamosan
csokken az adott repiil6tér valasztasanak esé-
lye, igy még realisabb, ha csak a bels6, 2 6ras
kort vizsgaljuk. Az elkésziilt abrardl (1. abra)
vilagosan levonhato a kovetkeztetés, hogy ve-
zetési idok tekintetében a budapesti repiilétér
vonzaskorzete leginkabb Magyarorszag terii-
letére terjed ki, néhany hatdr menti teriilettel
egyltt. Azonban ez a mddszer énmagaban
véve nem ad kielégitd képet a vonzaskorzetrdl,
ugyanis a kozelben fekvé, de ugyanakkor ala-
csony utazasi hajlandésaggal rendelkez6 régi-
okbol sokkal kevesebben fognak érkezni, mint
amennyi a vezetési tavolsag alapjan elvarhat6
lenne. Csupan a vezetési tavolsag mérése mas
egyéb tényezdk vizsgalata nélkill nem ad teljes
képet a vonzasi korzetrdl [8]. Egy friss kutatas
[9] szerint az orszdghatdrok nagyban befolyd-
soljak az egyes repiildterek vonzaskorzeteit,
vagyis a repiilSterek sokkal kisebb vonzast fej-
tenek ki a hatdron tuli teriiletekre. A hatdrok
atlépésekor adodo6 komplikaciok, a nyelvtudas
hidnya, a hazai kdrnyezet biztonsagérzete, -
Osszességében a familidris kornyék - kovet-
keztében hajlamosabbak vagyunk hazai re-
piiléteret valasztani a 1égi utazasra. Mindezek
nyoman megallapitottam, hogy a budapesti
repiil6tér vonzasa az orszagunk teriiletén a
legerésebb, a hatarokon kiviili teriiletekrdl je-
lentésen csokken a ferihegyi repiilétér valasz-
tasanak esélye, mind a vezetési idék, mind az
orszaghatarok befolyasa miatt [2], [3], [4], [6].

2.2.2. Jegydrak

Senki sem tagadhatja, hogy az utazashoz kap-
csolddo koltségek befolyasoljak dontéseinket.
Alapvetéen az emberek hajlamosabbak hosz-
szabb id6tavokat utazni kozaton egy olcsdbb
repilGjegy céljabol, igy az egyes repiilGterek,
amelyek olcsobb jegyarakkal kecsegtetnek, ta-
gabb vonzaskorzetet tudhatnak magukénak.
Két régebbi tanulmany [11], [12] ezt a megal-
lapitast tamasztja ald azzal, hogy a diszkont
légitarsasagok bevonzasaval a repiil6terek szé-
lesithetik vonzaskorzetiiket, hiszen igy olcsobb
utakat tudnak ajanlani a felhasznaléiknak. Az
ujabb kutatdsok azonban megcafoljak ezen
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megallapitasokat. Egy frissebb nemzetkozi ta-
nulmanyban [9] azt allitjak, hogy a jegyarak
mar egyre kevésbé befolyasoljak a turistdk don-
téseit. Ahogyan a fapados jaratok mar minden
egyes repiilétéren elérheték, nagyobb hangsuly
tevédik ismét a tavolsag komponensére, illetve
elényben részesiilnek a hazai repiilGterek.

A diszkont légitarsasagok rohamos elterjedése
Magyarorszédgon is megfigyelheté a MALEV
csédje utani idészakban [13]. Igy a régebbi és
ujabb tanulmanyok 6sszehasonlitdsaval arra a
kovetkeztetésre jutottam, hogy a fapados légi
jaratok széles korti elterjedése el6tti idékben
még a jegyarak voltak meghatarozdk, azonban
ma mar a vezetési tavolsag és az orszaghatarok
elhelyezkedése a nagyobb hatdsu.

2.2.3. Statikussdg

Ahogyan az el6z6 bekezdésben &sszehason-
litottam két régebbi és két Gjabb tanulmény
eredményét, beigazolhatom, [3], [4] hogy a
vonzasi korzet nem statikus, hanem idében és
térben is valtozdsokon megy keresztiil. Ezen
valtozasok kivalté okai lehetnek a repiiltér
ajanlatainak, jegydrainak, szolgaltatasainak
valtozdsa az id6k soran, illetve a kozuti halo-
zat fejlesztésével és az utak tehermentesitésé-
vel is kiterjeszthet6 a vonzasi korzet térben.
Egy tjabb tanulmany [14] pedig egészen odaig
megy, hogy akar hetente, naponta vagy éran-
ként is valtozason mennek keresztiil a reptil6-
terek vonzaskorzetei, példaul az elérést akada-
lyozé forgalmi dugdk, vagy pedig szezonalis
akciok, illetve ritkabban elérhetd légi tti célok
megjelenése kovetkeztében.

2.2.4. Jovedelmi osszefiiggések

A jovedelem alapvet6 fontossigl az utazdsi
kereslet meghatdrozasa szempontjabol, ezért
a vonzdsi korzet kialakuldsdban is hatalmas
szerepet jatszik. Az utazasi igény szorosan 6sz-
szefiigg a jovedelemszinttel, a nagyobb jove-
delemmel rendelkezdk sokkal tobbszor veszik
igénybe a légi utazast [15]. Ez ugyan minden
kozlekedési agazatra vizsgalva igaz, de kilo-
nosen érvényes a légi kozlekedésre. Mindezt
egy kozepes jovedelmii orszagokkal, koztiik
Magyarorszaggal foglalkoz6 tanulmany [16] is
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2. abra: Az egy fore juto netto jovedelem (PPS) és az egy fore juto 1égi utazasok szamanak
kapcsolata az EU orszagaiban (a relevansabb orszagok kiilon jelolésével)

(forrds: sajdt szerkesztés (4), (5), (6) alapjin)
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alatdmasztja, amelyben a jovedelemndvekedés
hatdsat vizsgaltdk a légi utazas iranti kereslet-
re. Megallapitasra kertiil, hogy a légi utazasi
kereslet jovedelemrugalmassagi tényezéje 1
feletti, ami azt jelenti, hogy egy luxuscikkrél
beszéliink, azaz a jovedelem 1%-os noveke-
désének hatdsdra a fogyaszté altal vdsarolt
mennyiség jobban novekszik, mint 1%. A légi
utazas jovedelemrugalmassagat az adott orsza-
gokon beliil az egyes jovedelmi csoportok ko-
z0tt, magas, kozepes, és alacsony jovedelmuek
kozott is vizsgalhatjuk. A magas jovedelmuek
dragabb arak esetén is hajlandok utazni, mig
az alacsony jovedelmtieket a pénzhidny az
arak alakuldsatol fuggetlentl kizérja az uta-
zasbdl. A legnagyobb jovedelemrugalmassagi
tényezdvel igy a kozéposztalybeliek rendelkez-
nek, akiket az drak valtozasa bevonhat a légi
utazas teriiletére (3). Egy magyar felmérésben
a ,nem utazok” relativ tobbsége a pénzhianyra
hivatkozott [17]. Ugyanez a tanulmany az uta-
zas harom alapvetd feltétele koziil a diszkreci-
ondlis jévedelmet allapitja meg egynek, amely
akar egy évben tobb utazast is lehetévé tehet a

tehetdsebb rétegek szdmdra. A novekvé kon-
junkturdlis helyzet és a stabil gazdasagi alap
szintén hozzajarul a 1égi utazasi igény iranti
novekedéshez [18]. Ezek alapjan elmondha-
t6, hogy egy adott régio atlagos 1 fére juté
jovedelme jelent6sen befolyasolja a repiil6tér
régiokra kifejtett vonzdé hatasat. Mindezek
alatdimasztasara 28 eurdpai orszag adatait
vizsgaltam. KigyQjtéttem az orszagonként
1 évben repiilén széllitott utasok szamat (4),
amelyet elosztottam az orszag népességsza-
maval (5), igy megkapva az egy fére juté légi
utazasok szamat. A kapott szamok kapcsolatat
vizsgaltam orszagonként a vasarléerd paritd-
son mért 1 f6re jutd nettd jovedelemmel (6). Az
adatok koordindta rendszerben térténé vizua-
lizécidja (2. dbra) egyértelmtien igazolja az ed-
dig tett megéllapitdsokat. A trendvonal megfi-
gyelésébdl konnyen levonhat6 a kovetkeztetés,
hogy minél nagyobb az egy fére juté6 jovedelem
egy adott orszag teriiletén, annal nagyobb az
egy fore jutd utazasok szdma is. Minden jel
arra utal, hogy mindez kisebb teriiletegységek
esetén is hasonléan mikoédik, hiszen csak a
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teriilet mérete valtozik, a kiilonb6z6 mutatok
Osszefiiggései azonosak. Osszességében a jo-
vedelem, és az ezzel szoros kapcsolatban allé
gazdasagi-tarsadalmi fejlettség alakithatja ki
az egyik legracionalisabb képet egy repiil6tér
vonzasi korzetérol.

2.2.5. A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repiildtér versenytdrsai

A szakirodalom a repiil6tér kozeli verseny-
tarsait is a vonzasi korzet meghatarozo té-
nyez&jeként tartja szamon. A 21. szdzadban
az egyre tobb regionalis repiil6tér megjele-
nésével az utasok sokkal szélesebb valasztasi
skalaval rendelkeznek (6). Ezért ezen alap-
veté fontossagu komponens vizsgalataval
szeretném alatdmasztani vagy megcafolni a
tavolsagmérés fejezetében tett megallapitasa-
imat. Tovabba célom kideriteni, hogy a kom-
petencidt jelent6 kiilfoldi repiilSterek tiikré-
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ben rendelkezik-e a Liszt Ferenc reptil6tér a
hétorszagokban vonzassal. Durva becslést
alkalmaztam a budapesti repiil6tér verseny-
tarsait (7) illet6en, amely meghatdrozza, hogy
a versenytarsak tdvolsaganak viszonylataban
mekkora vonzaskorzettel rendelkezik hazank
légi bazisa (8).

A moddszerem a kornyezé orszagokban ta-
lalhat6 hatarkozeli, 1 milli6 {6 feletti forga-
lommal rendelkezé repiil6tereket vizsgalja.
Ezek kozé tartozik Romdnidban Kolozsvar
és Temesvar, Ukrajnaban Lviv, Szlovédkidban
Pozsony, Ausztridban Bécs és Graz, Szlové-
nidban Ljubjana, Szerbidban pedig a Belgrad
teriiletén talalhaté repiiltér. Légvonalban
lemértem minden egyes repiil6térnek a Bu-
dapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiils-
tértdl vett tavolsagat. Ezeket a tavolsagokat
megfeleztem, és a felezési pontokhoz tartozé
pontokat Osszekotottem egymassal. Ezaltal

3. abra: A versenytarsak tavolsaga alapjan meghatarozott vonzaskorzet
(forrds: sajdt szerkesztés, sajdt eredmények alapjdin)
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4. abra: A két térkép egymasra helyezve

(forrds: 2. és 3. dbra (sajdt) alapul vételével sajit szerkesztés)

kaptam meg azt a 56.421 km?*-es teriiletet,
amely a versenytdrsak tavolsaga alapjan a
budapesti repiil6tér vonzaskorzete (3. dbra).
Ez a teriilet egész Magyarorszag teriiletének
60 szézaléka, azonban nyomokban kiterjed
hataron tuli teriiletekre is. Az eredmény azt
hivatott szimbolizalni, hogy ha kizarélag a
repiilétértdl vett tavolsdgokra hagyatkozunk,
és azt feltételezziik, hogy az utazdk szamara
a legvonzobb alternativa az, amelyet a leg-
gyorsabban el tudnak érni. Honnan éri meg
leginkdbb repiilni az adott teriileten taldlhaté
lakosnak? Ez a kimutatds természetesen nem
azt jelenti, hogy Magyarorszag teriiletének
6/10 részérél érkeznek csak turistdk a repi-
16térre, hanem annal inkabb azt bizonyitja,
hogy teljes Magyarorszag teriiletérél a ma-
gyar repildtér valasztasa a nyilvanvald, az
orszaghatarok el6bb emlitett korlatoz6 hata-
sa miatt. Kapott eredményeimet rédhelyeztem

a vezetési tavolsagok alapjan készitett térké-
pemre, amellyel egy 4atfogobb képet kaptam a
vonzaskorzet kiterjedésérél. Az egyszerre két
tényez6t is abrazold, szemléletesebb térkép
(4. ébra) alapjan arra kovetkeztettem, hogy
a hétorszagok tekintetében valdszinttlen a
magyar repiilétér valasztasa, mivel se a veze-
tési tavolsag, se a versenytarsak helyzete nem
eredményezett a hataron tudlra kivetitett erds
vonzast, amely az orszdghatarok limitald sze-
repének ellensulyozasara lenne képes. A fe-
hérrel kijelolt korzeten kiviil, még ha Szlova-
kia egyes jardsai a masfél oras vezetési korbe
is esnek, szamukra kézenfekv6bb a hazai al-
ternativa vélasztasa, rovidebb vezetési idGvel
és hazai kornyezettel.

Osszevetettem magyarorszagi eredménye-
imet az egyes kiilfoldi tanulmanyokkal,
amelyek tobbsége a nagy teriiletd, tobb re-
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ptldtérrel rendelkezé USA-ban az egyes re-
piiléterek vonzaskorzetét vizsgalja [3], [4],
[7], [14]. Ennek alapjan az USA-ban példaul
kevesebb, mint 45 km tavolsagra egymastol
3 meghataroz6 fontossdgu reptil6tér fekszik
New York és New Yersey teriiletén, amelyek
konnyen egymast atfedd vonzaskorzeteket
eredményezhetnek [10]. Arra a kovetkezte-
tésre jutottam, hogy ezekben az orszagokban
nagy fontossaggal bir mind gazdasdgi, mind
a repilSterek tervezési szempontjait figye-
lembe véve, hogy egy adott turista mely re-
plilSteret valasztja, mivel az orszdg hatarain
beliil tobb légi utazast kinald kdzpont verseng
az utazék megnyeréséért. Ilyen teriileteken,
ahol az orszaghatarok nem befolyasoljak az
utazok dontéseit, és minden repil6tér kis ve-
zetési tavolsagon belill talalhato, szamos mads
tényez$ hatdsa érvényesill. Az utazé anya-
orszaga elhagydsa nélkill szamos szempont
alapjan hozhat dontést, hogy mely repiilétér
szolgaltatdsait vegye igénybe. Azonban kelet-
kozép-eurdpai viszonylatban - és kiilondsen
Magyarorszag szemszogébdl - az orszagha-
tarok el6bb emlitett jelent8ségét, illetve azt
tekintve, hogy egy orszag tobbnyire egy ki-
emelkedSen magas utasforgalmat lebonyolito
repil6térrel rendelkezik, a kilfoldre kiveti-
tett vonzaskorzet vizsgalatok jelentGsége ro-
hamosan csokken. Fontos még megjegyezni
azt is, hogy a kutatasok tulnyomo része egy
orszag teriiletén talalhaté vonzaskorzetre
koncentral, feltételezésem szerint az el6b-
biekben felsorolt okok nyoman. Az eddigi
eredményeim és levont Osszefiiggések dtjan
haladva a kutatdsomat a budapesti repiils-
tér Magyarorszag egyes teriileteire kivetitett
vonzasanak vizsgalataval folytatnam, amely
reményeim szerint szamos hasznos teriileti-
fejlettségi Osszefiiggésre ravilagit majd az or-
szag és a budapesti repiil6tér kozott.

2.2.6. Szdllitmdnyozok kapcsolata

A repiil6tér magyar régiokra kifejtett vonzasa-
hoz nem elég csupan az egyes teriiletekrél ér-
kez6k szamaval foglalkozni, hanem sziikséges
az egyéb gazdasagi kapcsolatokat is figyelembe
venni. Az utasszallitds mellett a repiilétér aru-
szallitasi potencidlja a kovetkezd kapcsolodasi
pont a magyar régiok és a repiilotér kozott. A
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legfontosabb szempont a beszallitok szamara
még mindig a repiil6tértdl vett tavolsag ala-
kuldsa [19]. Azonban ez az Osszefiiggés igen
szoros kapcsolatban 4ll a gazdasagi fejlettségi
tényezokkel, igy leegyszertisitve azt is mond-
hatjuk, hogy a fejlettség egyenes aranyossag-
ban van a repiilétérhez és ezen keresztiil Bu-
dapesthez val6 kapcsolddasban, mig a tavolsag
pedig forditott ardnyossagot mutat. A nagyobb
gazdasagi fejlettség és a repiil6téren szallitott
nagyobb tomegti széllitmany korrelacidjanak
bizonyitasdhoz 34 orszag altal egy évben légi
uton szallitott d&ru mennyiségét vettem tonna-
ban (16) és ezt elosztottam a lakossagszammal
(5), igy megkapva az egy fére jutd szallitmany-
mennyiséget. Ennek 6sszefiiggését vizsgaltam
a vasarlder$ paritason mért 1 fére jut6 GDP
tekintetében (17). Mindezt koordinitarend-
szerben 4brazoltam (5. dbra). A trendvonal és
az egyes orszagok elhelyezkedése alapjan egy-
értelmlien megfigyelhet, hogy a gazdasagi
el6érehaladottsaggal parhuzamosan egyre nd
az elszallitott 4ru mennyisége (tonna)

A reptil6tér és a beszallitoé cégek kapcsolatat
leginkabb az a kolcsénds viszony jellemzi,
hogy a repiil6tér a csomagok szallitmanyoza-
sabol profitra tesz szert, mig a cégek pedig a
repiilétéren keresztiil nagyobb piacon képe-
sek terjeszteni az aruikat [20]. Bizonytalan
gazdasagi, illetve tarsadalmi kortilmények
kozott a kapacitisok novelése, a nyujtott
szolgaltatasok innovalasa, feladatok atvétele
a szallitoktdl novelheti a szallitok hajlandé-
sagat, hogy a repiilSteret igénybe vegyék [21].
Ezt a szemléletet veszi at teljes mértékben a
budapesti repiil6tér a ,cargo city” projekt
fejlesztésekor. A ,cargo city” létesitmény
egy innovativ szallitmanykezelé és elosz-
t6 logisztikai koézpont (6. abra), amely kozel
20%-0s boviilést jelent a légi szallitashoz
kapcsolodd  széllitmanykezelési kapacitas-
ban. A projekt hazdnkat kelet-kozép-eurépai
szinten az egyik legfontosabb légi aruszal-
litasi kozpontta teheti. Igy szémos kiilfoldi
tékebefektetést von maga utdn a légi szallit-
manykezelést igénylé iparagakban (autdipar,
elektronika, informatika, gydgyszeripar,
e-kereskedelem). Emlitésre mélté még, hogy
a Magyarorszagon kezelt légi aru 99%-a a
budapesti repiilétérre fut be, ennek kovet-
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5. abra: Egy fore juté vasarloer6 paritason mért GDP és az egy fore juto 1égi uton elszalli-

tott szallitmanymennyiség osszefiiggései (a relevansabb orszagok kiilon jelolésével)

(forrds: sajdt szerkesztés (5), (16), (17) alapjin)
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6. abra: Cargo city (forrds: sajdt fényképek)
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keztében az egyes magyarorszagi régiok és a
repiil6tér kapcsolatanak vizsgalata elenged-
hetetlen [22].

Lokalpatriétaként példaként szeretném meg-
emliteni a BYD szegedi telephelyvalasztasat is,
amely autdipari cégként szoros kapcsolatot fog
apolni a repiil6térrel. Ebbél kovetkezik, hogy a
telephelyvalasztdsara mind a repiil6tér tavol-
sdga, mind a Szegedi jaras gazdasagi fejlettsé-
ge kihatassal van. A friss befektetés hatalmas
szerepet jatszik majd az orszdg gazdasidganak
fejlédésében, azonban tipikusan olyan cégrél
beszélhetiink, amely a repiil6tér hidnyaban a
betelepiilésrél nagy valoszintiséggel lemondott
volna [20].

3. AREPULOTER ALLAMI FELVA-
SARLASA

A Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér allami
kézbe keriilésével, a repiil6tér egyes fejlesztési
céljai sokkal erésebben 6sszhangba keriilhet-
nek az orszag kiillonboz6 teriileteinek fejleszté-
sével és bekapcsolodasaval a gazdasagi vérke-
ringésbe. Igy fontos egy dsszetett kapcsolatot
latnunk az egyes teriiletekre kivetitve. A repii-
16tér felvasarlasat illet6 targyalasok lezarulasa-
val a magyar allam 80 szazalékos tulajdonrészt
szerzett a repiill6térben, a maradék 20 szaza-
lékot pedig a vilag legnagyobb repiil6tér iize-
meltetdje, egy francia cég birtokolja. Az dllam
szamos részvényét is értékesitette a nagyobb
horderejli cél megvaldsitasa érdekében (18),
(19), (20). Ez egy stratégiai jellegli beruhdzas
az allam szamdra, amely tobb allami céllal is
Osszefiiggést mutat. Szamtalan fejlesztés, mint
példaul a 3. terminal megépitése all kivitelezés
el6tt, amelynek kovetkeztében a jovSben jelen-
tds utasforgalom novekedés prognosztizalhatd
[22], ez pedig szamos tovabbi kiilfoldi toke-
befektetést von maga utdn. Ezen befektetések
szamara telephelyvalasztdsi szempontbdl a
repiil6térrel valo kapcsolat kulcsfontossagu és
elsérenddi tényezé [20]. Igy az egyes régiok re-
piilétérrel valé kapcsolatanak vizsgalatat indo-
koltta teheti a jovében vart nagy mértékd kiil-
foldi téke bedaramlasa. Tovabba orszagunkban
szamtalan olyan iparag taldlhat6, amelynek
piaca a reptil6tér aruszallitd hatasan keresztiil
tagul ki, mint példdul az autéipar, gydgyszer-
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ipar, e-kereskedelmi ipar, és az elektronika
[22]. A repiil6tér és az ezen beszallitd cégek
kozotti kapcesolat jelentdsen befolydsolhatja
az orszag kiilkereskedelmi mérlegének alaku-
lasat. Stratégiai jelleg(i tovabbad a repiilStér és
azzal szoros gazdasagi kapcsolatban all6 régi-
0k kozott az infrastrukturdlis fejlesztések vég-
hezvitele. A kormanyzat céljai 6sztonzik a légi
és a vonalas infrastruktura dltal lehet6vé tehe-
t6 szallitdasi modok kozotti kapcesolatok dssze-
flizését, ezzel szdmos agazatnak elGsegitve a
hatdron tulra kiterjesztett novekedését. A re-
piil6tér olyan fontos infrastrukturalis elemet
képez, amelynek hidnyaban egyes nemzetkozi
vallalatok a letelepedésrél lemondandnak [20].
Magyarorszdgon mar pedig a GNI/GDP 6sz-
szehasonlitasa alapjan is kiemelkedik a nem-
zetkozi vallalatok szerepe, igy nélkiilozhetet-
len, hogy infrastrukturdlis és egyéb 6sztonzd
tényezOkkel integraljuk 6ket a repiilGtérhez.
Az el6z6ekben megallapitott fontossaga utan a
budapesti repiilétér és az egyes régidk Gssze-
ftiz6dését fogom vizsgalni, amely szdmos gaz-
dasagi és teriileti Osszefliggésre is ravilagithat.

4. MODSZERTAN

A vizsgalatomat a ,,Huff modell” segitségével
fogom végrehajtani. Ez a modell a newtoni
gravitacios torvényen alapszik, miszerint két
test kozotti vonzas a két test tomegével egye-
nesen aranyos, és forditottan aranyos a koz-
tiik 1év6 tavolsag négyzetével (21). Ennek elsé
felhasznaldsa a vonzaskorzet szamolashoz
Reilly nevéhez kotheté az 1920-as években,
aki nagyvarosok vonzasteriiletének lehataro-
lasara hasznalta a newtoni torvényt [23]. Ezt
kovetSen hozta l1étre Huff a 60-as években mo-
delljét, amelyet kereskedelmi iizletek vonzas-
korzetének kiszamitdsara tervezett. A modell
azonban szamos teriileten felhaszndlhats. A
repililéterek vonzaskorzetének szamitasara
is tokéletesen alkalmas. A képlet alapvetGen
két tényezét hasznal annak kiszdmitasara,
hogy egy adott lokacidban talalhaté érde-
kelt mekkora valdszintséggel fogja az adott
kereskedelmi iizletet vélasztani. Az egyik az
attraktivitasi tényez6 (S;), amely hagyomanyo-
san a kereskedelmi tizlet alapteriiletébdl szar-
mazik, mig a tavolsag (T;) pedig a potencialis
vasarlo tavolsaga az tizlettdl [4], [7]. A modell
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azon a feltételezésen alapul, hogy nagyobb ta-
volsagot is hajlandok vagyunk megtenni, egy
szamunkra vonzobb kinalat érdekében. A va-
16szintiség (Pij), amely azt mutatja meg az ugy-
nevezett ,multi-airport” régiok esetében, hogy
mekkora eséllyel valasztja az utazé az adott
repiilSteret, jelen vizsgalatomban a repiilStér
és az adott tertilet kozotti vonzést, kapcsolatot
hivatott képviselni. Ugyanis, ahogyan azt mar
az el6z6ekben kapott eredményeimbdl és az
egyes tanulmanyok Osszevetésébdl megallapi-
tottam, Magyarorszag nem tartozik a tobb re-
plil6térrel rendelkez6 régiok kozé az orszagha-
tarok limitdl6 hatasa kovetkeztében. Emellett
az orszagon beliili repiilétereket vizsgalva a
budapesti a forgalom 98 szdzalékat bonyolitja
le, igy a t6bbi regionalis repiilétér hatasa elha-
nyagolhaté.

4.1. A modell egyes 6sszetevdi

A kovetkez6kben bemutatom, hogy a repiilé-
teret érint6 ,,Huff modell” vizsgalatok [4], [7],
[10], [14] leegyszerusitve milyen tényezékkel
szamolnak (7. abra), majd ezt kovetGen a sajat
képletem keriil bemutatasra.

7. abra: A ,,Huff modell” képlete
(forrds: sajdat szerkesztés Sitong C., 2022, 3.
0. dbra alapjin)

5
Py — En 53
1 T#

P;: Annak a valészintsége, hogy az i
pontban 1év6 érdekelt (vasarld, utas,
cég) a j repiilSteret valasztja

- S A j repiil6tér attraktivitasi tényezo-
je, leggyakrabban az adott repiil6téren
légi jaratra felszallt utasok szamabol
kalkulaljuk, egyes régiokra lebontva.

- a: A tavolsagra Kkivetett exponens,
amelynek értéke altalanossagban 1-3

kozotti, de az 1,5-2 értékeket tartjak a
legoptimalisabbnak. A tavolabb fekvé
tertiletek valdszintiségének csokken-
tésére hasznalatos. A kiillondsen nagy
tavolsagok szamitdsba vételekor meg-
hataroz6 a szerepe.

- Ty Az i és j pontok kozotti tavolsag,
a tanulmdanyokban leginkabb idében
meghatdrozott vezetési tavolsag sajat
jarmiivel.

Elmondhaté tehat, hogy egy adott hely (iizlet,
repiilétér) valasztasanak valoszintiségét (Py) az
attraktivitasi tényezé (S) és a tavolsdg (T) ha-
nyadosa adja meg, elosztva az Gsszes tobbi hely
hényadosénak 6sszegével.

4.2. Sajat képlet

A sajit képlet kialakitasa az attraktivitdsi té-
nyez6 (Sj) szempontjabol relevans, a tobbi té-
nyezd azonos a fent bemutatottakkal. A ,,Huff
moddszer”-es kutatdsokat, amelyeket alapul
vettem, mind az USA teriiletén valdsitottdk
meg, ugyanis itt nyilvinos adat az egyes te-
riileti egységekbdl érkezd utasok szama és a
szallitmany mennyisége [4], 7], [10], [14]. Ma-
gyarorszagon azonban a repiilSterekre egyes
tervezési egységekbdl érkezék szama nem
nyilvanosan elérhetd adat. A repiil6tértdl tor-
ténd adatkérés nagyjabol 3-6 honapot vett vol-
na igénybe, tekintve az adatok dsszetettségét és
a strukturalds sziikségességét, illetve szamol-
va azzal, hogy szdmos adatigénylési kérelem
fekszik mar eléttem a listin. Mindez pozitiv
feltételezés, mivel az is valdszertitlen, hogy
egyaltalan biztositjak szdmomra a kért adato-
kat, bizalmassagi problémak miatt. Azonban
ez nem is okoz problémdt, mivel a sajat képle-
tem szerinti kutatas sokkal inkabb ravilagit az
egyes magyar teriiletek és a repiilétér kozotti
kapcsolat elmélytiltségére. Az Sj tényez6 kal-
kulalasakor az eddigi kutatasi eredményeimet
vettem figyelembe, miszerint kivédlogattam a
legrelevansabb tényezdket, amelyek a legracio-
nalisabb kapcsolatot llithatjak fel a budapesti
replil6tér és az egyes régiok osszefliz6désébol.
Ezek a kovetkezOk: jovedelem, gazdasagi és
tarsadalmi fejlettség, iparosodottsag és a re-
piilétér cargo beszallitdinak szama az egyes
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tertiletegységeken. Ezen tényezOk mérésza-
mait fogom tomoriteni az Sj attraktivitasi té-
nyezdébe. Természetesen a masik legfontosabb
és legobjektivebb Osszetevé az eredményeim
szerint a tavolsdg, azonban ez mar szerepel az
el6zbéekben is.

4.3. A vizsgalt teriiletegységek

Az eredmények torzuldsa és a nagy teriiletre
torténd altaldnositas elkeriilése céljabol minél
kisebb teriiletegység kivélasztasara toreked-
tem. Ezen okokbdl a jarasi tertiletek vizsgala-
sat talaltam idealisnak, ugyanis ezen a szinten
figyelheték meg leginkabb az egyes teriileti
Osszefiiggések, és ugyan ritkdsan, de még all-
nak rendelkezésre adatok jarasi lebontasban.
Magyarorszag 174 jarasara kilon adatot fogok
szamolni, amelyek meghatarozzak az egyes ja-
rasok és a repiil6tér kapcsolatanak szorossagat.
Ezzel a teriiletegységgel fogok dolgozni a kuta-
tasom végéig, eredményeimet nem aggregalom
nagyobb teriiletegységekre mas jellegti konk-
lazié levonadsa végett. Ezen teriiletegység
valtoztatasok ugyanis, mint példdul a jarasi
adatok megyei szintre torténd kivetitése, kony-
nyen a mddosithaté teriileti egység probléma-
jahoz vezethetnek, amely az adatok eltolédasat
eredményezheti [2], (22). Az egyes jardasokbol
Budapest leggyorsabb elérési idejét kozuton a
TEIR (2) adatbazisbol gyujtottem ki. Az eddigi
vonzaskorzet kutatasokhoz igazoddan az adat
percben van megadva, tehat megfelel a szakiro-
dalomban fellelhet standardnak. A ,,Huft mo-
dell” determinisztikus megkozelitése az egyik
leghatékonyabb megkozelitése lehet a reptil6tér
vonzasanak, amig redlis térbeli 1éptékkel dol-
gozunk [7], [10] mivel tul nagy teriiletek vizs-
galatakor az eredmények torzulhatnak. Ma-
gyarorszagon belilli vizsgdlatunk még éppen
megfelel kovetkeztetéseim szerint a pontosan
vizsgalhatd teriilet nagysaganak. A legnagyobb
torzulast igy kikiiszobolheti kutatasom, amely
a tavolsag egyes korokben torténd elvagasabol,
és az ,a” exponens megvalasztasabol adodik.
Egy friss tanulmany [10] abrait megfigyelve is
lathatjuk, hogy ezen értékek megvaltoztatdsa
jelentds valtozasokat eredményez a szamitas
végeredményében. Megallapitdsa szerint 500
kilométeres zénan kiviili tavolsagelvagas a leg-
redlisabb érték, 2-es exponenssel parositva, de

Légi kozlekedés

mivel Magyarorszagon nem beszélhetiink ek-
kora tavolsagi léptékrdl, igy szamitasunkbol
az »,a~ exponenst teljes mértékben kihagyjuk,
ezzel pontosabb eredményeket kapva. El6z6
megallapitdsomat azzal timasztanam ald, hogy
szamitdsomat az exponens figyelembevételével
kezdtem meg, azonban igy kapott eredménye-
im jelentdsen eltoldédtak az exponens hasznala-
ta nélkiiliekhez képest.

4.4. Adatok

Miutan az el6bbiekben megéllapitottam az
attraktivitasi komponens (Sj) kiszamitdsahoz
szitkséges legfontosabb tényezéket, szdmos
statisztikai oldalt atbongésztem, hogy ezen
megallapitasomhoz illeszked adatokat tudjak
gyUljteni. Az egyes rendelkezésre all6 mutaték
és mérdszamok értékelése és az altalam meg-
hatdrozott tényezékkel torténd kapcsolat vizs-
galata utan a kovetkez6 4 mérészamra esett
valasztdsom:

- Egy lakosra juté SZJA adodalapot képezé
belfoldi jovedelem (roviden: J) (23) : A jo-
vedelem és utazasi hajlandoésag sszefiig-
géseit mar feltdrtuk. A nagyobb jovedelmi
régiokkal, a nagyobb utazasi igény kovet-
keztében szorosabb kapcsolat varhatd.
Nem beszélve a tagabb Osszefliggésekrdl,
mint a fejlettebb gazdasag, ezen keresztiil
tobb logisztikai, repiilétérrel kapcsolatban
allo vallalat.

- Helyi onkormanyzat egy lakosra juto
ipariizési adé bevétele, 1000 Ft-ban (rovi-
den: IAB) (24): Az egy jarason beliili el6-
allitott értékkel all osszefiiggésben. Magas
értéke sok esetben az iparosodottsaggal
és a repulStéri beszallité cégek jelenlété-
vel fiigg 0ssze. Magyarorszagon ugyanis a
transznacionalis véllalatok a leggyakoribb
beszallitéi a repiil6térnek, akiket magas
eléallitott érték képvisel. Ezen cégeknek
all szandékaban a munkafolyamatok 6sz-
szekottetése és aruik nagyobb teriileten
torténd értékesitése, mint orszagunk piacai
[20]. A magas ipar(izési ad6 tovabba ossze-
figgést mutat a nagy cégstriséggel is. A
repiilétér vonzasaban nagy a cégsiiriiség,
és ezen cégek tekintetében rendkiviil nagy
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8. abra: A legnagyobb reptérre beszallitok elhelyezkedése

(forrds: sajdt szerkesztés (9), (26) alapdn)

cégek szdma  silyozis  kaporr érték
0 —> 0
11— 2
® 2 B —d 3
o3 — 4

azoknak az aranya, akik igénybe is veszik a
repiil6teret [8].

Jarasi fejlettségi mutaté (roviden: JFM)
(25): Ez az indikator 22 kiilonbozd tarsa-
dalmi, gazdasagi, infrastrukturalis mutato
Osszesitésébdl ered, igy atfogd képet ad a
jaras fejlettségérél. Az indikator figyelem-
bevétele a szamolaskor azt a célt szolgdlja,
hogy az elérehaladottsag egy komplex mu-
tatdja is helyet kapjon a csupan egy dolgot
kiemel6 tényezék kozott. Az orszag vér-
keringésébe torténd infrastrukturalis be-
kotottségre, az allaskeres6kre, a vallalko-
zasok slirliségére vonatkozé mérészamok
a 22 mutat6 tobb mint felét kiteszik, igy
realis képet kapunk a jaras osszetett fejlett-
ségérdl, ami az emlitettek szerint elenged-
hetetlen a kapcsolat vizsgalatakor. Az in-
dikator részletes sszetevdit a fiiggelékben
tiintetem fel.

Repiil6térnek beszallité vallalatok (rovi-
den: V) (26): Egy ,,Huff modell™-es vizsga-
lat az attraktivitasi tényezd tekintetében

nem csupan az utas szammal dolgozik, ha-
nem egy tisztabb kép érdekében a vizsgalt
tertiletegységekrdl beérkezd szallitmany
nagysagat is vizsgalja [7]. Ez a médszer vi-
lagit rd talan legjobban az egyes térségek és
a repiil6tér kapcsolatara, ugyanis a logisz-
tikai, illetve repiil6téri beszallit6 vallalatok
telephelyvalasztdsat nagyban befolyasolja
a repiil6tér infrastrukturalis elérhetésége
[20]. Ezért a Budapest Liszt Ferenc Nem-
zetkozi Repiil6tér honlapjan megtalalhatd
legnagyobb repiil6téri beszallitékat abra-
zol6 térkép (26) (ezen kiviil természetesen
mas, kisebb beszallité cégek is léteznek
orszagszerte) alapul vételével megkeres-
tem a Magyarorszag teriiletén talalhatd
beszallitoik gyaregységeinek, illetve lo-
gisztikai kdzpontjainak pontos elhelyezke-
dését. A vallalati irodakat figyelmen kiviil
hagytam, ugyanis innen nem érkezik aru,
ezek a telephelyek maximum a logisztikai
dontések meghozasara hasznalatosak, ami
még mindig eléggé tag kapcsolat figyelem-
bevételiikhoz. A megkapott telephelyeket
tipontossaggal az egyes jarasokhoz rendel-
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tem (8. abra). (Ez csupan azért volt problé-
mas, mert egyes beszallitoknal eléfordult,
hogy szinte a jarasok menti hatdrvonalon
volt fellelheté telephelyiik, igy az egyes ja-
rasok aprolékos elvalasztasa elengedhetet-
len volt.)

Az alabbi adatok Osszeegyeztethet8sége érde-
kében mindegyik adat a 2019-es naptari évbél
szarmazik, mivel ez az a legfrissebb év, amely-
bél rendelkezésre allt minden adat. Ezen fel-
sorolt tényez8kbdl all 6ssze sajat képletem (9.
abra).

9. abra: Sajat képlet

(forrds: sajdt szerkesztés)

Ji+IABi+ Vit JEM;
Tij
n Jit IABi+ Vis JEM:
i=1 T;J

Py =

4.5. Sulyozas

Az egyes mutatok atlagos értékeivel szeretném
demonstralni a gy(jtott adatok alapvetd ossze-
férhetetlenségét és osszegyeztethetetlenségét:

- atlagos jovedelem: 1 362 348 Ft/f6

- atlagos ipartizési ado: 47 958 Ft/f6

- atlag jarasi fejlettségi mutatd (JFM) (az
index 1-5ig terjed): 2,99

- repiil6tér beszallitd: 0,2/jaras

A matematika terén kevésbé jaratosak szama-
raislathato, hogy az egyes mutatdk ily médon
nem irhatok be a képletbe a mértékegységek
kiilonbsége és az osszehasonlithatatlansag
miatt, igy suilyozas sziikséges. A sulyozasi
modszer tekintetében, minden tényezéhoz
hozzarendeltem egy 1-t8l 5-ig terjed osztaly-
zatot. A JFM mutatd Gjrastlyozasa szitkség-
telenné valt, hiszen ezen mutat6 értéke is 1
és 5 kozott mozog. Igy mar csak a 3 masik
mutat6 sulyozasara volt sziikségem. Mind-
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harom mutatéhoz egyenként 174 jarasi érték
kapcsolddik. A 174 értéket jovedelem és ipar-
izési ado tekintetében noévekvé sorrendbe al-
litottam, igy az adott mutat6 viszonylataban a
leggyengébb értéket produkald jaras allt min-
dig a sor legelején és a legerésebb jaras pedig
a sor legvégén. A 174 jarast mindkét esetben
ugyanannyi szambol all6 6t csoportra osztot-
tam, azonban 174 nem oszthaté 5-tel mara-
dék nélkiil, igy 4 darab 35 értéket tartalmazé
csoport jott 1étre és 1 darab 34 értékbél 4ll6
csoport. A 34 értékbdl allé csoportot szandé-
kosan mindkét esetben a legnagyobb értékkel
rendelkez6 jarasok kaptak. Az elsé legkisebb
mutatészdmokkal rendelkezé 35 jarashoz
az l-es értéket rendeltem hozza, a kovetke-
z6 csoport, amely egy fokkal mar nagyobb
mutatdszamokkal rendelkezett a 2-es értéket
kapta, ezen elven haladtam tovabb a 3-as, és
4-es érték hozzarendelésénél is, majd az utol-
s6 legnagyobb mutatékkal rendelkezd, mar
csak 34 elembdl all6 csoport kapta az 5-0s
értéket. Killon modszer alkalmazdsara szo-
rultam ra azonban a jelentds méret@i repiils-
téri beszallito vallalatokat illetéen. Egy jaras
teriiletén talalhaté nagy méreti beszallitok
szama 0-t6l 3-ig terjed. Az olyan jarasokhoz,
amelyek nem rendelkeztek ilyen beszallitd-
val, a 0 értéket rendeltem. Az egy beszallito-
val rendelkezé jarasok 2-es értéket kaptak, a
2 beszallitéval rendelkezék 3-as pontszamot,
mig a 3 beszallitéval biiszkélked6k 4-es érté-
keléssel lettek szamitasba véve. A beszallitok
egyéni sulyozasi rendszerét a masik 3 muta-
téhoz viszonyitott értéke alapjan kalibral-
tam. A legnagyobb értéknovekedést nyilvan
0 és 1 beszallité kozé allitottam be, mert itt
a jaras mar magaének tudhat olyan vonzé
tényezdket, amely miatt egy beszallité mar
megtelepedett teriiletén, igy a jovében akar
esélyes lehet még tobb vallalat érkezése is. 2
és 3 beszallit6 esetén azért joval kisebb a hoz-
zarendelt érték novekedése, mert itt mar nagy
valdszintliség szerint ugyanazokra a kedvezd
tényezokre telepiiltek rd a cégek (jo 6sszeko-
tottség, kapcsolatok, egyuttmiikodések, gaz-
dasagi fejlettség). Az utolsé tényez6 sulyozasa
a befektetési szempontokat alapul véve tor-
tént, ugyanis az dbrank kiilonb6z6 jovébeli
kulfoldi tékebefektetések szempontjabdl is
értékes ralatasokat biztosithat majd.
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10. abra: Vecsési és Cigandi jaras szamitasai (forrds: sajdt szerkesztés, sajdt eredmények alapjin)

Vecsési jards Cigdndi jards
“::::ﬁ credeti érndk siilyozis tipusa !-u::)::ﬂ “:::’:‘1 eredeti érék stilyords tipusa s“'g?;:“
IAB 109 440 Fr silyozisi modszer 1 5 IAB T410 Fe siilyowdsi modszer 1 i
] 1784 368 Fu stilyozdsi modszer 1 5 1 907 860 Ft siilyozdsi modszer 1 1
JFM 4,36 sillyoxis sziikségrelen 4,36 JFM 1,73 siilyozis sziikségtelen 1,73
v 2 (knorr bremse, richter) | sulyozdsi médszer 2 3 v 0 silyowisi madszer 2 0
Ji+IABis Vir JEM: 5+5+3+4.36 JixIABi+ Vis JEMi I1+141.73+0
Tij 37.22 Tij 206,38
Py = = =o0.0208 Pyj= = =0.00103
= xon  JwABViJFM 174 . U = soon  JelABir Vi FM: 174 .
X, BT S 1742 X, LR S 1742

4.6. Szamitas

A legerGsebb és leggyengébb értékkel rendel-

kez6 jarasra kivetitve szeretném bemutatni
a szamolas folyamatat, hogy érthetd legyen,
pontosan hogyan all 6ssze a képletiink. Ered-

11. abra: A ,,Huff modell”-es szamolas eredményei

(forrds: sajdt szerkesztés, sajdt eredmények alapjdn, [8.])
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ményeim alapjan a
legnagyobb vonzast a
repiil6tér a Vecsési ja-
rasra fejti ki, amelynek
tavolsdga 37,22 perc. A
leggyengébb kapcsolat
pedig a Cigandi jaras
és a repuldtér kozott
all  fent, tavolsaguk
206,38 perc (10. abra).
A 174 jaras értékét
ugyanezen modszer-
rel kalkuldltam ki, a
kapott eredményeimet
térképen dbrazoltam,
hogy szemléltessem az
egyes gazdasagi-teriile-
ti kapcsolatokat. A tér-
kép szinbeosztasahoz
12 azonos elemszamu
csoportra osztottam a
jarasokat nagysag sze-

12. abra: Az egyes j
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arasparok tavolsaga a reptértol

(forrds: sajat szerkesztés, sajdt eredmények alapjdn, [2.])

Tavolsag perchen

171
155
117 123 115
81
ﬂ “

Tiszaljvaros

Pécs Szeged  Szombathely

Paszto Tamasi Nagykdrdsi Zirc

rint, igy az els6 szin-
csoportba a legnagyobb értékkel rendelkez6
jarasok jutottak, mig a tizenkettedikbe pedig
a legkisebb értékkel biiszkélkeddk. Az ered-
ményeim a 11. dbran lathatéak.

4.7. Szigetszerii kézpontok

Az elkészilt térképem alapjan kivalasztot-
tam néhany jarast, amelyek kapcsolatanak
erdssége a repiilGtérrel
pozitiv irdnyban eltér a

a képlet kiszamitasa utan (14. dbra) ezekre az
»elérehaladottabb” jarasokra erésebb vonzast
fog gyakorolni a repiil6tér, mint a kozelebb
fekvo, de fejletlenebb tarsaikra. A szigetsze-
rii kozpontok sszekotd infrastrukturdjanak
fejlesztésével és a befektetések ezen helyekre
Osztonzésével orszagunk decentralizaltabba
valhat.

kornyezetiikben talal-
haté jardsoktdl. Ezeket
szigetszeri  kozpon-
toknak neveztem el. A
fejlettebb jarasokat az
abrdkon lathat6 mo-
don parba allitottam
egy megegyezd irdny-
ban talalhato, azonban
gyengébb kapcsolatot
apold ,vilagosabb” ja-
rassal. Ezzel azt sze-
retném  szemléltetni,
hogy a fejlettség (13.
abra) ellenstlyozza a
févarostol vett nagy
tavolsagot (12. abra), és

13. abra: Jarasparok osszegzett fejlettsége
(forrds: sajat szerkesztés, sajat szamoldsok alapjin)

Eredmény a sajat képlet (8. abra) kiszamitasa alapjan
0,0080
£,9073 0,0070
0,0060
el 0,0053
0,0045 0,0042
06,0040
0,0031
0,0020
0,0000
O Debrecen  Tiszaljvaros  Pécs Szeged  Szombathely
@ Jaszapati Paszté Tamasi Nagykarosi Zirc
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14. abra: A képlet kiszamitasa utani eredmények

(A 11. abran abrazoltak)

(forrds: sajdt szerkesztés, sajdt szdmoldsok alapjin)

Osszegzett fejlettség
(IAB+JFM+V+])
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rosan Osszefiigg a re-
ptlétérrel (3.0.), amely
az egyes beszallitok
(2.8.) megtelepiilésével
is szoros kapcsolatban
all. Ezzel kapcsolatban
Laszl6 a vastthalozat
kiemelt fejlesztését
hangsulyozta, ugyan-
is véleménye szerint a
logisztika, szallitas te-
rilletén manapsag mar
nem feltétlen csak az
a legfontosabb, ,hogy
a legolcsébban tegyiik
ezt, hanem elfogadha-
td 4ron, de tarsadal-
milag és kornyezetileg
is hasznos moédon, a
vastti bévités emiatt
tidvozlends.” A vasut-
halézat bévitése, fej-

15,86

‘ﬁ

Szombathely

Zirc

5. ERTEKELES, INTERJU

A végs6 eredményeim jelentéségérol, értel-
mezésérdl és azok felhasznalasi teriileteirdl
Rénavari-Kedves Laszléval Dbeszélgettem
el egy interju keretében. Laszl6 a XVIIL
keriiletben talalhaté InnoK Innovécids
Kozpont megszervez8je és projektvezets-
je, a Varosrehabilitaciol8 Nonprofit Zrt.
alvezérigazgatojaként dolgozik, maér tobb
mint 25 éve a varosfejlesztés teriiletén (27).
A Dbeszélgetésiink a repiilés kozlekedésre
gyakorolt hatdsainak megvitatasatol indult.
Rénavari-Kedves Laszl6 allitasa szerint a
kozlekedési forradalom, amely az 1980-90-es
években jatszodott le a repiilés térnyerésével
nagyban hozzajarult a globalizicié folya-
matdhoz, amelynek keretében a termelés és
egyes vallalatok tevékenysége vilagszinttivé
valt (2.8. fejezet). Ezzel parhuzamosan meg-
jelentek a diszkont légitarsasagok, és ,,nagyon
sok ember szamara elérhetévé valt a repiilés
élménye, mindennek jelent6s ossztarsadalmi
és kornyezetkarosité hatdsa van” (2.4.). Ezt
kovetSen ratértiink az elkészilt térképrol (1.
abra) leolvashato egyes teriileti kiillonbségek
vizsgalatdra. Ahogyan azt mdr emlitettem,
az infrastruktura és kozlekedésfejlesztés szo-

lesztése az elszigetelt

kozpontok  tekinteté-
ben kiemelkedd fontossagu, ugyanis ezzel
csokkenthetd orszagunk centralizéltsaga és
tovabbi t8kebefektetések vonhatok be a f6-
varosunkon kiviil esé teriiletekre. A repii-
l6teret igénybe vevd befektetések teriiletén
alapvetd fontossagi a repiil6tér kozelsége,
igy a legszorosabb kapcsolatot fenntartani
kivané cégek az 1-es zénaban (11. dbra), il-
letve a XVIIL keriiletben fognak megtelepiil-
ni. Laszl6 kiemelte, hogy ezen teriileteken
koncentralédik legnagyobb mértékben a
téke és a fejlett munkaerd, igy a szinezések
kozotti kontrasztok az elkévetkezendd évek-
ben valdszintisithetéen még erésebbé valnak.
Mindez az elmaradottabb teriiletek, illetve a
»szigetszerli kézpontok” vasuti bekotésének
fejlesztésével ellensulyozhatd, avagy Laszlo
szavaival élve ,, A befektetd odamegy, ahova
tud gurulni a pénze.” A reptl6térre beszal-
lité cégek a vasutfejlesztéssel a tavolabbi te-
riiletekrdl is képesek lesznek nagy mennyi-
ségli drut a repiilStérre és ezaltal kiilfoldre
eljuttatni. Ezzel kozvetlen Osszefiiggésben
azt is emlitette, hogy szemléljik csak meg
az MO-s autdpalya kornyékét, ahol szamta-
lan logisztikaval foglalkozé cég telepiilt mar
meg a repiilétér jo elérhetdsége miatt is (8.
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abra). Ezen jelenség kiterjesztése a tavolabbi
teriiletekre elésegitheti a regionalis fejlodést.
Azonban a fehér (11,12-es szinezés) teriiletek
Laszl6 szerint nem feltétlen az infrastruktu-
ralis osszekapcsoltsag kovetkeztében fognak
bekapcsolddni az orszag vérkeringésébe, mi-
vel telepiilésfejlesztésileg hatranyos térségek
kozé tartoznak, és nincs benniik befektetési
potencidl azon kiviil, hogy ,olcsok”. Sza-
mukra példaul a falusi turizmus és a szoros
egyittmiikodések hozhatnak gytimoélcso-
z6 eredményeket. Mindezek alapjan, ha egy
transznaciondlis véallalat (szamukra leggyak-
rabban kulcstényez6 a repiil6tér) magyaror-
szagi telephelyének kivalasztasan topreng,
térképeink (8. abra, 11. dbra) értékes ralata-
sokat biztosithatnak szamdra a dontés meg-
hozataldban. Ezutdn turizmusmarketinggel
kapcsolatos kérdésekrél is kikértem Laszlo
véleményét, mivel neve tobb, a témahoz szo-
rosan kapcsol6do tanulmannyal is Osszefiig-
gésbe hozhatd. Mivel térképiink (11. 4bra)
a jovedelmet és a tarsadalmi fejlettséget is
vizsgdlja, igy ezen teriileteken is hasznosnak
bizonyulhat. Alapvetd, hogy a ,gazdagabb”,
sOtétebb (1-6. szinezést) jardsokban nagyobb
a légi utazas iranti igény, igy mas turizmus-
marketing eszk6zok bevetése javasolt, mint
a ,szegényebb”, vildgosabb (7-12. szinezésti)
jarasokban. Ahogyan azt Laszl6 is mondta:
»Legdragabb a meglév tigyfelet elvesziteni
(az tizlet vilagaban)”. Ezen elv alapjan véle-
ménye szerint az Osszes marketinges azt a
stratégiat alkalmazna, hogy a ,gazdagabb”
jarasok lakosait (meglévé tigyfelek) venné
rd egy év alatt akar tobbszori 1égi utazasra,
minthogy a ,,szegényebb” jardsokban él6ket
Ujoncként csabitsa a 1égi utazas piacara (2.6).
Persze, nem lehet ezt ennyire kategorikusan
kijelenteni, mivel minden jards teriletén
megtalalhatok kiilonb6z6 jovedelmil egyé-
nek, viszont nagy vonalakban ez az igazsig
érvényes.

6. OSSZEGZES

Kutataisom eredményeként megallapitot-
tam, hogy a Budapest Liszt Ferenc Nem-
zetkozi Repiilétér nem rendelkezik jelentds
hatarontali vonzaskorzettel. Ez az orszag-
hatarok limitalé szerepének, a nagy veze-
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tési tavolsagoknak és a repiil6tér egyes ver-
senytarsai elhelyezkedésének koszonhetd.
A diszkont légitarsasagok széles kori elter-
jedtsége is jelentdsen hozzajarul az el6bb
emlitett tényezOk fontossagahoz. Az ezt
kovetd, jarasok kapcsolédasat érintd vizs-
galatom sordn vizualizaltam, hogy mely ja-
rasok kapcsolddnak legszorosabban, illetve
leggyengébben a repiil6térhez, ezen keresz-
til pedig Budapest egészéhez. A szamitasok
vildgosan reprezentdljak, hogy a fejlettebb
tertiletek még a nagyobb tavolsag ellené-
re is er6sebben kapcsolédnak a repiil6tér-
hez, mig a leszakadd, elmaradott jarasok a
kozelebbi elhelyezkedésiik ellenére is csak
kevésbé tudtak bekapcsolddni a gazdasagi
vérkeringésbe. Ennek kovetkeztében szam-
talan teriilet- és telepiilésfejlesztési, illetve
gazdasagi-tarsadalmi Osszefliggést is meg-
figyelhetiink. Nem beszélve arrol, hogy tér-
képiink a turizmusmarketing, infrastruktu-
rafejlesztés és kiilfoldi befektetések teriiletén
is sok mindenre ravilagit. A kiilfoldi téke
és a legnagyobb gazdasagi fejlettség egy-
értelmtien orszagunk kozéps6 teriileteire
Osszpontosul, de a szigetszeri kézpontok
képesek lehetnek kiegyenliteni a mérleget.
A jovében egy teljes korti, nagyobb szabasu
vizsgalatot szeretnék lefolytatni, amelyben a
kornyez6 orszagok repiilétereinek Magyar-
orszagra Kiterjed6 vonzaskorzetét szami-
tanam ki. Ezzel Kelet-Kozép-Eurépa teljes
utasaramlasa rekonstrualhaté lenne. Emel-
lett megkisérelném megszerezni a repiils-
tértél az 4.2. fejezetben emlitett adatokat, az
egyes jarasokbdl érekezé cargo mennyiségét
és utasszamot, ezzel ismételten elvégezném
a ,,Huff-modell”-es szamitasaimat és a végs6
eredményeimet Osszevetném ezen kutatds
eredményeivel, ezzel még tovabb ponto-
sitva a repiil6tér és jarasok kapcsolatanak
atfogd képét. A szamitasok megerésitik
azt a megallapitast, hogy a repiil6tér nem
csupan kozlekedési eszkoz, hanem hid a
gazdasagi-tarsadalmi kapcsolatok felé is,
amely uj perspektivakat képes megvilagi-
tani az egyes innovativ fejlesztési célok te-
kintetében.

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2024. LXXIV. évf. 6. sz.



Légi kozlekedés

FELHASZNALT IRODALOM

(1]

Heilauf Zsuzsanna (2013): Eg és fold, Pol-
gari repiilés Budapest 18. keriiletében,
Tomory Lajos Pedagégiai és Helytorténeti
Gytijtemény — Kondor Béla Kozosségi Haz
és Intézményei, Budapest

[2] Pere Suau-Sanchez , Guillaume Burghouwt,

(3]

4]

(5]

(6]

7]

(8]

(9]

Montserrat Pallares-Barbera (2014): An
appraisal ofthe CORINEland cover database
in airport catchment area analysis using
a GIS approach, Journal of Air Transport
Management 34, 12-16, DOI: https://doi.
org/10.1016/j.jairtraman.2013.07.004

Sen Wang, Yi Gao, Ningning Nicole Kong,
Jin Wei-Kocsis, Gavin Duncan, Daniel
Skwarek, Levi Anstine (2022): Toolkit for
establishing catchment areas, National
Academies of Sciences, Engineering, and
Medicine, Washington, DC, DOI: https://
doi.org/nbjn

Joel Heilman (2017): Spatial competition in
airport markets: An application of the Huff
model, Dissertations and Theses @ UNL
465., University of Northern Iowa

Edoardo Marcucci, Valerio Gatta (2011):
Regional airport choice: Consumer
behaviour and policy implications,
Journal of Transport Geography 19,
70-84, DOIL https://doi.org/10.1016/;.
jtrangeo.2009.10.001

Rogier Lieshout (2012): Measuring the size
of an airport’s catchment area, Journal
of Transport Geography 25, 27-34, DOL
https://doi.org/10.17226/27424

Sitong (Suzy) Chen, Dr. Nicole Kong, Shirley
Li (2022): Modelling airport catchment
areas (Using a spatial analysis approach)
Journal of Purdue Undergraduate Research:
Volume 12, Fall 2022, 12-19, DOI: https://
doi.org/10.7771/2158-4052.1560

Baltazar, M.E., Silva, J. (2019): Airports
Catchment Area Size Definition: a
Portuguese Case Study, Air Transport Re-
search Society 23rd World Conference, July
2-5, Amsterdam, Netherlands, DOL: https://
doi.org/10.1080/10548408.2016.1250698
Dejan Paliska, Samo Drobne, Giuseppe
Borruso, Massimo Gardina, Dasa Fabjan
(2016): Passengers' airport choice and
airports' catchment area analysis incross-

(10]

(11]

(12]

(13]

(14]

(15]

(16]

(17]

border Upper Adriatic multi-airport
region, Journal of Air Transport Ma-
nagement 57, 143-154, DOI: https://doi.
org/10.1016/j.jairtraman.2016.07.011
Carmen Huber, Alexander Watts , Ardath
Grills , Jean Hai Ein Yong , Stephanie
Morrison , Sarah Bowden, Ashleigh Tuite,
Bradley Nelson, Martin Cetron , Kamran
Khan (2020): Modelling airport catchment
areas to anticipate the spread of infectious
diseases across land and air travel, Spatial
and Spatio-temporal Epidemiology 36,
100380, DOI: https://doi.org/10.1016/j.
sste.2020.100380

Nadine Pantazis, Ingo Liefner (2006): The
impact of low-cost carriers on catchment
areas of established international airports:
The case of HanoverAirport, Germany,
Journal of Transport Geography 14,
265-272, DOL: https://doi.org/10.1016/j.
jtrangeo.2005.05.002

Kurt Fuellhart (2003): Inter-metropolitan
airport substitution by consumers in
an asymmetrical airfare environment:
Harrisburg, Philadelphia and Baltimore,
Journal of Transport Geography 11, 285-
296, DOIL https://doi.org/thzwmd

Dudds Gabor, Boros Lajos, Pal Viktor,
Pernyész Péter (2016): A koltségtavolsag
alakulasa a diszkont és a hagyomanyos
légitarsasagok repiilGjegy drai alapjan,
Budapest példajan, Tér és Tarsadalom
30. évf., 2. szam, 108-132, DOI: 10.17649/
TET.30.2.2732

Filipe Marques Teixeira, Ben Derudder
(2021): Spatio-temporal dynamics in airport
catchment areas: The case of the New York
Multi Airport Region, Journal of Transport
Geography 90, 102916, DOI: https://doi.
org/10.1016/j.jtrangeo.2020.102916

Dr. Borotvas Elemér, Dr. Veroszta Imre
(1993):  Kozlekedéstudomanyi  szemle,
XLIII. évfolyam, 11. szam, 401-418

Victor Valdes (2015): Determinants of air
travel demand in Middle Income Countries,
Journal of Air Transport Management 42,
75-84. DOI: https://doi.org/féxdrm

Csap0 Janos (2020): A nemzetkozi és hazai
turizmus legujabb keresleti trendjeinek be-
mutatasa elméleti és gyakorlati megkdzeli-
tésben, Pécsi Tudomanyegyetem, Kozgaz-

Nagyvari D.



10.17649/TET.30.2.2732
10.17649/TET.30.2.2732

(18]

(19]

(22]

23]

dasagtudomdnyi Kar, Pécs

Dr. PhD Darabos Eva (2015): A Turizmus-
vendéglatas gazdasagi és pénziigyi vetiiletei
Magyarorszagon és az eurdpai orszagok-
ban, Koztes Eurdpa 7. évfolyam, 1-2. szdm,
40-56

Slavica Dozi’c  Danica Babi’c, Mili-
ca Kali'c , Stefan “Zivojinovi'c (2023):
An AHP approach to airport choice by
freight forwarder, Sustainable Futures 5,
100106,  DOI: https://doi.org/10.1016/;.
sftr.2023.100106

Erdési Ferenc (1999): Légi kozlekedés és te-
riileti fejlédés, Tér és Tarsadalom, XIII. évf.
1999, 4. szam, 45-76

Fatih Ecer, G'okhan Tanriverdi, Mehmet
Sahin Durak (2022): Exploring factors
affecting airport selection during the
COVID-19 pandemic from air cargo
carriers’  perspective  through  the
triangular fuzzy Dombi-Bonferroni BWM
methodology, Journal of Air Transport Ma-
nagement 105, 102302, DOL:  hhttps://doi.
org/10.1016/j.jairtraman.2022.102302
Kpmg Tandcsadd Kft. (2023): A Budapest
Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér gazda-
sagi hatdsait bemutaté tanulmany (https:/
www.bud.hu/file/documents/7/7477/
kpmg_tanulmany_2023.pdf)

Kincses Boglarka (2017): Hazai vonzaskor-
zet-vizsgalatok kialakuldsa, irdnyvonalai -
szakirodalmi attekintés, kiemelt tekintettel
az oktatasfoldrajzra, Telepiilésfoldrajzi Ta-
nulmaényok, 6. évfolyam, 2. szam, 25-40

EGYEB FORRASOK

@

)

3)

4)

Személyes interju

Interju  alanyok: Heilauf Zsuzsanna
(Tomory Lajos Muzeum igazgatd), Papai
Tamds (torténész) Interja helyszin, idépont:
Telefonos beszélgetés, 2024. janudr 19.
TEIR adat: Osszedllité: Miiszaki infra-
struktira, elérhet6ség, Budapest elérési ide-
je koztton a leggyorsabb uton, 2019, Forras:
GeoX  https://www.oeny.hu/oeny/teir/#/
tablo/16 (utolsd letoltés: 2023. 12. 27. 20:10)
Jovedelemrugalmassag  http://e-learning.
sze.hu/MikroTK/m2/02_10305.html (utol-
s6 letoltés: 2023. 12. 25. 10:00)

Légi utazok szama orszagonként (2022)

©)

©6)

7)

(10)

(1)

(12)

(14)

(15)

Légi kozlekedés

https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/
view/ttr00012/default/table?lang=en (utol-
s6 letoltés: 2023. 12. 29. 14:30)

Egyes orszagok népessége (2022) https:/
ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/
demo_pjan/default/table?lang=en  (utols6
letoltés: 2023. 12. 29. 14:40)

Haztartasok egy fre jutd bruttd rendelkezés-
re all jovedelme vasarloerdparitason (2022)
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/
view/tec00113/default/table?lang=en (utols6
letoltés: 2023. 12. 29. 14:45)

Eurépai repiildterek  térképe  utazo-
szam alapjan https://www.reddit.com/r/
flightsim/comments/fp34fw/very_cool _
map_of_european_airports/ (utolsé letol-
tés: 2023. 12. 31. 11:10)

Airport Cooperative Research Prog-
ram: Defining an Air Service Catchment
Area https://crp.trb.org/wp-content/
uploads/sites/7/2016/10/E1_Tool2-
DefiningAirServiceCatchmentArea.pdf
(utolsé letoltés: 2023. 12. 30. 9:10)
Magyarorszag jardsai tér-
kép https://assets.4cdn.hu/
kraken/60kzTo2wBPloT219s.png (utolsd le-
toltés: 2023. 12. 26. 17:10)

Szlovénia jarasai térkép https:/slwikipedia.
org/wiki/Ob%C4%8Dina#/media/
Slika:Obcine_Slovenija_2006.svg  (utolsd
letoltés: 2024. 01. 01. 19:10)

Szlovakia jarasai térképhttps://www.cas.
sk/clanok/905410/identifikujete-slovenske-
okresy-na-slepej-mape-tento-kviz-zvladne-
len-profik/ (utolsé letoltés: 2024. 01. 01.
18:50)

Romania  megyéi  térkép  https://
turismistoric.ro/care-este-cel-mai-mare-
judet-din-romania-dar-cel-mai-mic/ (utol-
s6 letoltés: 2024. 01. 01. 18:50)

Ausztria jardsai térkép https://commons.
wikimedia.org/wiki/File:CoViD19_
Bezirke_%C3%96sterreich.svg (utolsé letol-
tés: 2024. 01. 01. 20:00)

Szerbia jarasai térkép https://it.m.wikipedia.
org/wiki/File:Serbia_Ra%C5%Alka.png
(utolsé letoltés: 2024. 01. 01. 23:30)
Horvatorszag megyéi térkép https://
sh.wikipedia.org/wiki/Vukovarsko-
srijemska_%C5%BEupanija (utolso letoltés:
2024. 01. 02. 00:40)

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2024. LXXIV. évf. 6. sz.



Légi kozlekedés

(16)

(17)

(18)

(19)

1)

(22)

(23) TEIR adat:

(24)

(25)

Légi druszallitds orszagonként (2022)
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/
view/ttr00011/default/table?lang=en (utols6
letoltés: 2024. 01. 08. 15:20)

Egy fére jut6 GDP vasarléer6 paritd-
son (2022) https://ec.europa.eu/eurostat/
databrowser/view/tec00114/default/
table?lang=en (utolsé letoltés: 2024. 01. 08.
15:30)

Haldsz Nikolett: Az tizemeltetés koriili
konfliktusok miatt akadhatott meg a Bu-
dapest Airport felvasarlasa https://telex.
hu/gazdasag/2023/12/13/repter-vasarlas-
budapest-airport-uzemeltetes  (utolsé le-
toltés: 2024. 01. 13. 14:50)

Csiki Gergely: Igy szedi 6ssze a ma-
gyar allam a pénzt a Budapest Airport
megvasarlasara https://www.portfolio.
hu/gazdasag/20231222/igy-szedi-ossze-
az-allam-a-penzt-a-budapest-airport-
megvasarlasara-659339  (utols6 letoltés:
2024. 01. 13. 16:20)

Nagy Laszl6 Nandor, Szabé Gyula: Tor-
ténelmi 1épés a kormdnytdl, ezzel min-
den szamitdst felillirtak https://index.hu/
gazdasag/2024/06/07/repter-ferihegyi-
repuloter-felvasarlas-orban-viktor-nagy-
marton-kormany-beruhazas/ (utolso letol-
tés: 2024. 06. 26. 16:20)

Az dltalanos  tomegvonzds  tOrvé-
nye https://tudasbazis.sulinet.hu/hu/
termeszettudomanyok/fizika/fizika-9-
evfolyam/a-tomegvonzas/az-altalanos-
tomegvonzas-torvenye (utolsé letoltés:
2024. 01. 16. 13:30)

MAUP- Modifiable Areal Unit Problem
https://gisgeography.com/maup-
modifiable-areal-unit-problem/ (utolsé le-
toltés: 2024. 01. 17. 01:30)

Osszedllito: Jovedelem, Egy
lakosra jutd SZJA addalapot képezd bel-
foldi jovedelem https://www.oeny.hu/oeny/
teir/#/tablo/5 (utolsé letoltés: 2024. 01. 18.
11:30)

TEIR adat:  Osszedllité: Onkormanyzati
gazdalkodds: Helyi onkormanyzat ipar-
izési add bevétele, egy lakosra (1000 Ft)
https://www.oeny.hu/oeny/teir/#/tablo/5
(utolsé letoltés: 2024. 01. 16. 15:10)

Fejlodo és leszakadd jarasok https://gvi.
hu/kutatas/608/fejlodo-es-leszakado-

(26)

27)

jarasok-2017 (utolso letoltés: 2024. 01. 14.
15:10) (26) BUD catchment https://www.
bud.hu/en/business_and_partners/cargo/
cargo_facts_and_figures.html

BUD  catchmenthttps://www.bud.hu/en/
business_and_partners/cargo/cargo_facts_
and_figures.html

Személyes interju Interju alany: Ronavari-
Kedves Laszl6 (InnoK Innovaciés Kézpont
projektvezetd, Varosrehabilitici6l8 Non-
profit Zrt. alvezérigazgatd) Interja helyszin,
idépont: Telefonos beszélgetés, 2024. januar
16.

FUGGELEK

JARASI FEJLETTSEGI MUTATO
OSSZETEVOI

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

Regisztralt vallalkozasok 100 4lland¢ la-
kosra juté szama, 2017

Regisztralt vallalkozasok 100 allando la-
kosra juté szambeli valtozadsa 2014-2017
(index)

1000 allandé lakosra jutd vendéglatohe-
lyek szama, 2017

1000 allandé lakosra jutd kiskereskedel-
mi boltok szama, 2017

Epitett lakasok szama (db) a lakdsok ara-
nyaban, 2017

A legkozelebbi megyeszékhely elérhet6-
sége, 2012

Kabeltelevizids halozatba bekapcsolt la-
kasok aranya, 2017

1000 lakosra juté internet eléfizetések
szama, 2017

A koziizemi szennyvizgy(jt6-halézatba
(kozcsatornahalozatba) bekapcesolt laka-
sok aranya, 2017

A lakossagtol elkiilonitett gydjtéssel el-
szallitott telepiilési hulladék (tonna) 1000
allando lakosra vetitve

1000 allandé lakosra jutd haztartasok ré-
szére szolgéltatott villamosenergia meny-
nyisége, 2017

1000 allando lakosra jut6 személygépko-
csik szdma, 2017

Vandorlasi kiillonbozet 100 lakosra jutd
aranya, 2017

1000 lakosra juté haldlozasok szama,
2017

Nagyvari D.




I ¢ kirlekedés

15.

16.

17.

18.

19.

Ertékesitett hasznélt lakdsok atlagos dra
(millié Ft), 2017

120 f6/km2 népsiriiség feletti telepiilése-
ken lakok aranya, 2017

Fiataloddsi index (0-18/60-X éves népes-
ség ardnya, 2017

Telepiilési tamogatasban részesitettek
szama 1000 alland¢ lakosra vetitve, 2017
Rendszeres gyermekvédelmi segélyekben

V‘ & Budapest airport's

catchment area and its
impact on the country's
different areas
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decentralisation, tourism
marketing, location choice,
Huff model, air travel, district
development

The catchment area of an airport is related

to several factors. Its geographic extent is

influenced by the income of the society,

travel times to the airport, national bor-

ders, proximity to competitors and ticket

prices. The correlations identified help

decentralisation, infrastructure develop-

ment, efficient tourism marketing, the

choice of location by foreign companies

and economic circulation.
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- Das Einzugsgebiet des

Flughafens Budapest und
seine Auswirkungen auf
bestimmte Gebiete des
Landes

Schliisselworter:

Flughafen, Einzugsgebiet,
raumliche Analyse,
Infrastrukturentwicklung,
Dezentralisierung,
Tourismusmarketing,
Standortauswahl, Huff-
Modell, Flugverkehr,
Entwicklungsstand der Kreise

Das Einzugsgebiet eines Flughafens hingt
mit vielen Faktoren zusammen. Die geo-
grafische Ausdehnung wird durch das
Einkommen der Gesellschaft, die Fahr-
zeiten zum Flughafen, die die Nihe zu
den Landesgrenzen, zu Wettbewerbern
und die Flugkartenpreise beeinflusst. Die
aufgedeckten Zusammenhinge helfen bei
der Dezentralisierung, der Entwicklung
der Infrastruktur, dem effizienten Tou-
rismusmarketing, der Standortwahl fiir
auslandische Unternehmen und des wirt-
schaftlichen Kreislaufs.
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