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Gyalogosok viselkedése jobb- és baljaratu
HEV vonalak atjardiban

A budapesti elévarosi vasutak a megszokott jobb oldali kozlekedési
rend szerint mikodnek, kivéve a H8-H9-es HEV vonalét, amely bal-
jarata. A cél a gyalogosok viselkedésének bemutatdsa a H5-0s jobbja-
ratu és a H8-H9-es baljaratu vonal kivalasztott szintbeni atjardiban és
feltarni a viselkedésiik kozotti kiilonbségeket, valamint ezek bizton-
sagi kovetkezményeit.
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1. BEVEZETES

A jobb oldali kozlekedési rendhez igazodva
gyalogosként mindannyiunkban rogzilt az
a szabaly, hogy az tttestre lelépés el6tt el6bb
balra néziink, azutan jobbra. A budapesti el6-
vérosi vasutak (HEV) is altalaban jobb oldali
rendszerben miikddnek, kivéve az Ors vezér
tere — G6dollé - Csomor H8-H9 vonal, ahol
bal oldali k6zlekedési rend van érvényben. Ku-
tatasi hipotézistink az volt, hogy a gyalogosok
a HEV vonalak szintbeni atjaréiban bal oldali
kozlekedési rend esetén is a megszokott séma
szerint viselkednek és ennek biztonsagi kovet-
kezményei vannak.

2. SZAKIRODALMI ELOZMENYEK

Magyarorszagon nem mindig volt jobb ol-
dali kozlekedés. Kordbban, ahogy sok mas

orszagban, nalunk is bal oldali kozlekedés
volt érvényben. Az attérés torténelmi hatte-
rér6l Domonkos Csaba, a Magyar Miiszaki
és Kozlekedési Mtizeum ipari 6rokség f6osz-
talyvezetdje igy ir: ,,...a XX. szdzad kozepére
Eurdpéaban csak par renitens orszag maradt
az ut bal oldalan, Nagy-Britannia, Irorszag,
Svédorszag és Magyarorszag. A magyar bal
oldali kozlekedés az 1930-as években mar
egyre tobb gondot jelentett, hiszen [...] az
autosoknak Magyarorszagra érve at kel-
lett térniiik a mésik oldalra. Ez olyan hat-
ranyokkal is jart, hogy a nagy nemzetkdzi
utvonalak inkabb elkeriilték az orszagot.
[...] A valtasra 1941. julius 6-an keriilt sor,
de csak Budapesten kiviil. A févarosban és
kornyékén ugyanis csak 1941. november
9-én tértek at a jobb oldali kozlekedésre, az
atmeneti idében a varos kornyékét elhagyva
egy ponton at kellett menni a masik oldalra.
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A kétlépcsés valtasnak a budapesti kozleke-
dés kissé komplikéaltabb rendszere volt az
oka, hiszen Budapesten ez nem csak annyit
jelent, hogy az autésoknak a mésik oldalon
kellett kozlekedniiik. A févarosnak az atal-
las 12 millié peng6jébe keriilt, ugy is, hogy
koltségcsokkentés miatt a HEV-eknél, és a
foldalattinal megmaradt a bal oldali koz-
lekedés. A G6dolléi HEV ma is baljératu,
a kisfoldalattinal csak 1973-ban tértek 4t a
jobb oldali kozlekedésre. Igy is dsszesen 601
villamosmegallot kellett dthelyezni és 584-et
atalakitani”[1].

A Kkozlekedésben résztvevok kozil a leg-
védtelenebbek és leginkabb sériilékenyek a
gyalogosok. A gyalogosok viselkedésének
megfigyeléseken vagy baleseti statisztikdn
alapuldé tanulmanyozasaval szamos hazai és
kulfoldi kutatas foglakozott mar [2], [3], [4].
Granié és munkatarsai 2013-ban kidolgoztak
egy skalat, amely atfogé modon méri a gya-
logosok kozlekedési magatartasat [5]. Ezen
mérdeszkoz hazai adaptacidjanak lehetGsé-
gével részletesen foglalkozott kutatasai soran
Hégye-Nagy Agnes: ,A gyalogosbalesetek
csokkentésének alapja lehet, hogy megfeleld
ismerettel rendelkezziink a viselkedésiikrol,
attittidjeikr6l. A gyalogos kozlekedést joval
kevesebb el6iras szabalyozza, szemben példa-
ul a gépjarmivezetéssel, mégis szamottevd a
szabalytalankodé gyalogosok aranya. Ezek a
szabalyszegé viselkedések elsddlegesen az tt-
testen valé atkeléshez kothetSk, amelyek bar
kis részét teszik ki a gyalogos tevékenység-
nek, mégis ez a legveszélyesebb része, hiszen
a motorizalt gépjarmiiforgalmat keresztezi
(Yannis és tarsai)” [6].

Az uthasznaléi viselkedést szamos tényezd
befolyésolja. Hégye-Nagy Agnes disszert4ci-
6jaban részletesen foglalkozott a gépjarmiive-
zetés kozbeni figyelemelterel6 tevékenységek
hatasaval. A mobiltelefon hasznalat féleg a
fiatalabb korosztaly esetében, mig az egyéb
figyelemelterel tényez6k szinte minden élet-
kori csoportban novelik a baleset kockazatat
[7]. Bar ezen megallapitasa kimondottan gép-
jarmiivezetSkre vonatkozik, igaz lehet min-
denkire, aki mozgasban van és a kozlekedés-
ben részt vesz.
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Egy korabbi kutatasi jelentésben Martin [8]
mintegy 130 forras alapjan részletesen feltarta
a gyalogosok biztonsagaval foglalkozé szak-
irodalmat. A jobb oldali - bal oldali kozleke-
dés kérdését nem emliti.

Lévéque és tarsai [9] atfogdan tanulmanyoztak
az uton atkelé gyalogosok viselkedésével fog-
lalkozé, szemkameras vizsgalatokon alapuld
irodalmat. Osszesen 53 forrés alapjén foglaltdk
Ossze a gyalogosok jellemzéivel (féleg az élet-
korral) és a kiils6 tényezékkel (az atkelShely
kialakitdsaval) kapcsolatos megéllapitasokat.
Kitértek az autondém jarmtvek kérdésére is.
Emlitenek a balra - jobbra nézéssel kapcsolatos
adatokat, de a biztonsaggal kapcsolatos megal-
lapitasokat nem tesznek.

A megszokott és az attdl eltérd forgalmi hely-
zetek 6sszehasonlitasaval foglalkozott Thomp-
son és Sabik [10]. Bal oldali kozlekedéshez
szokott személyeket teszteltek korforgalomba
belépést szimuldlé videdkkal, amelyek egy
része bal oldali (angol), mas része jobb oldali
(lengyel) kornyezetben késziilt. Azt talaltak,
hogy a vizsgélt személyek a korforgalomba
belépésnél a szokatlan kornyezetben dvato-
sabbak voltak, csak nagyobb kovetési id6kozo-
ket fogadtak el behaladdshoz, mint az altaluk
megszokott forgalmi rend esetén. Ugyanakkor
a helytelen iranyba nézés még akkor is jelentds
aranyban el6fordult, amikor a kisérleti szemé-
lyek mar szamithattak ra, hogy szokatlan hely-
zet kovetkezik.

Ye és tarsai [11] gyalogosok esetében vizsgaltak
a megszokottdl eltérd kozlekedési rend hatasat
az atkelési magatartasukra. A vizsgalati teri-
letik Hongkong és Kina volt. Hongkongban
ugyanis a kordbbi angol hagyomdanyt meg-
tartva bal oldali kozlekedés van, mig Kinaban
jobb oldali. A kisérleti alanyok egyik csoportja
Hongkongban, masik csoportja Kinaban nétt
tel és tanult kozlekedni. A vizsgalat a virtualis
valosag (VR) modszerével folyt, hogy a kisér-
leti személyek ne legyenek veszélynek kitéve.
Osszesen 102 személy vett részt a tesztben,
nagyjabol fele-fele aranyban Kinabol és Hong-
kongbdl, nagyjabdl fele-fele aranyban férfiak
és nok.

Nemekh B., Kosztolanyi-lvan G., Koren Cs.
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1. abra: Valasztott helyszinek a H5 vonalon (J1-J2-J3) és H8-H9 vonalon (B1-B2-B3)
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A csoportok viselkedését mindkét kozleke-
dési rendszerben vizsgaltak. Egyiranyd utca-
kat szimulaltak, amelyeken egyik vagy masik
iranybdl jottek a jarmiivek. Egyes véaltozatok-
ban voltak ,,Balra nézz!” ill. ,Jobbra nézz!”
burkolati feliratok, mds valtozatokban nem
voltak ilyenek.

Megfigyelték, hogy a szimulalt atkelés so-
ran milyen irdnyokban és milyen sorrendben
néznek a vizsgalati személyek. Szignifikans
kiillonbségeket talaltak a két csoport kozott ab-
ban a tekintetben, hogy melyik iranyba néznek
el6szor. A szokatlan iranybdl (jobbrol) érkezd
forgalom esetén a kinai személyek 2,93-szor
annyit tévesztettek, mint a Hong-Kongbdl jo-
vk, akiknek ez az irany volt a megszokott. A
sz6veges burkolati jelek nem csokkentették a
tévesztés aranyat.

Ye és tarsai [12] ezt kovetSen szintén Hong-
kongban vizsgalodtak. Azt keresték, hogy a
hosszabb-révidebb ideig ott tartézkodé kiilfol-
di gyalogosok hogyan tudnak alkalmazkodni
a ,jobbra nézz” rendszerhez. Azt talaltak, hogy

a bal oldali kozlekedési rendszerti orszagokbol
jov6knek ez természetes volt, mig a jobb oldali
kozlekedésti orszagokbol jovéknek nem. Az itt
tartézkodds id6tartama viszont bizonyithatd-
an segitett a ,,jobbra nézz” rendszer megszoka-
saban.

3. VALASZTOTT HELYSZINEK

Vizsgalatunk targyaként kivalasztottuk a jobb
oldali kozlekedési rendii H5, és a bal olda-
li kozlekedési rendt a H8-H9 HEV vonaldt.
Mindkét vonalon 3-3 vastti atjarénal vizsgal-
tuk meg az atkeld gyalogosok viselkedését. A
valasztott atjarok elhelyezkedését az 1. dbra
mutatja be.

3.1. Jobb oldali kozlekedési rendii
helyszinek

A H5 HEV Budapest legforgalmasabb elé-
varosi vastitvonala, amely a Batthyany tér és
Szentendre kozott kozlekedik, illetve betét-
jaratként Békasmegyer kozott. A térképrész-
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2. abra: Szépvolgyi ut - J1 helyszin
(Google Térkép és sajat felvétel)
S, R N

3. dbra: Arpad fejedelem utja/Nagyszombat utca - J2 helyszin

(Google Térkép és sajat felvétel)
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4. abra: Arpad fejedelem titja/Nagyszombat utca - J3 helyszin
(Google Térkép és sajat felvétel)

i

leten (1. abra) J1-gyel jelolt atjaro egy széls6-
peronos megallohely atjardja, J2 és J3 pedig
a nyiltvonalat szintben keresztezd étjarok.
Mindharom atjarénal fénysorompd segiti a
gyalogosok biztonsagos atkelését. Kialakita-
suk kiselemes STRAIL burkolati rendszerrel
tortént.
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A J1 helyszinen (Szép-
volgyi ut) az atjardé ko-
zépszigettel folytatddik
kijelolt gyalogos-atke-
l6ben. A palya egyik
oldalan lakéteriilet
talalhaté, mig a ma-
sik oldalon egy park és
a Duna-part. Mivel a
két peron eltoltan he-
lyezkedik el, a leszall6
utasok az atjaré megko-
zelitése kozben lathat-
jak a szemkozti palyan
kozlekeddé szerelvényt.
Latast korlatozé aka-
dalyok nincsenek (2.
abra).

A J2 helyszin (Arpad
fejedelem ttja/ Nagy-
szombat utca) esetében
a pélya egyik oldalin
1 lakoteriilet  talalhato,
masikon pedig egy sz6-
rakozohely, valamint
kicsit tavolabb zoldove-
2 zet és a Duna-part. Az
atjarén valé athaladds
el6tt a gyalogosoknak
labirintkorlaton  kell
keresztiilhaladniuk.
1 Mindkét oldalon egy-
! arant olyan a kialaki-
tas, hogy a belépés el6tt
| szembe kell fordulni az
g érkez6 szerelvénnyel. A
¥ gyalogosok és kerékpa-
rosok atvezetése egyiitt
24| torténik a gyalogut és
8 kerékparsav 6sszefond-
désa utdn (3. 4bra).

A ]3 helyszinnél (Szent-
endrei Gt/ Hatar ut) a HEV vonal lakéteriiletet
és iroda/bevasarlo kozpontot szel ketté. Eb-
ben az atjardban is labirintkorlatok fokozzak
a gyalogosok biztonsdgat, ezek vonalvezetése
Osztonzi az atkelSket, hogy elséként a koze-
lebbi vaganyrol érkezé szerelvény iranyaba te-
kintsenek (4. dbra).

Nemekh B., Kosztolanyi-lvan G., Koren Cs.
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3.2. Bal oldali kozlekedési rendii helyszi-
nek

A H8-as és beldle kidgazé H9 HEV az Ors
vezér tere és Godolls, illetve Csomor, va-
lamint betétjaratként Cinkota kozott koz-
lekedik. Ez a vonal a mai napig megdrizte a
bal oldali kozlekedési rendjét. Itt is harom
helyszin keriilt kivalasztasra, amelybdl a Bl
és B3 helyszin a nyiltvonalon szintben ke-
resztez6 atjarok, mig a B2 egy szélsdperonos
megalléhely atjardja. Ezen atjarok nincsenek
ellatva fénysorompdval, de belépés eldtt az
atkel6knek at kell haladniuk az itt elhelyezett
labirintkorlatok kozoétt. A korlatok vonalve-
zetése ugyan Osztonzi
a gyalogosokat, hogy
kozelebbi  vaganyrdl
érkez8 szerelvény felé
forditsak a fejiiket PS8
miel6tt belépnének a M
keresztmetszetbe, de §

ezen feliil nincs egyéb
figyelemfelhivé intéz-
kedés az eltér6 forgal-
mi rendre vonatko-
zéan. S6t, a ,Vigydzz!
Vonat!” tabla (5. 4bra)
is szokvanyos, az ira-
nyokat mutaté nyilak a
jobb oldali kozlekedési
rendnek megfeleléen
vannak elhelyezve, ami
még inkabb a szokva-
nyos kozlekedési rend-
hez tartozé viselkedési (g
forma felé tereli a koz- |
lekedéket.

el

A Bl helyszinen (Sar-
kantya wutca) kiala- §
kitott atjar6 mindkét
oldalan laké- illetve
kiszolgald funkcidk ta-
lalhatok. A HEV vo-
nallal parhuzamosan a Kerepesi ut halad. Az
atjarot és a kijelolt gyalogos-atkelShelyet ko-
zépsziget vélasztja el. A kozuton valé atkelést
gyalogos lampa segiti. Nincs figyelemfelhivo
jelzés az eltérd forgalmi rendre vonatkozoéan
(6. abra).
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5. abra: A Vigyazz! Vonat! figyelmezteto
jelzés nyilai a jobb- és baljaratu vonal at-
jaroinal is ugyanazok (sajat felvétel)

6. abra: Sarkantyu utca - Bl helyszin
(Google Térkép és sajat felvétel)

7. abra: Rakosfalva (Szentmihalyi at/ Kerepesi ut) — B2 helyszin
(Google Térkép és sajat felvétel)

A B2 helyszin (Rakosfalva (Szentmihalyi at/
Kerepesi 1t)) egy szélsGperonos megallohely,
amelynek peronjai egymassal szemben talal-
hatok. A peron mindkét végén van egy-egy
atjard. A megfigyelés a kozuti csoméponttdl
tavolabbi peronrol tortént. Ez az atjaré ko-
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8. abra: Veres Péter ut/ Jokai Mor utca - B3 helyszin

(Google Térkép és sajat felvétel)

zépszigettel megszakitva kijelolt gyalogos-
atkel6ben folytatédik. A labirintkorlatok
vonalvezetése egyik oldalon a gyalogost a ko-
zelebbi vaganyrodl érkezé szerelvény felé for-
ditja, mig a mésikon athaladva éppen hattal
érkeziink meg a szerelvényhez. Ezen az olda-
lon nincsen fénysorompd, mig a masik olda-
lon csak a gépjarmiivek szamara kihelyezett
fénysorompét latunk. Itt sem taldlkozunk
kiilon jelzéssel azzal kapcsolatban, hogy elté-
r6 forgalmi renddel fognak taldlkozni a koz-
leked6k (7. 4bra).

A B3 helyszin (Veres Péter 1t/ Jokai Mor utca)
nyilt vonalon taldlhatd szintbeni gyalogos at-
jar6. A palya egyik oldalan kertvarosi rész,
mig a masikon kiszolgalo egységek és lakoove-
zetek talalhatok. A gyalogos forgalom itt tobb-
nyire csak a kertvarosba érkezd és az onnan
indulé gyalogosokat jelenti. A labirintkorlaton
keresztiil léphetnek be az atjaréba, amelynek
vonalvezetése szokasos kialakitasd. Az eltéré
forgalmi rendre sem figyelmezteti semmilyen
jelzés a kozlekeddket (8. abra).

4. MEGFIGYELESEK, VIDEO-
FELVETELEK ELKESZITESE

A megfigyeléseket kiilonb6z6 napokon Kki-
valasztott idépontokban végeztiikk. Egyes
videdfelvételek munkanapon, mig masok
munkasziineti napon késziiltek. Az idépont ki-
valasztdsandl fontos szempont volt, hogy tiszta
id6jarasi korilmények legyenek, hogy a felvé-
telek alapjan értékelhetd legyen a kozlekeddk
viselkedése. A videodfelvételek mobiltelefonnal
késziiltek, egy telefonra letoltheté applikacid
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segitségével, amely a
felvételekre elhelyezte a
metaadataikat (datum,
id6, hely). A felvétel ké-
szitGje az ut tuloldalara
{ allt, vagy olyan félree-
=l s6 poziciét valasztott,
2 hogy a kozlekeddk le-
hetdleg ne észleljék a je-
lenlétét, annak érdeké-
| ben, hogy ez ne legyen
befolyassal a viselkedé-
siikre.

5. ADATOK ROGZITESE, FELVETE-
LEK FELDOLGOZASA

Az adatfelvétel a videofelvételek elkészitése
utan ezek manualis feldolgozasaval folytatd-
dott. Tablazatos formdban rogzitésre keriiltek
avasuti atjarok adatai, a megfigyelt atkel6 gya-
logosok személyes jellemzdi és azok viselkedé-
sével kapcsolatos adatok:

5.1. Vasiti atjaro jellemzdi:

- valamennyi vizsgalt atjaré tipusa:
Strail-rendszer, két vagany, kozbensd
peron nélkiil

- biztositds moddja (biztositas nélkili -
fénysorompoval biztositott)

- labirintkorlat (van — nincs).

A H5 vonalon az 0sszes megfigyelt vasuti at-
jaré fénysorompdval biztositott, mig a H8-H9
vonalon valamennyi vizsgalt atjaré biztositas
nélkiili.

A HS8-H9 vonalon dsszesen 78, a H5 vonalon
osszesen 80 gyalogost sikeriilt megfigyelni. Az
atjarénkénti bontast az atjarok jellemzdivel az
1. és a 2. tablazat tartalmazza.

Rogzitésre keriilt, ha atkelés el6tt volt érkez6/
tavozo HEV szerelvény.

5.2. Gyalogosok személyes jellemzdi:
- nem

- életkor
(10 éves intervallumokra

Nemekh B., Kosztolanyi-lvan G., Koren Cs.
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1. tablazat: Jobb oldali kozlekedési rendii H5 HEV vonal vizsgalati helyszinei és

a megfigyelt gyalogosok szama

Vonal HS5 (Batthyany tér «» Békasmegyer «» Szentendre)
Jel | Vasuti atjaro helye GPS koordinatai biztositas modja labirintkorlat megfigyelt
gyalogosok
P 47°31'37.7"N fénysorompoval .
JU | Szépvdlgyi it 19°02'24.1"E biztositott nincs 25
12 Arpad fejedelem utja/ 47°31'54.5"N fénysorompoval van 29
Nagyszombat utca 19°02'33.2"E biztositott
I3 Szentendrei ut/ 47°34'42.0"N fénysorompoval van 2%
Hatar ut 19°02'55.5"E biztositott

2. tablazat: Bal oldali kozlekedési rendii H8-H9 HEV vonal vizsgalati helyszinei és

a megfigyelt gyalogosok szama

Vonal HS (Ors vezér tere «» Cinkota «» G6dol15)
ona .«
H9 (Ors vezér tere «» Cinkota «» Csomor)
Jel | Vasuti atjaro helye GPS koordinatdi biztositds modja labirintkorlat megfigyelt
gyalogosok
. 47°30'14.8"N . PSRRI
B1 Sarkantyi utca 19°08'33.1"E biztositas nélkiili van 25
Rékosfalva 0217 Q"
B2 (Szentmihalyi ut/ 47030,17'9 ,N biztositas nélkiili van 31
. 19°09'02.0"E
Kerepesi ut)
Veres Péter ut/ Jokai 47°30'39.7"N . s
B3 Mor utca 19°11'24.3"E biztositéas nélkiili van 22
osztva) volt vagy olvasott atkelés kozben. A felvételek

- egyedill vagy tobben kelnek at
- hatraltaté tényez0 jelenléte

Rogzitésre keriilt, hogy a megfigyelt gyalo-
gosok egyediil vagy tobben keltek at, hiszen
csoportos atkeléskor az un. ,csordaszellem”
miatt kevésbé 6vatosak lehetnek a kozlekeddk,
hiszen vannak, akik csak kovetik a tomeget
és nem ellenérzik, hogy biztonsagos-e az at-
kelés. Tovabba rogzitésre keriilt, ha jelen volt
olyan hatraltato tényezd, ami korlatozta a sza-
bad mozgasdban az alanyt, esetlegesen lassitd
tényezdként jelent meg vagy lehetséges figye-
lemeltereld hatdssal birt. Hatraltat6 - lassité
tényezoéként vettiik figyelembe, ha a kozlekedd
kerékpart vagy rollert tolt, nagyobb taskakat
cipelt, babakocsit tolt vagy poérazon kutyat
vezetett. Hatraltato - figyelemelterel§ tényez6-
ként szamoltunk azzal, ha az alany telefonalt,
a mobiltelefonja kijelz6jét nézte, fiilhallgatdja

alapjan sajnos nehezen megallapithat6, ha az
atkel6k zenét vagy radiot hallgattak (mivel
ezek a felvételek bizonyos tavolsagbol késziil-
tek), ha az alany nem fejhallgat6t hasznal, a
filhallgaté nem minden esetben latszik a fel-
vételeken.

5.3. Gyalogosok viselkedése:

- korultekintések szdma
- kortltekintési sorrend
- athaladas jellege

- atkelési idd.

A téblazatba bekeriilt a koriiltekintési sorrend
és az is, hogy a gyalogosok hanyszor ismétlik
meg azt. Az athaladas jellegét négy kiilonb6z6
tipusra bontottuk:

1. megall és koriiltekint
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2. érkezés kozben tekint koriil
3. korultekintés kozben halad 4t
4. koveti a hozzatartozojat/tomeget.

6. ADATOK KIERTEKELESE,
ELEMZES

Az adatokat a tovabbiakban osszevonva ele-
meztiik, egyben a hdrom jobbjaratd és a ha-
rom baljaratu 4tjaré megfigyeléseit.

A jobbjaratu H5 vonalon rendelkezésre all6 80
f6s mintabol 44 volt férfi és 36 né. Az atkeldk
44%-a egyedill ment at az atjaron, mig 56%-
uk hozzatartozoéval, ismerdssel vagy a tomeg-
gel egyiitt csoportosan haladt at. Valamennyi
megfigyelt atjarondl mikoéds fénysorompé
szabalyozta az atkelést. A harombdl két atja-
réondl labirintkorlat van kiépitve. Az atkel6k
48%-anak kellett igazodnia érkezd vagy tavo-
26 HEV szerelvény mozgéséhoz.

A baljaratd H8-H9 vonalon rendelkezésre 4llo
78 f6s mintabol 48 volt férfi és 30 né. Az atke-
16k 32%-a egyediil ment at az atjarén, mig 68%-
uk hozzatartozéval, ismerGssel vagy a tomeggel
egyiitt csoportosan haladt at. Mindharom atjaré
biztositas nélkiili és mindegyiknél labirintkorlat
van. Az atkeldk 21%-dnak kellett igazodnia ér-
kezd vagy tavozé HEV szerelvény mozgésahoz.

6.1. Koriiltekintések szama

Osszehasonlitva a hat 4tjéréban kapott adato-
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kat, azt latjuk, hogy ahol fénysorompé van, ott
csokken a koriiltekintések szama. Ha a fény-
soromp6 szabad jelzést mutat, akkor kevésbé
ovatosak az atkelék. A H5 vonalon talalhatd
hidrom atjaréban miikéds fénysorompd sza-
bélyozta az atkeléseket, ezeken az atjarékban
atlagosan 1,06 volt a koriiltekintések szama.
Ahol pedig nem volt fénysorompd, mint a H8-
H9 vonal atjaréiban, ott atlagosan 1,66-szor
néztek koriil a gyalogosok. A koriiltekintések
szamanak atlagat kiilon minden vasuti atjaré-
ban mutatja a 3. tablazat.

6.2. Koriiltekintési sorrend a teljes mintara

A H5 vonalon jobb oldali kozlekedési rend
van érvényben, igy a gyalogosoknak nem kell
eltérniiik a megszokott kozlekedési viselkedé-
stiktdl. A helyes koriiltekintési sorrend: balra
— jobbra. A H8-H9 vonalon bal oldali kozleke-
dési rend van érvényben, igy a gyalogosoknak
el kell térniitk a megszokott kozlekedési visel-
kedésiiktél. A helyes koriiltekintési sorrend:
jobbra - balra.

A Hb5 vonal atjaréiban a megfigyelésben részt
vevok 71%-a tekintett koriil helyes sorrendben
(balra - jobbra) az atjaron val6 4tkeléskor, mig
csupan 4%-uk tekintett koriil helytelen sor-
rendben (jobbra - balra). Ha a helytelen sor-
rendben koériiltekintékhéz hozzavessziik azon
athaladdkat, akik csak egyik iranyba tekin-
tettek, vagy egyaltalan nem tekintettek koriil,
akkor az 4dthaladok 29%-a nem tekintett meg-

3. tablazat: Koriiltekintések szamanak atlaga a kivalasztott atjarokban

Vonal

H5 (Batthyéany tér <> Békasmegyer <> Szentendre)

Vasuti atjaro helye J1: Szépvolgyi ut

J2: Arpéd fejedelem ttja/

Nagyszombat utca J3: Szentendrei ut/ Hatér ut

Koriiltekintések szamanak

atlaga L12

1,16 0,94

Vonal

HS (Ors vezér tere <> Cinkota «» G6d6115)

H9 (Ors vezér tere «» Cinkota «» Csomor)

Vasuti atjaro helye B1: Sarkantyu utca

B3: Veres Péter ut/ Jokai Mor
utca

B2: Rakosfalva (Szentmihalyi
ut/ Kerepesi tit)

Koriltekintések szamanak

atlaga 1,84

1,45 1,75

Nemekh B., Kosztolanyi-lvan G., Koren Cs.
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9. dbra: Koriiltekintési sorrend a H5 HEV vonal 4tjaréiban felelden koril (9. dbra).
(J1-J2-J3) A HS8-H9 vonal atja-
réiban a megfigyelés-
ben részt vevék 41%-a
tekintett koriil helyes
® helyes sorrendben (jobbra -
balra) az 4atjaron vald
atkeléskor, mig 47%
helytelen  sorrendben
m helytelen tekintett korul (balra -
jobbra). Ha a helytelen

sorrendben
koriiltekintok

sorrendben 1t 1

Koriiltekintdk sorrendben koriiltekin-

orultekinto t6khoz  hozzéavesszik
¥ nem azon athaladokat, akik

csak egyik iranyba te-
kintettek, vagy egyalta-
l4n nem tekintettek ko-
ril, akkor az athaladdk
59%-a nem tekintett
megfelelden koriil (10.
abra).

koriiltekintok

10. abra: Koriiltekintési sorrend a H8-H9 HEV vonal atjaréiban
(B1-B2-B3) Ha nem vessziik figye-
lembe azon athaladé-
kat, akik csak egyik
iranyba tekintettek,
W helyes vagy egyaltalan nem te-
sorrendben kintettek kortil, akkor a
kériiltekintgk | megszokott jobb oldali
kozlekedési rendti H5
m helytelen vonalon csak 5% volt a
sorrendben helytelen  sorrendben
koriiltekintk | valo koriiltekintés ard-
nya, mig a megszokot-
nem tol eltér6 H8-H9 vonal
koriiltekintok | megfigyeltdtjdroiban ez
az arany sokkal maga-
sabbra, 53%-ra adédott
(4. tablazat).

4. tablazat: Helyes és helytelen sorrendben koriiltekinté személyek aranya

a kivalasztott atjarokban

H5 atjaréi (J1-J2-)3) HB8-H9 atjardi (B1-B2-B3)
Helyes sorrendben koriiltekint 95% 47%
Helytelen sorrendben koriiltekint 5% 53%
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11. dbra: Férfiak koriiltekintési sorrendje a H5 HEV atjaréiban

Osszehasonlitva a két
vonal atjaroit megalla-
pithatd, hogy a megszo-
kottdl eltéré bal oldali
kozlekedési rend miatt
a H8-H9 vonal atjaroi-
ban a gyalogosok sok-
kal nagyobb aranyban
tekintettek koril nem
megfeleld sorrendben,
mint a megszokott jobb
oldali kozlekedési ren-
di H5 vonal atjaréit
haszndlé  kozlekeddk.
Osszességében is sokkal
nagyobb a helyteleniil
kortltekint6k — ardnya
(nem Kkoriltekinték és

(J1-J2-J3)

W helyes
sorrendben
koriiltekinték

M helytelen
sorrendben
kortiltekintok

¥ nem
koriltekintok

helytelen  sorrendben
koriiltekint6k —egyiitt)
a megszokottol eltérd
bal oldali vonal ese-
tében (59%), mint a
megszokott jobb oldali
kozlekedési rendt H5
vonalon (29%) annak
ellenére, hogy a H5 vo-
nalon vizsgalt atjarok-
ban a koriltekintések
szamat nagyban befo-
lydsolja (csokkenti) a
fénysorompo megléte.

(J1-J2-J3)

6.3. Koriiltekintési
sorrend nemek
szerint

A H5 vonalon a meg-

12. dbra: N6k koriiltekintési sorrendje a H5 HEV atjaréiban

W helyes
sorrendben
kortltekintok

W helytelen
sorrendben
kortiltekintok

I nem
kortltekintok

figyelésben részt vevd

térfiak 82%-a, mig a n6k 59%-a tekintett koriil
helyes sorrendben az 4tjaron vald atkeléskor
(11. abra és 12. abra). A helyes koriiltekintési
sorrend aranya a H8-H9 vonalon sokkal ki-
sebb, a megfigyelt férfiak 48%-a, mig a ndk
30%-a tekintett koriil helyes sorrendben az
atjarén valo atkeléskor (13. dbra és 14. dbra).

A H5 vonalon, ahol fénysorompéval ellatott
atjarokban torténtek a megfigyelések, az atke-
16 férfiak 18%-a, mig a nék 33%-a egyaltalan
nem tekintett koriil, vagy csak az egyik irany-

ba tekintett az 4tjarén vald atkeléskor. A H8-
H9 vonalon a megfigyelésben részt vevé férfiak
12%-a, mig a n6k 10%-a nem tekintett koril az
atjaron valo atkeléskor.

A H5 vonalon atkeld férfiak egyike sem, a nék-
nek is csak 8%-a tekintett kortl helytelen sor-
rendben az atjarén valo atkeléskor. A H8-H9
vonalon is a nék voltak tulsalyban, a férfiak
40%-a, mig a n6k 60%-a tekintett koriil hely-
telen sorrendben az atjarén valé atkeléskor.

Nemekh B., Kosztolanyi-lvan G., Koren Cs.
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13. 4bra: Férfiak koriiltekintési sorrendje a H8-H9 HEV 4tjaroi-

ban (B1-B2-B3)

m helyes
sorrendben
koriiltekintok

6.5. Koriiltekintési
sorrend hatraltato té-
nyez0 jelenléte szerint

A H5 vonalon atkel6k
44%-a haszndlta az 4t-
kelSt hatraltato tényezd
jelenléte nélkiil, 52%-uk
valamilyen lassité té-
nyezével (kerékpar, rol-

® helytelen ler, babakocsi, taskdak,
sorrendben kutya) haladt at, 4%-uk
koriiltekintok | pedig figyelemelterelé
tényezG6vel (telefonalt, a

nem telefon kijelz8jét nézte,
koriiltekintok olvasott). A H8-H9 vo-

14. 4bra: N6k koriiltekintési sorrendje a H8-H9 HEV atjaréiban

(B1-B2-B3)

B helyes
sorrendben
kortltekintok

m helytelen
sorrendben
koriiltekintok

nem
koriltekintok

6.4. Koriiltekintési sorrend korcsoportok
szerint

A Kkorcsoportok szerinti megoszlas nem volt
egyenletes a felvett mintdban. A minta elem-
szama az ilyen tipusu elemzéshez kicsinek bi-
zonyult. Nem figyelheté meg eltérés a koril-
tekintés helyessége szempontjabdl korcsoport
szerinti bontds alapjan az atkelSk viselkedésé-
ben.

nalat hasznalé atkel6k
78%-anal nem volt je-
len hatraltaté tényezd,
12%-uk lassité tényez6-
vel, 10%-uk pedig figye-
lemelterelé  tényezével
haladt at. A H5 vonalon
a lassit6 tényez6 maga-
sabb ardnya a nagyobb
tolt kerékparos forga-
lommal magyarazhato.
Vizsgalataink kezdetén
feltételeztiik, hogy a hat-
raltatd tényezé jelenléte
mellett nagyobb lesz a
helytelentil koriltekin-
ték aranya. Ezt a hipo-
tézisiinket azonban az
adatok nem igazoltak.
Sem a H5, sem a H8-H9
vonal esetében nem no-
vekedett a helyteleniil
koriiltekinték ardnya a
megfigyelt atjarokban.

A 5. tablazat a H5 vonalon, a 6. tablazat pedig
a H8-H9 vonalon éatkel6kre vonatkoztatva ab-
razolja a koriiltekintési sorrend megoszlasat
hétraltato tényezd jelenléte szerint.

Ha tovabb bontjuk a hatraltat6 tényezét las-
sité és figyelemelterel$ tényezdre, a helytelen
sorrendben koriltekint6k aranya akkor sem
novekedett meg egyik vonalon sem hatrélta-
t6 tényezd jelenléte miatt, még akkor sem, ha
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5. tablazat: A koriiltekintések aranya a H5 vonalon (J1-J2-J3), hatraltato tényezé szerint

Hatraltato tényezo nélkiil

Hatraltato tényezovel

Helyes sorrendben koriiltekint

68%

73%

Helytelen sorrendben koriiltekint

6%

2%

Nem tekint koral

26%

25%

6. tablazat: A koriiltekintések aranya a H8-H9 vonalon (B1-B2-B3),

hatraltato tényezo szerint

Hatraltato tényez6 nélkiil

Hatraltat6 tényezdvel

Helyes sorrendben koriiltekint

41%

41%

Helytelen sorrendben koriiltekint

46%

53%

Nem tekint koriil

13%

6%

15. abra: Atkel6k megoszlasa az athaladas jellege szerint

a H5 HEV atjaréiban

m | - megall és
kortiltekint

M2 - érkezés
kozben tekint
koril
3 - kortltekintés
kozben halad at

4 - koveti a
hozzatartozojat/
tomeget

ez a hatraltatd tényez6
jelentés mértéki figye-
lemeltereld hatdssal
birt (telefonalt, olvasott
vagy fiilhallgatéja volt).

6.6. Koriiltekintési
sorrend az dthaladas
jellege szerint

Mindkét vonal eseté-
ben elmondhat6, hogy
a megfigyelt vasati at-
jarokon valé atkelés-
nél a gyalogosok otdde
megallt és koriiltekin-
tett az atjardba valo be-
1épés el6tt (15. abra és
16. abra). Legnagyobb
aranyban mindkét vo-
nal atjaréiban azok

Nemekh B., Kosztolanyi-lvan G., Koren Cs.




KRESZ-

A

16. dbra: Atkel6k megoszlasa az athaladas jellege szerint

a H8-H9 HEV atjaréiban

12%

19%

m 2 - érkezés
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A H5 vonal Arpéd feje-
delem ttja/ Nagyszom-

bat wutcai atjaréjaban

m Al &s készlt felvételeken
- mEga &5 példaul megfigyelhetd,
kortiltekint hogy sok kerékpart told

kozlekedd hasznélta az
atjarot és sokan koziilik
nem tekintettek koriil,
csak kovették a tomeget.
Olyan személyek is vol-
tak, akik a fénysoromp6
piros jelzése ellenére
keltek at, de egy- vagy
tobbszori koriiltekintés
utan. Voltak olyanok

kozben tekint
koril

3 - korultekintés
kozben halad at

4 - koveti a

hoz, 54t/ is, akik koriltekintés
0ZZatartozOJall | il keltek 4t, de a
tomeget szabad jelzésen, miutén

mindkét iranyban ta-

voltak, akik érkezés kozben tekintettek koriil
(39% és 55%). Ez a két athaladasi jelleg tekint-
hetd a legbiztonsagosabbnak.

A két vonal adatait §sszevetve megfigyelhet6,
hogy a H5 vonalnal kicsit tébben voltak olyan
személyek, akik kovették a hozzatartozdjukat,
a tomeget, mikozben nem tekintettek kordl,
vagy csak az egyik iranyba néztek. Ez az at-
jar6 biztositasi modjabdl is adédhat, hiszen
ezekben az atjarokban fénysorompd segiti a
biztonsagos atkelést.

voztak a szerelvények.

Nagy potencidlis veszélyben vannak azok az
atkel6k, akik koriiltekintés kézben halad-
nak 4t, mivel 6k az atkel6be belépés kozben
néznek koriil. Koziilik a rossz sorrendben
koriiltekint6k hidba néznek a H8-H9 vonal
atjardjaban balra, ha kozben belépnek az at-
jaréba éppen a jobbrol érkezd szerelvény elé
kilépve. Ok az dsszes dthaladé kb. 8%-at te-
szik ki a vizsgalt baljaratu H8-H9 vonal at-
jaréinal.

7. tablazat: Gyalogos balesetek a HEV vonalakon kimenetel szerint a vizsgalt idészakban

Balesetek szama
3 (2013.07.01 - 2023.06.30)
HEV vonal
halalos sulyos sériilés konnyii sériilés
H5 0 0 1
Heé 0 4 0
H7 2 1 0
H8-H9 6 5 2
Osszesen 8 10 3
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Az elemzést a HEV 4tjarokban tortént balese-
tek elemzésével folytattuk. Arra voltunk ki-
vancsiak, hogy a szokasostdl eltérd kozlekedési
rend, ami a megfigyeléseink alapjan érezhetd
eltérést, zavart okoz a kozlekeddk viselkedésé-
ben, visszatiikrozédik-e a baleseti adatokban.
Lényegében azt kutattuk, hogy tobb baleset
torténik-e a megszokottdl eltérd, baljarata vo-
nal atjaréiban, mint a tobbi vonal atjaréiban.

7. BALESETEK

7.1. Elérheto baleseti adatok

Az elemzéshez a baleseti adatokat a Magyar
Kézat NZRt. altal iizemeltetett WEB-BAL 2.1
Verzié: 2.1.9.0 program adatbazisabdl nyertiik.
Az adatbézisbél lekérve a HEV szerelvényekre
jutd baleseteket, 6sszesen 58 balesetet kaptunk
a 2013.07.01 - 2023.06.30 idészakra levetitve.
Ebben szerepel az dsszes tipusu baleset, igy ezt
tovabb kellett sziikiteniink, hogy csak a gya-
logosokkal tortént baleseteket kapjuk. Tovabbi
szlrés utan 21 baleset adddott a vizsgalt id6-
szakban, amelybdl 3 konnyd, 10 sulyos és 8 ha-
lalos kimeneteld volt. A baleseteket kimenetel
szerint, vonalakra bontva mutatja a 7. tablazat.

Valamennyi baleset természete gyalogos el-
ités. Az okcsoportnal mindenhol a gyalogos
hibaja szerepel, elsddleges okként pedig 12
esetben tilos jelzésen val6 athaladas, két eset-
ben vigydazatlan, hirtelen lelépés az uttestre,
két esetben tiltott helyen val6 4thaladas és 5
esetben egyéb ok szerepel. A latasi viszonyo-
kat tekintve 14 baleset nappali, természetes
fénynél tortént, 1 sztrkiiletben, 2 éjszaka, mu-
kodo kozvilagitassal és 3 éjszaka, kozvilagitas
nélkil.

Meglepé moédon a médidban, bulvarcikkek
bongészésével tovabbi balesetekrél kapunk
adatokat, amelyeknek a megbizhatdsiga meg-
kérddjelezhetd, igy ezeket a tovabbi vizsgalat-
ba nem vontuk bele. A bal oldali kozlekedési
rendd vonalon a vizsgalt idészakbdl 24 db
cikket taldltunk. Osszevetve ezeket a cikke-
ket a WEB-BAL-b6l nyert adatok téblazata-
val, csak két esetet taldltunk, ami ugyanarrol
a balesetrdl szolt. A tobbi harom, megszokott
kozlekedési rendt HEV vonalrél dsszesen 19
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cikket gytjtottiink 6ssze. Ezeket az eseteket is
Osszevetettitk a WEB-BAL-bol nyert adatok-
kal és csak egy darab egyezést taldltunk. Az
eltérések mindenképpen a baleseti statisztika
hidnyossagaira utalnak.

Ha csak a balesetek darabszamat tekintjiik, a
négy HEV vonal koziil kiemelkedik a H8-H9
vonal, ahol 13 gyalogos eliités tortént a vizs-
galt 10 éves id6tartam alatt, ami tobb, mint
a tobbi harom vonalon &sszesen (8 gyalogos
eliités). Hasonl6 aranyt mutatnak a bulvarcik-
kek alapjan fellelt tovabbi balesetek is. Ezek
alapjan ugy tdnik, hogy a HEV vonalakon
tortént gyalogos eliitéseknek tobb mint a fele a
megszokottdl eltér6, baljarati H8-H9 vonalon
tortént a vizsgalt iddszakban.

7.2. Baleseti adatok elemzése

A relativ baleseti mutaté a baleseti kockdazat
legszélesebb korben elfogadott mérészama,
igy a HEV vonalak biztonsagi szempontbol
torténd osszehasonlitdsahoz ezen mérdszamot
hasznaltuk. A relativ baleseti mutatot az (1)
képlet szerint szamitottuk:
Br=(Bx107)/(ANFxIxtx365) )
ahol: B - atidOtartam alatt bekovetkezett
Osszes baleset szima

ANF - atlagos napi vonatforgalom
[jarmi/ nap]

t — vizsgalati id6tartam [év]

I - szakaszhossz [km]

A Budapesti Kozlekedési Kozpont oldalarél
letdltve az alapmenetrendeket, figyelembe
véve az egyes szakaszok hosszat, a jaratszamot
munkanapokon, szombati és munkasziineti
napokon, megkaptuk az egy év alatt megtett
vonatkm-ek hosszat. Ezen szamitott adatokat
10 évre felszoroztuk, figyelmen kiviil hagyva a
10 év alatt a menetrendvaltozasokbol esetlege-
sen adodo eltéréseket, ezaltal megkaptuk az (1)
képlet nevezdjébe behelyettesitendd értéket. A
szamlaléba a WEB-BAL adatbazisabol nyert
baleseti adatok kertiltek behelyettesitésre. A
relativ baleseti mutaték alakulasat a négy HEV
vonalra szamitva a 8. tablazat mutatja.

Nemekh B., Kosztolanyi-lvan G., Koren Cs.
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8. tablazat: Gyalogos eliitésekre vonatkoztatott relativ baleseti mutaté a HEV vonalakon

HEV vonal gyalogos balesetszam /10 év 107 vonatkm/10 év rs:f::::?}gf?:]zﬁiﬁd
H5 1 1,52 0,66
Hé 4 1,2 3,34
H7 3 0,59 5,07
H8-H9 13 1,3 10,02

A négy HEV vonalat 6sszehasonlitva, a bal-
jaratd H8-H9 vonalon adédott a legmaga-
sabb relativ baleseti mutaté a gyalogos el-
utések tekintetében, hiszen sokkal nagyobb
lett a 107 vonatkm-re jut6 balesetek szama.
Kijelenthetd, hogy a megszokottdl eltérd
kozlekedési rendd vonal mentén sokkal na-
gyobb baleseti kockdzatnak vannak kitéve
az azt keresztezni kivané gyalogosok. A ve-
szélyességi sorrend akkor sem valtozna, ha
figyelembe vennénk a balesetek stulyossagat,
illetve a sok ,,elveszett”, csak a médidban fel-
lelhetd balesetet. Megjegyezziik, hogy az at-
kel gyalogosok Osszes szdmardl nincsenek
adatok, pedig ezekhez is lehetne a balesete-
ket viszonyitani.

Elgondolkodtatd, hogy
a megszokott séma sze-
rinti kozlekedés, a meg-
szokott sorrendben valo
koriltekintés azokban
az atjarokban, ahol ép- [
pen forditott sorrendben

kellene koriltekinteni,
vajon milyen aranyban
jarult hozza a baleseti
kockazat megemelkedé-
séhez, amit a relativ bal-

gyalogos atkel6inek tobbsége fénysorompoval
biztositott, mig a H8-H9 vonal atjaroéi biztosi-
tas nélkiiliek. Ez az eltérés is nyilvan hozzdja-
rul a baleseti adatok kiilonbségéhez.

8. KOVETKEZTETES ES JAVASLA-
TOK

A fenti megfigyeléses vizsgalatok — bar korld-
tozott szamu és terjedelmd mintan alapulnak
- azt bizonyitjak, hogy a gyalogosok nem ké-
pesek a benniik rogziilt jobb oldali kozlekedé-
si rend sémit feliilirni, ezért a baljaratd vonal
atjaréiban fokozott veszélynek vannak kitéve.
A baleseti adatok pedig — bar hidnyokkal ter-
heltek - bizonyitékkal szolgdlnak a szokatlan
kozlekedési rend veszélyeire.

17. abra: Lehetséges figyelemfelhivo jelzések (sajat abrak)

eseti mutatd nagysaga
kimutatott a vizsgalt 10
éves idGtartam alatt tor-

tént balesetek alapjan.

ELTERG

Nem hagyhatjuk figyel-
men kiviil azt a tényt
sem, hogy a H5 vonal

FORGALMI REND!
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18. abra: Burkolatjelek egy angliai gyalogos atkel6helynél

(kép forrasa: iStock.com)
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A megszokottol eltéré kozlekedési rendre fel
kell hivni az emberek figyelmét az atjarok ko-
zelében, killon erre a vonalra érvényes figye-
lemfelhivé jelzésekkel (17. abra).

Tovabbi lehetséges intézkedés egyes angliai
gyalogos dtkelShelyeknél alkalmazott bur-
kolatjel adaptdlasa ezekre a vasuti atjarokra.
Jobbra mutaté nyillal és NEZZ JOBBRA fel-
irattal 6sztonozni lehetne az atjaréhoz érkez6
gyalogosokat a megfelel$ sorrendben valé ko-
riiltekintésre (18. dbra).

A labirintkorlatok feliilvizsgalata is sziikséges,
hiszen azok geometriai vonalvezetése nem
minden esetben a megfeleld iranyba forditja
a gyalogosokat miel6tt az atjaréba lépnének.
A korlatokat ugy lenne érdemes kialakitani,
hogy az utolsé szakasz az érkezé szerelvénnyel
szembe forditsa az atkelket. Az oda-vissza
forditasok atfedési hosszat is minden esetben
optimalizalni sziikséges, hiszen, ha tul révid ez
a hossz, akkor az utols6 szakasz megtételekor
még a forduldsra figyel a gyalogos, mikozben
mar megérkezik az atjaroba. Ha viszont ezek az
atfedési szakaszok tul hosszuak, akkor a gya-
logosok inkabb kikeriilik. A labirintkorlatok
melletti teriiletet is ugy kell kialakitani, hogy
Osztondzze az érkez6t a korlat hasznélatara -
ne lehessen elhaladni mellette akadalytalanul.

A legmegnyugtatobb megoldas persze az len-
ne, ha elkésziilne a vonal tervezett rekonstruk-
cidja és ennek keretében a jobb oldali kozleke-
dési rendre vald atallitasa.
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kl /l‘ Pedestrian’behaviour in - Verhalten von Fu[Sgéingern
V N crossings Of HEV (fiudap?st an Bahniibergingen an HEV
ZB N commuter railway) lines with (Budapester Vorortbahn) -Linien
right- and left-hand approach mit Rechts- und Linksverkehr

direction Schliisselwérter: Vorstadtverkehr, Fulgénger,

Keywords: suburban traffic, pedestrian, pedestrian FuBgangeriiberweg, Bahniibergang,
crossing, level crossing, pedestrian behaviour, Fugéngerverhalten, Lichtschranke Labyrinth-
level crossing light signals, labyrinth handrails Gelander

In Budapest, suburban railway lines usu- In Budapest verkehren die Vorortbahnlinien im
ally operate with right-hand traffic, but one Rechtsverkehr, eine davon, die Linie H8-H9, ver-
of them, the line H8-H9 still works in the kehrt jedoch noch im Linksverkehr. Das Ziel dieser
left-hand system. The aim of this paper is to Arbeit besteht darin, das Verhalten von Fuigingern
investigate the behaviour of pedestrians in an ausgewiahlten Bahniibergingen der rechten Lini-
selected at-grade crossings of H5 right- and en H5 und der linken Linien H8-H9 zu untersuchen
H8-H9 left-hand lines and to reveal any dif- und etwaige Unterschiede zwischen ihrem Verhalten
ferences between their behaviour, as well as sowie die Auswirkungen auf die Sicherheit aufzuzei-
the safety consequences. The results show gen. Die Ergebnisse zeigen, dass an Ubergéngen mit
that in right-hand traffic crossings, about Rechtsverkehr etwa 70 % der Fuflginger vor dem
70% of pedestrians look in the correct order Uberqueren in der richtigen Reihenfolge (links-
(left-right) before crossing, while in left-hand rechts) schauen, wihrend an Ubergingen mit Links-
crossings, where the traffic order is different verkehr, an denen die Verkehrsordnung von der
from the usual, the proportion of pedestrians tiblichen abweicht, der Anteil der Fuiginger die in
looking in the correct order (right-left) is only der richtigen Reihenfolge (rechts-links) schauen, be-
about 40%. The analysis has been extended tragt nur etwa 40 %. Die Analyse wurde auf weitere
to other parameters, and a comparison has Parameter ausgeweitet und es wurde ein Vergleich
been made between right- and left-hand lines zwischen der rechten und der linken Linien hin-
in terms of pedestrian accident data, which sichtlich der Fufigingerunfalldaten durchgefiihrt,
shows several times higher values for the der fir die linke Linie Vielfach hchere Werte zeigt.
left-hand line. Finally, some recommenda- Abschliefend werden einige Empfehlungen gege-
tions are made to encourage appropriate pe- ben, um angemessenes Verhalten von Fufigingern
destrian behaviour and thus improve safety. zu fordern und somit die Sicherheit zu verbessern.
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