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A 100a vasutvonal iizemeltetési és szol-
galtatasfejlesztési tapasztalatai

A 100a (Budapest-Cegléd-Szolnok) vasutvonal Magyarorszagon utas-
forgalom szempontjabol a legforgalmasabb. A vastutvonal 2018 és
2022 kozott szamos probléma elé allitotta a palyahdldzat-tizemeltetd
és személyszallitdsi szolgaltato vasutvallalatokat.
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1. BEVEZETES

Vasutvallalati szempontbdl nézve a szamta-
lan probléma koziil nehéz kivalasztani azokat,
amelyekre egyrészt megoldast is lehet talalni
(koltségintenziv, komplex infrastrukturalis
beruhdzas nélkiil), masrészt nagyobb mérté-
kd, siirgds, égeté megolddasért kialtanak. Mind
palyamiikodtetéi (MAV Zrt.), mind személy-
szallitdsi kozszolgaltatéi (MAV-START Zrt.)
oldalrol a problémdk megoldasa altalaban
sokkal inkabb ,tizolt6” jellegli, mint szisz-
tematikus problémafeltarast kovetd, végig-
gondolt lépések folyamata. A magyar allami
vastttarsasag(ok) életében az elmult évtizedek
a kozponti szervezetben (is) végrehajtott kény-
szerli létszdmleépitésekrdl széltak. Igy nem
csoda, hogy a szisztematikus problémafelta-
rasra és megoldasukra kevés eréforras jutott.

A 100a vastutvonal esetében szerves fejlédési
palyardl, logikusan végiggondolt 1épések fo-
lyamatardl szintén nem lehetett sz4. A vastt-
vonal ugyanakkor az orszag egyik legnagyobb
személyforgalmu vasutvonalaként természete-

sen kiemelt figyelmet kap valamennyi érintett
iparag részér6l. A 100a vasutvonal helyzete a
2018 utani allami vasti felsévezetés figyelmét
is felkeltette. Elindult a vasuti személyszallitas
erdteljes menetrendi fejlesztési hullima. Le-
harcolt jarmupark és avulé infrastruktura allt
csak rendelkezésre.

A teljesség igénye nélkiil attekintett helyzet a
vasutiizemeltet6k szemszogébdl irja le a fonto-
sabb beavatkozasi lehetségeket 2018 és 2022
kozétt.

2. AVASUTVONAL HELYZETE
2018-BAN

Menetrendi szempontbol mar 2006 decembe-
re Ota szinte azonos rendszerben kozlekedtek
a vonatok:

o oranként InterCity vonatok Szeged és
Nyiregyhdza felé, Budapest és Cegléd
kozott egyiittesen féloras kovetést adva,

o jellemzéen kétéranként (egyes idésza-
kokban stiritve) sebesvonatok Zahony
felé,
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e Oranként (csucs-
idészakban pa-
ros  irdnyban
féléranként)
z6ndzd vonatok
Cegléd felé, Mo-
nor zdénahatér-
ral,

e féléranként
(hétvégén csak
oranként)  sze-
mélyvonatok 2
Monorra. 3,4

A vasuti infrastruktdra 0
igen vegyes képet adott:
e a Nyugati pa-
lyaudvar és Ké-
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1. abra: Ideiglenes lassujelek miatt becsiilt menetid6-tobblet
percben kifejezve Budapest hataran beliil, a 100a vasutvonalon

2017 2018 2019

banya-Kispest
kozott az 1960-
as években 4atépiilt szakaszokon, Nyu-
gati palyaudvaron és Kébanya-Tehernél
rendkiviil koros biztositéberendezésii
allomasokon és valtokon zajlott a for-
galom,

o Kébanya-Kispest és Albertirsa kozott a
2000-es években részben atépilt a pa-
lya, amelynek egyes részei akkor csak
részleges feltjitast kaptak, ezért tovabb-
ra is maradtak a rossz allapotok.

o Albertirsa és Szolnok A elagazas kozott
a 2000-es évek végén 140, illetve 160
km/h sebességre atépitett palyan lehe-
tett volna kozlekedni, de ETCS hidnyd-
ban legfeljebb 120 km/h sebességgel,

o a Szolnok A eldgazas és Szolnok allo-
mas kozotti szakasz szintén kimaradt a
feltjitasokbdl, ezért egy korszertitlen és
elavult szakaszt érintettek a vonatok.

Bar a f6varosi szakaszokon voltak évente ki-
sebb-nagyobb  beavatkozasok, lasstjel-fel-
szamolasok, ezek csak az dtmeneti enyhitést
szolgaltak, par évig tartottak csak ki. Egy ilyen
terheléssel érintett vonalon jelentds atépités nél-
kiil mar 5 éven beliil visszatérnek a lassujelek.

A személyszallitd vonatok dllomanya is kor-
szerfitlen:

o azInterCity vonatok zommel korszeru-

sitésen atesett, de koros gyéri kocsikkal

kozlekedtek, jellemzden elavult V43 ti-
pust mozdonyok vontatasaval,

« asebesvonatokon az egykor szebb id6-
ket is megélt, ,,rancfelvarrast” se kapott
gyorsvonati kocsik jartak, izelt ajtoval,
V43-vontatassal,

o az06nazo és személyvonatokon a feldji-
tott, de muszaki tartalmaban tovabbra
is rendkivul korszerttlen, un. ,fecske”
Bhv-k jartak, V43-vontatassal.

A jarmtallomdany korszerttlensége, az egyes
jarmuvek jobb-rosszabb dllapota miatt a ked-
vez6tlen dinamikaju gyorsulds és a tuskofékes
kocsik nehézkes fékezése rontotta a menetrend
szerinti kozlekedést: amit egyik nap egy jobb
allapota szerelvénnyel sikeriilt pontosan le-
kozlekedni, a mésik nap egy rosszabb allapott
szerelvénnyel mar nem. A tervezett élettarta-
mukat meghaladé jarmivek esetében pedig
hetente tobb alkalommal a Szolnok bazist
fecske ingavonatok hajnali jarmtikiadasa se
volt sikeres, gyakori fél-egy oras induld késé-
seket jelentve, amelyek domindszertien don-
tétték romba az aznap reggeli csucsidészak
menetrendszertiségét.

A menetrendszerliség mindéssze 69% volt. A
reggeli idészakban altalanosak voltak a jelen-
t6s késések (jellemzden 10-15 perc, de a gyako-
ri zavarhelyzetekben ennél is nagyobbak).
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Osszességében més elévarosi vonalakhoz
képest is rossz helyzetben volt a 100a vonal.
Bar mas vonalakon is voltak rossz mindségii
jarmiivek és voltak elavult palyaallapotok, de
utasforgalmi szempontbdl a 100a helyzete volt
a legsulyosabb.

3. AZELSO LEPES: MENETRENDI
STRUKTURAVALTAS A REGGELI
CSUCSIDOSZAKBAN

A 100a vasutvonal menetrendi struktirdja az
orszagos iitemes menetrendi struktira révén
2006 6ta adott volt, annak atalakitdsa alapve-
t6en csak jelentds infrastruktira-fejlesztéseket
kovetden lett volna lehetséges, a kialakult csat-
lakozasi rendszer elrontdsa nélkil. A struk-
tdra annyira kotott, hogy sem a zénahatarok
modositasa, sem az elévarosi vonatok szama-
nak novelése ésszeri keretek kozoétt nem volt
megvaldsithato. Egy ,rendszerhiba” jellemezte
a 2019-ig érvényes menetrendi szerkezetet: a
reggeli paratlan iranyd vonatok — mas eléva-
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rosi vonalakhoz hasonléan - 20 percenkénti
kovetéssel jartak, a normal napkézbeni 30-60
perces kovetésre épiilé logikdval szemben. A
szolnoki z6ndzé vonatok, illetve az abba integ-
ralt tavolabbrol jové vonatok (Szeged, Debre-
cen); valamint a személyvonatok is, amelyek
reggel tobb esetben Ceglédrdl, kozvetleniil
5 perccel a z6nazé vonatok vonatok utdn in-
dultak, egyarant 20 percenként kozlekedtek,
ahogy a 2. abran szerepel.

A reggeli struktira harom nagy hatrannyal birt:
Debrecenbél és Szegedrél akar 7-8
kocsival kozlekedtek a vonatok azért,
hogy csak az ttjuk utolsé 40 km-ében
teljenek meg (rdaddsul a tavolsagi sze-
relvények fiilkés belsé elrendezése ki-
fejezetten rossz volt a gyors utascserét
igényl6 el6varosi forgalomban),

a Cegléden tulrdl érkezéknek a reggeli
eljutasi id6 (a késéseket nem szamitva)
kb. 15 perccel volt toébb, mint napkoz-
ben,

2. abra: A 100a vasutvonal menetrendje a modositas el6tt (a 2018-2019-es éves menetrend

2019. majus 26-ig érvényes valtozata).
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3. abra: A 100a vasttvonal menetrendje a mdédositas utan (a 2018-2019-es éves menetrend

2019. majus 27-t6l érvényes valtozata).

100a Szolnok — Cegléd — Budapest
Ervényes: 2021.X.25-t6l.

D | 6D | 63 | B9 @0 | 60 CD | 6D | 6D | @8 [c5)
E |#E ®E | E &0 | E | ®E| & | %0 | &E| $E | $E &E %0 | 40 | 8E
i 2819 | 2610 | 2620 | 2820 |S6009| 2719 | 2830 | 2849 | 7020 | 2840 | 3810 | 2720 | 2850 |S6019| 7030 | 3512
km MAV=-START Zrt. - - - - - - - - - - - - - - - -
) ded | gt | ol | dbb db | dus | gub | doh | db dob | gbd
o s Al Detywesn Detacan
0|Seoinok B2,86,100,1208, 120,130,145 | 310 340 210 T © 440 ® 440 R 510 . | -
N 321 351 4 4 &451 o as K osal 5c | A
EEIT 431 @sm|l . [ sm S|
g il B M s
o : 432 >tﬁas1z
L] Y 534
4u:|®41alu 43 448 O 5040 508 ~ 5180 5340 536 .. fl
409 424 454 \ B 524 .o
4 5281
i i 531
[ 518 - 535/ 548
L 524 . 541 554
(528 2 545 55
{533 Z 5508 603
E 534 537 I
-:
(
I
9
6
C
Kébinya-Kispes 5
| Kohanya-Kispasi i
92|Kobinya alsé S5 i >
S50y .. o
55T . -]
J ek
s sine

Cegléden a tavolabbrol sokszor késve
érkez6 vonatok utan minddssze 5 perc-
cel induld, és utana fél 6raig szorosan
mogotte halad6 személyvonatokba ele-
ve kdédolva volt a késés — majd ezek a
vonatok aztan K@bdnya-Kispest el6tt
feltartottak a késébbi z6ndzé vonato-
kat.

A reggeli struktura atalakitasat siirgette két
tovabbi kortilmény is. Az M4-es autbpalya
megépitése aktudlissa tette a vasuti szolgalta-
tds minGségének javitasat, amely Ceglédrdl,
illetve Cegléden tualrdl reggel elénytelen me-
netid6t eredményezett. Ezen feliill ebben az
id6szakban vett ismét lendiiletet a vasuti és
autobuszos parhuzamossagok csokkentése,
amely Kecskemét és Budapest kapcsolataban
jelent6s volument képviselt, és Kecskemétrdl
a vasuti szolgéltatas reggel szintén el6nytelen
menetidét eredményezett.

A reggeli struktura legnagyobb hibdja tehat
a tavolabbrol érkezd vonatok z6nazd struk-

taraba torténé kényszeritése volt, amelyet
ki kellett kiiszobolni. Ennek feltétele volt a
20 percesrdl a napkozbeni 30 perces litemre
torténd attérés. (Tehat a 30 perces kovetés
létrehozasa nem 6ncél volt, hanem sziikséges
1épés.) A napkozbeni struktirdhoz képest,
amikor két tavolsagi vonat (IC, sebes) utan
egy z6nazo és egy személyvonat kozlekedhet
egy féloras idbintervallumban, reggel ezen
feliil egy tovabbi vonatnak is jutott hely. Ezek
a tobbletvonatok a legforgalmasabb alloma-
sok kivédlasztasaval az elévarosi vonatok te-
hermentesitését is szolgalhattak, gyorsitott
vonatként, valamint tdvolabbrdl térténd in-
ditasukkal Szolnokrodl és Kecskemétrol stirit-
hették a kozlekedést.

A fenti érvekre tekintettel — egyeztetve az or-
szag legjobb menetrendi szakértdivel - javas-
lattal éltem a MAV-START Zrt. menedzsment-
je felé a menetrend moédositasa érdekében.

A menetrendi javaslat a kovetkez6 vonatokat
tartalmazta:
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o a z6nazd vonatok Ceglédrdl, illetve a
reggel Szolnokrdl induld szerelvények
miatt Szolnokrdl indultak féléranként,

« a személyvonatok Monorrdl indultak
féloranként,

o féloranként egy klasszikus tavolsagi
menetvonalon, Cegléd és Ferihegy ko-
z0tt nem megallva, valtva Debrecenbdl
és Szegedbdl,

o féléranként pedig egy gyorsitott me-
netvonal, Cegléd és Kébanya-Kispest
kozott a 3 legforgalmasabb allomast
(Albertirsa, Pilis, Monor) kiszolgalva,
valtva Szolnokrol és Kecskemétrol.

A javaslatnak voltak hatranyos érintettjei is: a
kisebb forgalmu dllomasok és megallohelyek
utasai 20 percenkénti helyett 30 percenkénti
kiszolgélast kaptak. Ok azonban csak egy kis
részét tették ki az akkori utazokozonségnek.
Az utasok jelentds tobbsége viszont 20 helyett
15 percenkénti kiszolgalast kapott. Vasutval-
lalati oldalrol tehat jogos és indokolt volt a to-
meges utasforgalom kezelésére ezt a megoldast
alkalmazni.

Hatranyos valtozas volt még a reggeli dcsai st-
rit6 vonatok visszavagasa Kébanya-Kispesten.
A 100a vonalon a helyiikre 1ép6 vonatok 5-600
{8s forgalmahoz képest azonban a joval kisebb
forgalmu, sz6l6 dizelmotorvonattal kiadott
6csai vonatok csokkentése nem jelentett érde-
mi érdeksérelmet.

A vasutvallalati javaslatra érkezett megren-
deléi reakciok jellemzéen a hatranyokra
koncentraltak. Monorierdére autébuszos ra-
hordas volt, amely a 20 percenkénti vasuti koz-
lekedésre volt kialakitva, ennek 30 percenkénti
vasuti kozlekedésre torténd atalakitdsat nem
tartottdk lehetségesnek. Vecsés és Ull eseté-
ben pedig a Kébanya-Kispestr6l Kelenfoldre
kozlekedd vonatok Ull6rél térténd inditasat
javasoltak, hogy a két telepiilésen ellenstlyoz-
va legyen a kiszolgalas csokkentése.

A megrendel6i mddositasi javaslatok azonban
két komoly problémat is vittek be a rendszerbe:
 a gyorsitott vonatok Monorierdén tor-
ténd kényszeri megalldsa miatt Ceglé-

den a tavolsagi vonatok utdn 3 helyett 2
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perccel voltak kénytelenek indulni, ami
a rendszer kényszer feszitését jelentet-
te az lzemeltetési sajatossagok koze-
pette (a vaganyut-beallitds és a jelzéke-
zelés id6szitkséglete mellett meg kellett
varni, mig a tavolsagi vonat kihalad a
kovetkez6 szabad térkozbol),

o a G43 és S36 vonatok pedig tovabbi
orankénti 2 tobbletvonattal terhelték
meg a 100a eleve zsufoltabba valo sza-
kaszat: a korabbi érankénti 6 helyett
igy mér 10 vonat jart Ull és K8banya-
Kispest kozott (rdaddsul eltéré megal-
lasrenddel, hiszen az 11161 vonatok csak
Vecsésen alltak meg, valamint kozvet-
leniil a személyvonatok el6tt jartak, ko-
molyabb utasforgalmi haszon igy nem
jelentkezett. Ezt tamasztotta ald az is,
hogy 30-40 utasnal nagyobb utasfor-
galma nem volt, ezzel a varoshatart at-
1ép6 vonatok koziil messze a legkihasz-
nalatlanabb jaratok voltak).

A végiil elrendelt menetrendi javaslatok a fen-
ti két modositassal valdsultak meg, ahogy a 3.
abran is lathatd. A strukturavaltds 2019. majus
27-ével lépett életbe.

Az els6 hét tapasztalatai alapjan a javaslat el-
lenz6i rogton farkast kialtottak, latvan a je-
lent6s késéseket. Mar akkor latszott, hogy a
késések — bar a megrendel6i dontések csak
rontottak a helyzeten - lényegében a korab-
biakhoz képest érdemben nem valtoztak. A
figyelem azonban a vasttvonalra iranyult,
mert mig korabban a szamos probléma koziil
csak egy volt a vasutvonal menetrendszertiségi
helyzete, hirtelen mindenkinek véleménye ta-
madt. A kezdeti nehézségek ellenére azonban
ez a figyelem valdjaban a vasttvonal helyzeté-
nek érdemi javuldsat szolgalta.

4. A MASODIK LEPES: FOGLALKOZ-
ZUNK AZ INFRASTRUKTURA-
VAL

A MAV menedzsmentje - részben az 5. fejezet-
ben bemutatott abrakra alapozott érvelésem-
nek kdszonhetden - a 100a vj struktura kiérté-
kelése terén a helyes konzekvenciat vonta le: a
100a budapesti szakaszan az infrastruktaraba
azonnali beavatkozas sziikséges. Mig évekig

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2025. LXXV. évf. 1. sz.



Vasii kizlekedeés [

»csodavaras” — a nagyobb atépitések megtor-
ténésére valo vagyakozés — jellemezte a MAV
sajat beruhazdsi terveit, megsziiletett az a don-
tés, hogy a 100a vonalon Nyugati palyaudvar
és Varosligeti elagazas kozott a palya feltjita-
sa sziikséges, azt ki kell gazdélkodni a sziikds
beruhdzasi keretb6l. A beruhdzas 2020 nyaran
meg is valdsult, és ezzel egy csapasra mindkét
iranyban mintegy masfél percet javitott a me-
netiddn. Eredetileg tervbe volt véve K8bdnya-
Teher allomas atmend févaganyainak cseréje
is, de ez végiil nem valdsult meg, pedig forras
jutott volna rd.

A folytatds adta magat Vdrosligeti elagazas és
Kébanya-Kispest kozott, de 2021-ben a ,,cso-
davaras” 4j lendiiletet kapott, a 100a févarosi
szakaszdra akkoriban felmerilt négyvaga-
nyos kialakitas terve miatt végiil a Vecsés és
Monor kozotti szakasz feldjitasa valosult meg.
(Jelentés siker volt, hogy a MAV erre dedikalt
hazai forrast kapott, hiszen az el6z6 évtize-
dek csak az unids forrdsokbdl megvaldsult
projektekrdl széltak.) Sok kritika érte ennek
a szakasznak a felgjitasat, amelyhez képest a
fenti févarosi szakasz valoban hasznosabb lett
volna, de Osszességében mégis jo dontésnek
bizonyult:

o a 150-es vasutvonal kizdrdsa miatt
2022 6ta a 100a-n nagyon jelentds za-
vartatast okoz egy vaganyzar,

o az atépitett szakasz nem kapott teljes
atépitést a 2000-es években,

o reggel 1-2 perc késést okoztak a meglé-
v6 lassujelek,

o a lasstjel-helyzet romlésa volt varhato,
ami mar jelent&sebb késést okozott vol-
na.

Voltak javaslatok a biztositoberendezés fejlesz-
tésére is, amely a térkozkiosztas stiritésével
novelte volna a vasutvonal dtereszté-képessé-
gét Varosligeti-elagazas és Kébanya-Kispest
kozott. A térkozkiosztas sliritése nem csak
a jo, hanem a rossz palyaallapotok esetében
is hasznos: 2020-ban a lassdjel-helyzet olyan
kritikusra fordulasa fenyegetett a Nyugati pa-
lyaudvar és Varosligeti elagazas kozott, hogy
a vonatok 5 perces kovetési ideje is veszélybe
keriilt. A térkozkiosztas stritésére vonatkozd
javaslat sajnos a fickban maradt.

4. AHARMADIK LEPES: JAVITSUK
AJARMUHELYZETET

A vart KISS motorvonatok forgalomba allitd-
sa a jarvanyhelyzet miatt cstszott, igy a jar-
mihelyzetre mindenképpen megoldast kellett
taldlni. A MAV-START Zrt. iizemeltetési te-
rilletének szamos munkatarsa tett segit6 ja-
vaslatot.

Allandé probléma volt, hogy Szolnokrdl reg-
gel késve indultak el a ,,Fecske” szerelvények,
részben az elhuzddo tolatasi muveletek, illet-
ve a vezérl6kocsik meghibasoddsai miatt. A
tolatasi muveletek csokkentése érdekében a
Bhv kocsikat a kéthetenkénti K2 vizsgalatok
szerint csoportositottak, mert kideriilt, hogy a
K2 vizsgalat miatt egy éjszaka akar 70 tolatas
is zajlott, igy sokszor nem végeztek idében a
kozlekedtetendd szerelvények Osszeallitasaval.
Ez par hét alatt a harmadara csokkent.

A vezérl6kocsis meghibasodasok kezelésé-
re egy egyszerli megoldas sziiletett: nem a
vezérl6kocsi, hanem a mozdony allt a vonatok
élén a Nyugati palyaudvar felé. Ezt korabban
azért nem alkalmaztak, hogy a vezérlékocsi
esetleges meghibasoddsa esetén ne maradjon
bakon a mozdony, és ne a Nyugatiban kelljen
bonyolult tolatdsi mfivelettel, késve elindul-
ni. Azonban, mint kiderilt, az ingavonatok
megforditasa jelentGsen javitott a helyzeten:
a vezérl6kocsik ugyanis mire a vonat végén
megérkeztek a Nyugatiba, ,feléledtek”, és pa-
ros iranyban mar alig maradt meghibasodas.

A 100a menetrendi strukturdjanak legfeszesebb
vonata, a monori személyvonat nem csak reg-
gel, hanem napkozben is. Eredetileg a z6nazé
és személyvonatok kozos szerelvényekkel koz-
lekedtek, amelyek a Nyugati palyaudvaron egy-
masba forogtak. A személyvonatok azonban
- néhdny reggeli paratlan vonatot leszamitva
- mintegy 150-200 utassal kisebb forgalmat bo-
nyolitanak le a z6nazo6 vonatokhoz képest, ezért
indokolt volt a szerelvényméret csokkentése. A
»Fecske” ingavonatok 6reged$ V43 mozdonyai
érezhet6, 1-2 perccel révidebb menetid6t tud-
tak futni, amikor a megszokott 6 személykocsi
+ 1 vezérl6kocsi osszeallitasrol a személyvona-
tokban 4+1 &sszeallitasra tértek dt.

Csaba Zs.




2019 nyaran a MAV elleni tiintetést kovetden
sziiletett az a javaslat, hogy a személyvonatok-
ba két csatolt FLIRT kozlekedjen, amelyeket a
stilysapi személyvonatokr6l csoportositott at
a MAV-START. Erdemi megoldast azonban
a TRAXX ingavonatok forgalomba 4allitasa
jelentette, a vaci személyvonatokbdl kinyert
TRAXX mozdonyok és nagyobb befogadoké-
pességti, két dupla ajtészarnyd, dinamikusabb
fékezési képességgel bir6 Bmx személykocsik
halberstadti vezérlékocsit kaptak. A kezdeti
gyermekbetegségeket a Dundntulrdl érkezett
vezérlékocsik esetében a gépészeti telephelye-
ken hamar lekiizd6tték, és jol bevalt megoldast
eredményeztek. Ezzel a monori személyvona-
tok menetideje stabilizalodott, amely az egész
vonal menetrendszertiségére pozitiv hatast
gyakorolt.

A valédi megoldas természetesen a KISS mo-
torvonatok fokozatos beallasa volt a 100a vas-
utvonalra. Ezzel pArhuzamosan - a 150-es vo-
nal vagdnyzdra miatt — 2022 elején az onnan
felszabadulé FLIRT motorvonatok a monori
személyvonatokra lettek atcsoportositva. A
4+1 TRAXX ingavonatokbol 6+1 ingavonato-
kat képeztek, ezzel a 450-500 {6 feletti utas-
forgalmui z6ndzo és gyorsitott vonatok eseté-
ben csak 600 iiléhelyes KISS motorvonatok és
TRAXX ingavonatok kozlekedtek. A maradék
néhany ,Fecske” ingavonat — egy kivétellel -
csak 4+1 Osszedllitasban kozlekedett, igy a
lomha ,nagyingak” lényegében elkeriiltek a
vonalrél.

5. A MENETRENDSZERUSEG ELEM-
ZESENEK PROBLEMAJA

A vonalon végzett vasutvallalati beavatkoza-
sok ezzel nem értek véget, és egy vasutvonal
napi tizemeltetésének javitdsa soha nem is
érhet véget. Mégis célszert egy vonalat hizni
2022 nyaran, és kiértékelni a 2018 utan eltelt 4
év eredményeit. Egy vasutvonal tizemeltetésé-
nek egyik leggyakrabban vizsgalt fokméréje a
vonatok pontossaga, menetrendszer(isége, igy
az értékelés ezt kiemelve torténik meg a kovet-
kez6 fejezetben.

Alldspontom szerint a hagyoményos menet-
rendszertliségi statisztikak haszontalanok. Az,

I  vasiti kirlekedeés

hogy 5 percen beliil a vonatok hany szazaléka
érkezik meg célallomdsara, nem mond semmit
arra vonatkozdan, hogy:

« avonal egyes szakaszan mekkora késé-
sek keletkeznek,

o melyik irdnyban mekkorak a késések,

o azegyes napszakokban mekkorak a ké-
sések,

o az 5 percen tuli vonatok késése mekko-
ra, vannak-e rendszeresen 10-20 perces
késések,

o ezekrdl milyen a percepcidja az utasok-
nak,

o vasutvallalati oldalrél milyen beavat-
kozas sziikséges (ha egyaltalan sziiksé-
ges).

A fenti szempontokra tobb kiilonb6z6 kimuta-
tast kell megvizsgalni, és azok alapjan megha-
tarozni a problémadkat és a sziikséges intézke-
déseket. A késések ,beépitése” a menetrendbe
nem oldja meg a problémakat, csak sz6nyeg
ala sopri azokat. Az infrastruktira és a jarma-
allomany korszerttlenségébdl ered6 kiszamit-
hatatlan és el6re nem jelezhetd késések beépi-
tése nem is lehetséges.

A taldn legfontosabb kimutatds egy budapesti
el6varosi vonal esetében, hogy Budapest felé
a reggeli csucsidészakban mekkora késések
tapasztalhatok. Ezt is tobb szempontbdl lehet
vizsgalni.

Nem ad érdemi informaciot az, ha ezekre a
reggeli vonatokra mondunk egy egyszer(
menetrendszer(iségi mutatét. Ez nem mutat-
ja az egyes napok kozotti ingadozasokat. Ha
példaul van egy silyos palyahiba, ami egy
adott szakaszon egy konkrét menetidétobble-
tet eredményez, egyszerd a helyzet. Viszont a
100a esetében a sok (gyakran valtozé helyt és
mértéki) lassdjel, az elavult jarmtivek aktualis
napi muszaki allapota, az id6jarasi helyzet, a
biztositoberendezés aktudlis napi miiszaki al-
lapota, és tovabbi szempontok miatt az egyes
napok kozott jelentds valtozasok lehetnek.

A 4. dbra bemutatja, hogy bér a vonalon van-
nak késések, de azok eloszlasa egyenetlen még
a szomszédos munkanapok esetében is (csak
2018-ban volt 1ényegében megegyez6 a két-két
nap atlagos késése). Ha csak a ,,B nap” (szept-
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4. abra: A 100a paratlan vonatok késéseinek atlaga reggel 4 és 8

ora kozott. Két egymast kovet6 szeptemberi munkanap (szeptem-
ber 4-5, illetve 5-6) atlaga, havariahelyzet nélkiil.
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a tobbi kiugré érték-
hez. Erdekes adat még
a percre pontos vonat
adata is (junius 17.). Ha
valéban a menetrend a
probléma forrasa, ak-
kor hogyan torténhetett
meg, hogy volt egy pon-
tos vonat?

12,17

A 6. dbra bemutatja,
hogy a két egymdst
koveté hét munkanap-
jain (szeptember 14.
hétf6t6l  szeptember

ember 5-6. atlaga) adatait nézziik, akkor egy-
értelmtien romlé statisztikat tudunk felmu-
tatni. Ha az ,A nap” (szeptember 4-5. atlaga)
adatait nézziik, akkor nem vonhatunk le sem-
milyen érdemi kovetkeztetést. Masodlagos az
is, hogy a héten beliil melyik munkanaprol
van sz0, hiszen ebben a tekintetben sem von-
hatdk le kovetkeztetések, ha konkrét napokat
vizsgalunk. Ez szemlélteti azt is, hogyan lehet
a vasutvallalati vezetSket egy ,kreativan” 6sz-
szedllitott statisztikaval félrevezetni.

Az 5. dbran lathaté a 2617-es vonat, amely a
reggeli csucsidGszak utolsé vonata, a Nyugati
pélyaudvarra 7:57-kor érkezik. A reggeli id6-
szak barmilyen problémédja eddigre csticsoso-
dik ki, igy késések Osszeadédhatnak, hatva-
nyozédhatnak, igy ez
a vonat taldn a legjobb
indikdtora a reggeli
menetrendszeriségi
helyzet bemutatasanak.
A fé] éves idészak 124
munkanapjanak adata-
ibol kittinik, hogy a ma-
jus 27-ével bevezetett
Uj reggeli struktdaratdl |
fiiggetleniil a helyzet |
valtozatlanul rossz volt, | .,
és szignifikans véltozas | s
nem is tortént. A kozel | 2
100 perces késés egy | 1w
havariahelyzet — miatt | o
tortént, hasonléképpen

100
a0
80

18. péntekig, valamint
szeptember 21. hétfs-
t6l szeptember 25. péntekig) hol és mekkora
késések alakultak ki. Az atlagos késés segitsé-
gével példaul megallapithat6, hogy ha a Szol-
nokrdl par perccel kordbban indulndnak a
vonatok, akkor lényegében Budapest hatdraig
féken lehetne tartani a késéseket, hiszen az
Abonynal és Ceglédnél mar jelentkez6 késé-
sek értéke Vecsésig érdemben nem novekszik.

A fenti harom ébran kivil még tobbféle kimu-
tatds készithetd és allhat a vasutvallalati dol-
gozok rendelkezésére a problémak azonositdsa
és megoldasa érdekében. Optimalis esetben
pedig ezeket kiértékelve lehet felelds dontése-
ket hozni, az iizemeltetési gyakorlat mddosi-
tasaval, végsé esetben pedig a menetrendet is
lehet korrigalni.

5. abra: 2617. szamu Z50 (Szolnok-Cegléd-Budapest) z6nazé

vonat érkezési késési percei munkanapokon,
2019. marcius 11. - szeptember 9.
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6. abra: 2669. szamu Z50 (Szolnok-Cegléd-Budapest) z6nazé vonat késései szolgalati he-

lyenként és megallasonként.
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6. KONKLUZIO

Egy vasutvonal helyzetének javitasara a legké-
zenfekvébb megoldas a nagyobb palyafelujitas
és a jarmiivek cseréje. Ez azonban kevés vonal
esetében adatott meg eddig, és ez varhatéan a
jovében se fog jelentGsen valtozni. A fejleszté-
sekbdl kimaradd vonalakat azonban nem sza-
bad elhanyagolni. A 100a példaja azt mutatja,
hogy kisebb, alaposan megfontolt és célzott
beavatkozdsokkal lehet, és érdemes is a napi
ingazok helyzetén javitani.

Alléspontom szerint tanulsagként lesztirhetd,
hogy ha a vasuattarsasagok apparatusdban a
megfeleld human eréforras rendelkezésre 4ll,
akkor lehetséges kis 1épésekkel elérehaladni a
szolgéltatas fejlesztése érdekében. Optimalis
esetben — mas eurdpai vasuttarsasagokhoz ha-
sonléan - kiilén csapatok foglalkozhatnanak
egy-egy vasutvonallal vagy térséggel, ahelyett,
hogy egy orszagos hélézaton kezeljenek tobb
helyen is égeté problémakat.

A 100a vasutvonal eredményei jelentds rész-
ben az IFT-alapelvek sikereként is értelmezhe-
tok [1]. A menetrendi intézkedés ravilagitott a
sziikséges infrastrukturalis beavatkozasokra,
amelyek koziil a legfontosabbak megtortén-
tek. Bizonyitasra keriilt, hogy nem feltétleniil
szitkséges a reggeli cstcsidészakban eltérni a
napkozbeni menetid6kt6l annak érdekében,
hogy vallalhaté menetrendszertiség legyen
biztositva. Kival6 példa, hogy a rendelkezésre
allo jarmtparkot lehet, és kell is az adott vas-
utvonalhoz igazitani.

Taldn most mar megkésett, de 2022-ben valdszi-
niileg érdemes lett volna az utasok véleményét
megkérdezni, 6k hogyan értékelik, érzékelik a
valtozasokat. Csak vasttvéllalati oldalrdl volt
tapasztalhat a valtozas, vagy milyen mérték-
ben érzékelték, és hogyan értékelték az utasok?

En gy érzem, hogy a 100a vasutvonal a 2018-
as elégséges helyett 2022-re egy jo osztalyzatot
megérdemelt volna.
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2022 6ta a helyzet sajnos romlott. Egy vasut-
vonal allapota kapcsan stagndlasrél nem be-
szélhetiink az elkeriilhetetlen avulds miatt. Az
egyszerlsitett korszerusités forrds hidnydban
nem folytatédhatott. 2023 nyaran egy balul si-
kertilt palyafeldjitas miatt 2023 6szén még egy
atmeneti, jelentds késésnovekedés is el6fordult.
A 2023-2024-es éves menetrendtd] pedig a Va-
rosligeti elagazas és Kébanya-Kispest kozotti
szakasz kritikus allapotromldsa miatt 80 he-
lyett 60 km/h sebességgel kozlekednek a vona-
tok, paros iranyban 3, paratlan irdnyban 2 perc
menetidd-novekedést eredményezve. A sok
KISS és FLIRT mellett megmaradt par ,,Fecs-
ke” tovabbra is kedvezdtlen hatast gyakorol
mind utasszempontbol, mind tizemeltetésileg,
cseréjitk nem varhaté par éven belil. A vasut-
tarsasagok elmentek a falig: ennél nagyobb ja-
vulas a vonalon csak jelent6s koltségekkel jard
allami beavatkozassal érhet6 el.

KOSZONETNYILVANITAS

A szerzd koszonetet mond a MAV Zrt. és a
MAV-START Zrt., valamint a VPE Kft. azon
munkatdrsainak, akik a problémak megolda-
sa érdekében véleményiiket megosztottak a
szerzdével.

FELHASZNALT IRODALOM

[1] https://itf.hu/index.php/cikkek/integralt-

uetemes-menetrend-i (2024.08.23.)
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The operational and
service-improvement
experience of the 100a
railway line

100a railway line; train

fleet; timetable; track
reconstruction; rail operation

The 100a (Budapest-Cegléd-Szolnok) rail-
way line is the most used railway line re-
garding passanger numbers. The state of
the railway line posed several problems
for both the operator and passanger ser-
vice railway companies. Due to several
smaller and bigger steps the punctiality of
the line improved and the level of service
was raised: reallocation of train types,
partial track reconstruction, operational
changes. The basic punctuality datas are
not sufficient to measure the overall ser-
vice level and operational problems. There
are several types of data that can be used
instead to help the professional staff of

railway companies to analyse.
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