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Szintbeni vasiti atjarok és kozati csomo-
pontok oOsszehasonlitasa baleseti adatok
és az Uthasznalok altal érzékelt veszély

mértéke alapjan

Az utak és a vasutak szintbeni keresztezései a kozlekedés kiemelt koc-
kazattal biré helyszinei. Szdmos tanulmdny megallapitotta, hogy a
vasuti atjarokban bekovetkezé balesetek kimenetele stlyosabb, mint
a kozuti baleseteké, és hogy az egyes vasuti atjards balesetekben alta-
laban tobben is sériilnek meg. Az is megallapithaté ugyanakkor, hogy
a vasuti atjarokban, forgalomnagysagra vetitve jelentésen kevesebb
baleset torténik, mint kozuti csomopontokban, aminek az oka tobbek
kozott a vasuti atjarok szigorubb biztositasaban kereshetd.
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1. BEVEZETES

A szintbeni vasuti atjarék és a kozuati csomd-
pontok egyarant konfliktuspontjai a kozleke-
na hossza 4ltalaban rovidebb (kb. 6-8 méter),
mint egy harom- vagy négyagu utkeresztez6-
désé, egyes felmérések szerint mégis stlyosabb
kockdzattal bir. Dr. Major Rébert értekezése
szerint ugyanis a vastti atjarokban Osszessé-
gében kevesebb baleset kovetkezik be a kozuti
csomopontokhoz képest, a balesetek kimene-
tele mégis sulyosabb, tovabba a haldlozas vas-
l6szintisége megkozelitSleg tizszer nagyobb,
mint az atlagos kozuti baleseteknél [1]. A vas-

uti atjarok mellett a kozuti csomdépontokban
tortént balesetek is kiemelt figyelmet kapnak.
Sokszor elhangzik az a leegyszertsitett {izenet,
hogy a balesetek 70%-a harom okra vezethetd
vissza: gyorshajtds, els6bbség meg nem adasa
és a kanyarodasi, iranyvaltasi szabalyok meg-
szegése [2]. Azonban ezek nem annyira okai,
hanem inkabb elézményei a baleseteknek.
Osszesen 13 valddi okot taldltak, amelyek ko-
ziil csak a legfontosabbak keriilnek emlitésre:
faradtsdg, telefon hasznalata, ittassag, gyer-
mek a személygépjarmtiben (és a személygép-
jarmuvon kiviil), gyalogosok és kerékparosok,
id6jaras, masik kozlekedére valé oda nem fi-
gyelés. A felsorolt okok a vasuti atjarok eseté-
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ben is jelentkezhetnek, és azok idében torténd
észlelését csokkenthetik, ezzel parhuzamosan
a balesetek kockazatat novelhetik. Eppen ezért
fontos a vasuti atjarok és a kozati csomopon-
tok baleseti adatainak 0sszehasonlitdsa, illetve
az uthasznalok altal érzékelt veszélyek anali-
zalasa.

2. A MAGYARORSZAGI VASUTI
ATJAROKBAN TORTENT BAL-
ESETEK ATTEKINTESE

A Magyar Allamvasutak (MAV) vonalain
2024-ben 28 balesetet regisztraltak [3]. Ez az
elmult évekhez viszonyitva kevesebb, am az
emlitett év janudrjaban kétszer annyi balesetet
(7 baleset) jegyeztek fel, mint 2023 ugyanazon
idszakaban. A balesetek jellemz6 okai a fi-
gyelmetlenség és a KRESZ szabalyainak meg-
szegése voltak [4]. Utobbi miatt személygépjar-
muvel, kistehergépjarmuvel és mez6gazdasagi
jarmiivel is titkdzo6tt vonat; egy esetben a vas-

.....

a baleset okozdja.

2023-ban 9sszesen 61 baleset tortént vasuti at-
jarokban, amely jelentds csokkenés 2022-hoz
képest [3]. A balesetek koziil 8 haldlos kime-
neteld volt (9 dldozattal), 6 baleset végz6dott
sulyos sériiléssel (17 sérilt), 12 esetben pedig
13-an sériiltek meg konnyebben. Az anyagi
karos balesetek szama 35. A halalos aldozatok
szamanak csokkenése jelentdsnek mondhato,
hiszen 2022-ben 34-en vesztették életiiket (ko-
ziilitkk 19-en utasként). Abban az évben ugyan-
is 90 baleset tortént vasuti atjarékban, és olyan
esetek is el6fordultak, amikor négyen, Gten
vagy heten is életiiket vesztették a balesetet
szenvedett kozuti jarmiben. A vasuttarsasag-
nak fontos a balesetek szamanak visszaszori-
tasa, ezért a szabdlyok betartasdra kéri a koz-
lekedéket: csak abban az esetben hajtsanak at
kozuti-vasati szintbeni keresztezésen, ha két-
séget kizardan meggy6z6dtek arrdl, hogy az
athaladast semmilyen veszély nem fenyegeti.

Bar 2023-ban valoban kevesebb baleset tor-
tént, a MAV mellett a Kozlekedéstudomanyi
Intézet (KTI) is rendre felhivja a figyelmet a
vastti atjaréban vald kozlekedés veszélyeire.
2023. november 1-jén két idés ember halt meg
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az egyik godi utatjardban [5]. A gépjarmd le-
tulladt, a 90 éves férfi ki akarta menekiteni 83
éves, mozgassérilt feleségét, az érkezd vonat
mindkettéjiiket eliitotte. A tragédiahoz hoz-
zéjarult az atjarot keresztezd at ives vonalve-
zetése: ha a jairmuvezeté nem elég figyelmes,
akkor konnyen lefulladhat a gépjarmitive, még
akkor is, ha annak muszaki allapota kifogas-
talan. Ugyanebben az atjaréban korabban is
tortént haldlos kimenetel(i baleset: egy masik
személygépjarmu 6t utasaval akadt el a keresz-
tez6désben, és csak egyikiik élte tul a tragédi-
at. A MAV szerint, ha egy gépjarmd elakad az
atjaroban, akkor azonnal ki kell szallni és érte-
siteni a renddrséget. Pozitiv példa a Gyér-Sop-
ron-Ebenfurti Vasut Zrt. (GYSEV) hélézatan
tortént: 2023 decemberében egy taxi jarmuve-
zetOje és utasa menekiilt meg egy soproni atja-
réban [6]. A jairmivezeté a Kismartoni sorra
akart rdkanyarodni a Kossuth Lajos utcardl,
de elvétette a kanyart és a Sopron-Baumgarten
kozotti vastti palyara hajtott rd, ahol elakadt.
Az esetet észrevette egy Kossuth Lajos utcai
bolt eladdja és felhivta a ,Veszélyhelyzet esetén
értesitendd” tablan feltiintetett telefonszamot,
amely utdn azonnal leallitottak a forgalmat. A
jarmivezetd és utasa sértetleniil szalltak ki a
gépjarmiibal.

A godi vasttallomas kozelében 1év6 atjard
(ahol az id6és hazaspar lelte halalat) a helyiek
szerint nagyon veszélyes az el6bb emlitett ut
vonalvezetése miatt és amiatt is, hogy forgal-
mas nemzetkozi és budapesti el6varosi vas-
atvonalat keresztez [5]. A baleset bekovetke-
zésekor szemtanuk is voltak a helyszinen, 6k
figyelmeztették a hazaspart, a MAV hal6zatén
azonban nincs a GYSEV-nél alkalmazott fi-
gyelmeztet$ tabla és (pl. a GYSEV teljes ha-
l6zatan mikods) kozponti forgalomiranyitd-
si rendszer is csak tervezés alatt 4ll [7]. Ezek
hidnya is hozzédjarulhatott a baleset tragikus
végkimeneteléhez.

A gépjarmivezetSk mellett a gyalogosoknak
és a kerékparosoknak is fokozott dvatossaggal
szabad a vasuti atjarokban kozlekedni. Ez a
két csoport tobbszor talalkozik csak fényso-
rompoval és esetenként labirintkorlattal fel-
szerelt vasuti atjarokkal, és f6leg a Balatonnal
csak az utobbival ellatott szintbeni keresztezé-
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sekkel. Nem csak ezeken a helyeken, hanem
az allomasokon 1évé, a peronokat 6sszekotd
szintbeni atjarokon is 6k kozlekednek (szamos
olyan allomas van orszagban, ahol a perono-
kat aluljar6 hijan csak szintben lehet megko-
zeliteni). Ha az 4tjar6 két vaganyt is keresztez
és mindegyiken szerelvény all, akkor azt is
figyelni kell, hogy mikor indulnak el azok az
atjaro felé. Obuda vasutélloméson egy ember
majdnem életét vesztette, amikor egyik pe-
ronrdl a masik akart atjutni [8]. A peronokat
két vagany valasztja el egymadstdl, ahol egy vil-
lamos motorvonat éppen elindult. A gyalogos
ezt latva visszafordult, és igy menekiilt meg,
hiszen a masik vaganyon, az ellenkez6 irany-
bdl nagy sebességgel érkezé villamos motor-
vonat ugyan elsodorta, de csak a hatizsakjat
talalta el, a gyalogost kilokte a peronra. A
gyalogos azt a hibat kovette el, ami sokszor
megesik a vasuti atjarékban kozlekedé gyalo-
gosokkal és jarmtivezetkkel: a kozut logikaja,
hogy a lelépés (vagy kikanyarodas, athaladas)
el6tt el6szor mindig balra kell nézni és azutan
jobbra. Ez vasuti atjaréban nem mindig ele-
gendd, hiszen (féleg vasutdllomasokon) bar-
melyik irdnybdl érkezhet vonat. Ha a sorom-
pé vagy fénysorompé6 miikodik, akkor azok
jelzéseit kell figyelni. Ezek hidnya esetén csak
igen alapos koriiltekintés utan szabad megko-
zeliteni a vasut palyat (pl. szintbeni gyalogos
atjaronal).

3. AHAZAI KOZUTAK BALESETI
HELYZETE

A magyarorszagi kozuthalézaton 2023-ban
14 355 személyi sériiléses baleset tortént, ez
2,7%-0s csokkenést jelent a 2022-es adathoz
képest [9]. A legtobb - 3005 - balesetet Buda-
pesten regisztraltak, de Pest és Szabolcs-Szat-
mar-Bereg varmegyék is elol vannak a bal-
eseti rangsorban, viszont Tolna virmegyében
jegyezték fel a legkevesebb balesetet (285). A
14 355 balesetbdl 4056 volt sulyos kimeneteld,
2022-hoz képest ez 5,9%-os javulas. A stlyos
sériiléses balesetek tekintetében Budapest és
Pest virmegye az élen 4ll, a legkevesebb ilyen
kimeneteli baleset Bacs-Kiskun varmegyé-
ben kovetkezett be. Ami a haldlos kimenetelt
baleseteket illeti: javuld tendencia figyelhetd
meg: 8,8%-kal kevesebb tortént 2023-ban,
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mintazazt megel6z6 évben. 469-en vesztették
életiiket a magyar kozutakon, 2022-ben pedig
537-en, ez 12,7%-o0s csokkenést jelent. A sze-
mélyi sériiléses balesetek f6 oka még mindig
a gyorshajtas. 2023-ban az {itkdzések 26,65%-
at a sebesség tullépése okozta, de az els6bbség
meg nem addsa is az okok kozott emlithetd,
ami a balesetek 25,46%-ért felel6s. A kanya-
rodas (15,52%) és a kovetési tavolsag be nem
tartdsa (7,23%) is hozzajarultak a balesetek
bekovetkezéséhez. Viszont az ittas allapotban
tortént balesetek szama 2022-h6z viszonyitva
jelent8sen visszaesett (15%-kal), am még igy
is 1016 baleset irhaté az alkoholfogyasztas
szamldjara. A rendérség mindezek mellett a
baleseteket okoz6 jarmitipusokat is ismertet-
te. A legtobb gondot a személygépjarmuvek
vezetdi idézték el6: 9376 esetben Sket talaltak
felel6snek, ez az Osszes baleset 65,32%-a. A
személygépjarmuvek vezetdit a kerékparosok
kovetik 1487 esettel, a tehergépjarmiiveknél
1112 esetben voltak felel6sek. A gyalogosok,
az autobuszok és a motorkerékparok ardnya
az 5%-ot sem érte el.

Nem csupan Magyarorszagon, hanem az Eu-
ropai Unid szamos tagallamaban is csokkent a
halélos kimenetelii balesetek szdma [10]. 2023-
ban unids szinten 1%-kal csokkent a haldlos
balesetek szama, ami 2019-hez viszonyitva
kb. 2360 halalesetet jelent, a csdkkend tenden-
cia szdmos tagallamban egyenletesen alakult.
2019 6ta Spanyolorszagban, Franciaorszagban
és Olaszorszagban alig csokkent a kozuti ha-
lalesetek szdma, ezzel szemben frorszégban,
Lettorszagban, Hollandidban, Szlovakiaban és
Svédorszagban nétt. 2019 és 2023 kozott Bel-
giumban, Csehorszagban, Daniaban, Magyar-
orszagon és Lengyelorszagban mérsékl6dott a
kozuti halalozasok és stlyos sériiléses balese-
tek szdma, igy az Eurdpai Bizottsag szerint j6
uton halad a 2030-ra kittiz6tt 50%-os csokken-
tés felé. A tagallamok Osszesitett rangsoraban
tovabbra is Svédorszag és Dania van az élen, a
rangsor végén pedig Bulgaria és Romania. Az
unios atlag egymilli6 lakosra vetitve 46 kozuti
halaleset volt. Az Eurdpai Bizottsag sajtokoz-
leménye szerint az unids utakon meghalt ke-
rékparosok szama aggodalmat keltd: 2022-ben
tobb mint 2 000-en vesztették életiiket. Ez az
egyetlen {6 uthaszndl6i csoport, amely az el-
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mult évtizedekben nem tapasztalta jelentdsen
a halalos kimenetelli balesetek mérsékl6dését.
Ennek oka a megfelel$ infrastruktira hidnya
és szinte az Osszes uthasznalé koézlekedésbiz-
tonsagi szempontbol kifogdsolhaté magatar-
tasa (pl. gyorshajtds, vezetés ittas és bodult
allapotban). Magyarorszag esetében a kozuti
halalozésok szama 2022-ben 55 volt, ez 2023-
ban 39-re csokkent. 2019-hez képest pedig az
utobbi adat 22%-os visszaesés.

4. A MAGYARORSZAGI VASUTI
ATJAROK ES A KOZUTI CSOMO-
PONTOK BALESETI ADATAINAK
ES AZ UTHASZNALOK ALTAL
ERZEKELT VESZELY MERTEKE-
NEK OSSZEHASONLITO ELEM-
ZESE

Egy korabbi publikdciénkban 266 magyar-
orszagi vasuti atjarét tartalmazé adatbdzis
kertilt bemutatdsra, amelyben a vasuti atjarok
mellett az érintett vasutvonalak szama és az
érintett kozutak szdma is fel van tiintetve; a
szerz6k meghataroztak a 266 magyarorszagi
vasuti atjard relativ baleseti mutatdit, relativ
sériilési mutatdit és az Osszegzett relativ bal-
eseti mutatdit [11]. Az érintett vasutvonal szé-
ma és az érintett kozat szama volt a mérvado
az ismertetett vizsgalatok elvégzésekor. Pél-
ddul az elsérendi orszagos féutakon (1., 2., 3.,
4.,5., 6., 7 és 8. sz. f6utak) 6sszesen 25 vasuti
atjaro talalhaté a 266-bol, amelyek az alabbi
vasutvonalakat érintik: 1., 100a, 140., 142.,
146., 147, 25., 35., 36., 4., 5., 60., 80., 84., 87a és
90. Az adatbazisba a masodrendd orszagos {6-
utakat érinté vasuti atjarok is bekertiltek (107
utatjard). Az els6- és masodrendd féutakon
Osszesen 132 db kozuti-vasuti szintbeni ke-
resztezés van. Az 6sszekotd és bekotd utakon
ennél joval tobb, épp ezért hét vasutvonal (Bu-
dapest-Hegyeshalom (1. sz. vonal), Szolnok-
Debrecen-Nyiregyhaza-Zahony (100. sz. vo-
nal), Szolnok-Békéscsaba-Lokoshdza (120.
sz. vonal), Cegléd-Szeged (140. sz. vonal),
Székesfehérvar-Szombathely (20. sz. vonal),
Pusztaszabolcs-Pécs (40. sz. vonal) és Gy6r-
Sopron (8. sz. vonal)) keriilt kivalasztasra.
A kivalasztott vastutvonalakon Osszesen 134

/////

utakon, illetve egy a 8311. szamu 0sszekotd
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uton (10. sz. vasutvonal). A vasuti atjarok ki-
valasztasandl fontos szempont volt az atjarék
biztositasi mddja, hogy van-e gyalogos, illet-
ve kerékparos létesitmény, tovabba az érintett
vasutvonalakra engedélyezett sebesség és az
is, hogy az atjarok lakott teriileten beliil, illet-
ve azon kiviil talalhaték. A hivatkozott cikk-
ben a vasuti atjarokban 2013. januar 1-je és
2022. december 31-e kozott tortént balesetek
voltak a vizsgalat targyai. A személyi sériilé-
ses baleseteket harom kategéridra bontottuk
(konnyt sériiléses, sulyos sériiléses és hala-
los), valamint 75 méteres oldaltavolsag lett
figyelembe véve a balesetekben érintett sze-
mélyek szamanak meghatdrozasakor. A bal-
esetek vizsgalata a Magyar Kozt Nonprofit
Zrt. WEB-BAL adatbazisa segitségével ment
végbe. A vizsgalat eredményeként 10 év alatt
69 vasuti atjaréban tortént legalabb egy bal-
eset, ezen beliil két utatjaréban kovetkezett be
rendre 6t, illetve harom baleset. Tiz szintbeni
keresztezésben két balesetet regisztraltak,
57-ben pedig egyet. A tobbi 197 atjaréban
nem jegyeztek fel balesetet.

A 266 utatjardra relativ baleseti mutatok ke-
riiltek kiszamitasra az alabbi, kozati csomd-
pontokra alkalmazott képlet felhaszndlasaval:

relativ baleseti mutaté=
(B*107)/(ANF*365+T) [12] (1)

B: a megfigyelt idszak alatt
bekovetkezett balesetek szdma

ANF: étlagos napi forgalom [E/nap]
365:  éves szorzdtényezd
T: évek szama

A relativ baleseti mutatok alapjan az 6sszegzett
relativ sériilési mutatok is meghatarozasra ke-
riiltek, amelyekhez fontos volt a csomdpontba
behalad¢ jarmtivek szimanak meghatdrozasa:

csomdpontba behaladd jarmiivek szama >
JM=NrANF~365 [12] )

a keresztezddésbe behalado
jarmtivek szama

N: a vizsgalati id8szak hossza [év]
ANF: atlagos napi forgalom a vizsgalt
idészakban [E/nap]

JM:
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1. tablazat: Koziti csomdépontok és szintbeni kozuti-vasiti keresztezések

osszegzett relativ sériilési mutatoi [13]

Keresztez6dés dgainak szama Forgalomiranyitas modja . Relativ s?'r'i'ilési m71.1't'ato' -
(ORSMcs (sériilt / 107 jarmii))

Els6bbségadds 4,6

4 Jelzélampa 2,9

Korforgalom 1,1

Elsébbségadas 2,7

3 Jelzélampa 1,3

Korforgalom 0,8
Szintbeni kozuti-vasuti keresztezés 0,25

Ezutan az Osszegzett relativ sériilési mutatok
is definialasra keriiltek a kovetkezd képlet al-
kalmazdsaval:

oOsszegzett relativ sériilési mutato >

ORSMcs=(H+S+K)*107/]M [12] (3)
H: avizsgalati idészakban elhunytak
szdma
S: avizsgalati idészakban stlyosan sériil-
tek szama
K: avizsgalati id6szakban konnyen sériil-
tek szdma

A fentebb emlitett mutaték meghatdrozasat
kovetben a vastti atjardk és a kozuti csomo-
pontok Osszegzett relativ sériilési mutatéinak
Osszehasonlité elemzése kovetkezett. A koz-
uti csomopontok Osszegzett relativ sériilési
mutatéit mar kordbban meghataroztak a for-
galomiranyitds modja szerint (elsébbségadas,
jelzélampa és korforgalom alapjan) négy- és
hdromdga csomoépontokra. Ezt ismerteti az 1.
tablazat.

Ebben a vizsgalatban kideriilt, hogy ez jo ki-
indulépontot jelent, illetve az is, hogy a rela-
tiv baleseti mutatok és az Osszegzett relativ
baleseti mutaték sok hasonlésagot mutatnak,
illetve a vasuti atjarok relativ sériilési mutatdi
alacsonyabbak a kozuati csomdpontokéndl. Az
is a vizsgalat konkluzi6i kozé tartozik, hogy a
vasuti atjarokban - bar kevesebb baleset ko-

vetkezik be —, de ezen balesetek kimenetele
sokkal sulyosabb, mint a kozuati csomdpontok-
ban.

A jelenlegi vizsgalatban a 266 magyarorszagi
vasuti atjaréhoz legkozelebbi kozuti csomo-
pontok keresése tortént meg a Kozlekedési
Informéciés Rendszer és Adatbazis (KIRA)
segitségével, és azokhoz hozzarendeltik a
csomopontok koordinatdit és az atlagos napi
forgalmukat. Ezutan a WEB-BAL baleseti
adatbazis alkalmazdsaval a csomépontokban
tortént balesetek gyujtése tortént meg, minden
egyes csomopontban aganként. Az oldaltavol-
sag 100 méter. A balesetszamok és az atlagos
napi forgalmi adatok felhasznalasaval megha-
taroztuk az (1) képlet segitségével a relativ bal-
eseti mutatokat. Ez esetben fontos volt, hogy
ahol kétiranyu utak keresztezik egymast, ott
az atlagos napi forgalom felét vettiik figyelem-
be, mint a csomodpontba behaladét. Ahol pe-
dig egyirdnyu utak voltak, ott az 4tlagos napi
forgalom egészét. Ezeket Osszeadtuk a képlet
nevezjében.

A relativ baleseti mutatok Osszehasonlitdsa
mellett anonim kérdéives felmérést is végez-
tink arra vonatkozodan, hogy az uthasznd-
16k mennyire tartjak veszélyesnek a szintbeni
vasuti atjarokat és a kozuti csomdpontokat. A
kérd6ivben megszokott kérdések (nem, lak-
hely, életkor, iskolai végzettség, foglalkoztatas)
mellett kitértek a kozlekedés eszkozok haszna-
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latara, a vasuti atjarok

kiilonb6zé  biztositasi
mddjaira (,Vasuti atja-
r6 kezdete” jelzétabla,
fénysorompd, félsorom-
pd). A vélaszaddknak
rangsorolniuk  kellett
a kozati csomdpontok
tipusait  (egyenrangu
utkeresztez8dés, jelz6-
tablas, jelzélampas stb.)
a sajat maguk dltal érzé-
kelt veszély alapjan. Ezt
kévetden mindkét ke-
resztez6déstipus rang-
soroldsa kertlt teriték-
re. A kérdéivet kitolték
valaszt adtak arra, mi-
lyen gyakran haladnak
at vasuti atjardn, és ezt
hany alkalommal tették
szabalytalanul; milyen
szabalytalansdgokat
kovettek el, a vasuti at-
jard tilos jelzése alatt
kériilnéznek-e, illetve
milyen tényezék mo-
tivaljak oket a vasuti
atjarok  szabdlytalan
hasznélatdban. Ugyan-
ezen kérdésekre kellett
valaszolniuk a kozuti
csomodpontok esetén is.
A Kkérdések kozott ott
volt, hogy keriiltek-e
mar konfliktushelyzet-
be 10 év alatt vasuti at-
jarokban és kozuti cso-
mépontokban, lattak-e
mar balesetet, illetve ér-
te-e Gket baleset ugyan-
ezen helyszineken, vé-
giil pedig vélaszt kellett
adniuk arra, hogy 10
km-es kornyezetiikben
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1. abra: Vasiti atjarok veszélyességi rangsorolasa

[Szerkesztette: Ladich Marcell]
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2. abra: Kozuti cscomdopontok veszélyességi rangsorolasa

[Szerkesztette: Ladich Marcell]
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melyik vasuti atjarot, valamint melyik kozuti
csomopontot tartjak a legveszélyesebbnek. A
kérd6iv jo visszajelzés a vasuti atjarok kozle-
kedésbiztonsagi kérdéseinek minél alaposabb
megértéséhez, és segitséget nyujthat példaul
klaszteranalizis elvégzéséhez is. A kovetkezOk-

ben a vasuti atjarok és a kozuti csomdpontok
tipusainak veszélyessége keriil ismertetésre az
uthasznalok altal érzékelt veszély alapjan. A
valaszadok a kozuti csomopontok hat fajtija
kozil a leginkabb veszélyesnek az egyenran-
gu utkeresztez8déseket tartjak. Ezt kovetik - a
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3. abra: Vasuti atjarok és kozuti csomopontok veszélyességi

rangsorolasa [Szerkesztette: Ladich Marcell]
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csomopontok, végiil az
egysavos korfogalmak.
Ez utébbiakat nem vélik
veszélyesnek. Csokkend
sorrendben haladva ezt
kovetik a jelz8lampas
csomopontok és a jelz4-
lampds korforgalmak.

A kérdéivet kitoltok-
nek 1-t6l 9-ig terjedd
skaldn rangsorolniuk
kellett a fentebb ismer-

Ih.

£ O] ] 5 . v
= g L3 i Fé, t T oz ¥ 9% £ tetett csomopontokat.
g, & Fe g% 4 B BeaF g -3 A 3. 4bra diagramja ezt
a4 2 5 g E= & = seE® R w5 .
& § 35 2% 0§ 0§ fygEgy § | muetabe
% & 8 48 & R £% 53 g A diagram a 2024. apri-
=2 g = Cogge BEE lis 19-i 4llast titkrozi. Az
= . 272 28 l-es a legveszélyesebb,
' 3 2= mig a 9-es a legkevésbé

veszélyes keresztezést je-

veszélyességi sorrendben a biztonsagosabb felé
haladva - a jelz6tablas keresztez6dések, majd
a turbd korforgalmak, a jelz6lampas korfor-
galmak, a jelz6lampas csomodpontok, végiil
az egysavos korfogalmak. Ez utébbiakat nem
vélik veszélyesnek. Csokkend sorrendben ha-
ladva ezt kovetik a jelz6lampdas csomoépontok
és a jelz6lampas korforgalmak. Az alabbi diag-
ramok a vasuti atjarok, illetve a kozuti csomo-
pontok rangsorolasat mutatjak be.

Az 1. dbra diagramja a 2024. aprilis 19-i allast
titkrozi. Lathato, hogy fokozottan veszélyesnek
a ,,Vasuti atjar6 kezdete” jelz6tablaval szabalyo-
zott atjardkat tartjak, a legkevésbé veszélyes-
nek pedig a fény- és félsorompoval biztositott
szintbeni keresztezést. A csak fénysorompdval
szabdlyozott atkel6t inkabb veszélyesnek tart-
jak, semmint fokozottan veszélyesnek.

A 2. abra diagramja a 2024. aprilis 19-i allast
tiikkrozi. Megfigyelhet, hogy a kozuti csomo-
pontok hat fajtdja koziil a leginkdbb veszélyes-
nek az egyenrangu utkeresztezGdéseket tart-
jak. Ezt kovetik — a veszélyességi sorrendben
a biztonsagosabb felé haladva - a jelz6tablas
keresztez6dések, majd a turbé korforgalmak,
a jelz6lampdas korforgalmak, a jelz6lampas

lenti. A diagramrél leol-
vashato, hogy a legveszélyesebb helyen a ,Vastti
atjaro kezdete” tablaval szabélyozott vasuti atja-
rok allnak, ezeket kovetik az egyenrangu utke-
resztez6dések, az elsébbségadast szabalyozé jel-
zGtablaval rendelkez6 utkeresztezddések, a turbo
korforgalmak, majd a korfogalmak. Ugyanakkor
a kérdéivet kitolték a legbiztonsagosabbnak a
tény- és félsorompodval felszerelt vasuti atjaro-
kat, a korforgalmakat, a jelz8lampds csomdépon-
tokat és a jelz6lampas korforgalmakat itélték.

A kérdéivet kitoltéknek végiil mind a kilenc
létesitménytipust rangsorolniuk kellett. A 2.
tabldzat ezt szemlélteti.

A tablazatbdl leolvashatd, hogy az a létesit-
meénytipus a legveszélyesebb, amelyik a legala-
csonyabb pontszamot kapta, azaz az 1-tdl 9-ig
terjed6 skalan tobbnyire 1-eset és 2-eseket. A
kérdoivet megvélaszolok a ,,Vasuti atjard kez-
dete” tablaval szabalyozott vasuti atjarot tart-
jak veszélyesnek, az egyenrangu utkeresztezo-
dések, az ,Els6bbségadas kotelezs” vagy ,,Allj!
Els6bbségadas kotelezd” tablaval szabalyozott
csomopontok, a fénysorompdval biztositott
vastti atjarok kovetkeznek a ,rangsorban”.
A turbo korforgalom a rangsor kozepén he-
lyezkedik el, innentdl a biztonsagosabb léte-
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2. tablazat: Vasiti atjarok és kozuti csomdépontok veszélyességi rangsorolasa

[Szerkesztette: Ladich Marcell]

Rangsor Létesitmény tipusa Osszes pontszam

L Vasti atjaré kezdete (Andrés'-ke'reszttel) tablaval szabalyozott 310
vastti atjarok

2. Egyenrangu utkeresztez§dések 1104

3 Elsébbségadas kotelezd-, vagy STOP tablaval szabélyozott 1308
csomoépontok

4. Fénysorompoval biztositott vasuti atjarék 1456

5. Turbé korforgalmak 1512

6. Jelz6ldmpas korforgalmak 1762

7. Jelz6lampas csomdpontok 1831

8. Korforgalmak 1843

9. Fény- és félsorompodval biztositott vasuti atjarok 1887

sitménytipus felé haladva a jelzélampds kor-
forgalmak és csomodpontok, a koérforgalmak,
végiil pedig a legkevésbé veszélyesek a fény- és
félsorompoval biztositott vasuti atjardk lettek.
Teljes csaporuddal felszerelt vasuti atjaré nem
szerepel sem a tablazatban, sem pedig a kérdé-
ivben, mert egyrészt az ilyen biztositasi mod-
dal rendelkezé atjaré komoly fizikai akadalyt
jelent az uthasznalok szamara, igy a valaszadok
ezt itélnék a legkevésbé veszélyesnek. Mdsrészt,
a teljes (vasbdl késziilt) sorompot megkeriilni,
illetve a sorompd lezart allapotdban a vasuti at-
jarén dtkelni ugyanis nincs lehetéség, és mivel
az ilyen atjarokbdl orszégszerte nagyon kevés
van, éppen ezért nem képezik részét az ismer-
tetett vizsgalatnak.

Teljes csaporudas sorompéval felszerelt vas-
uti 4tjarok példaul a MAV 10. sz. vasttvona-
lan talalhaték Gyodrszemere és Celldomolk
kozott. Ezeknek az atjardknak a kozelében a
valtokezeld, illetve a sorompdkezel$ 6rhelye
van, akik a vasuti atjarékat a sorompé leza-
réasakor és felnyitasakor egyarant figyelemmel
kisérik. A szerz6k a kérd6iv kapcsan azt vizs-
galtak, hogyan viselkednek az uthasznalok az
emberi feliigyelet nélkiili vasati atjarékban. A
fentebb emlitett 266 vastti atjarét tartalmazé
adatbazisban csak két atjar6 rendelkezik ilyen
biztositasi moéddal. A 2. tabldzat eredményei-

bél kovetkezik, hogy minél jobban felszerelt
egy utkeresztez6dés jelz6lampaval, és minél
inkdbb korforgalmi csomépontuva lett at-
épitve, annal biztonsagosabb az uthasznaldi
vélemények szerint. A vasuti atjardkat illetéen
biztonsag tekintetében a fény- és félsorompo-
val felszerelt szintbeni keresztezés a leginkabb
biztonsagos, hiszen ott mar fizikai akaddly is
van. Manapsdg egyre tobb olyan atjarét ala-
kitanak ki, ahol a gyalogosok és kerékparosok
szamara is telepitenek az atkelést megnehezitd,
egyuttal alaposabb koriiltekintésre 6sztonzd
fizikai akadalyt: el6bbiek részére labirintkor-
latot 4thivé fénysorompéval (akdrcsak min-
den gyalogos atkel6helynél) vagy a jardat teljes
szélességében lezard sorompoéval, utobbiaknak
pedig a kerékparutat teljes egészében lezaro fél-
sorompot, fénysorompdval kiegészitve. A tab-
lazatban 1évé pontszamok azt mutatjék, hogy
a vasuti atjarok kevésbé veszélyesek a kozuti
csomopontokndl, de nem biztos, hogy az ut-
hasznalok ezt igy érzik. Az Gthasznalok a vas-
uti atjarokat veszélyesebbnek gondoljak, hiszen
emlitésre keriilt, hogy a haldlozas valészintisé-
ge tizszer nagyobb, mint egy atlagos kozati bal-
esetnél. Azonban ugyanez a félelem, 6vatossag
a kozuti csomdpontok esetében nem tapasztal-
haté. Eppen ezért a kérdéivben arra is vélaszt
kellett adniuk, hogy hany alkalommal kovettek
el szabalytalansagot vasuti atjarokban és koz-
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4. abra: Szabalytalansdgok vasti atjarokban a kiilonb6z6 A’ gyalog<,)sok, a ker’ék—
kozlekedési médok szerint [Szerkesztette: Ladich Marcell] pérosok és a .s,zem”ely—
vagy tehergépjarmiivel
kozlekedék  csoportja
A kovetett el legalabb egy-
300 szer szabalytalansdgot
350 vasuti atjaréban. Az
uthasznilok tobbsége
200 : P
viszont valoszindsithe-
150 téen sohasem tett ilyet
100 a visszajelzések szerint,
3 igy igaz az, hogy a vas-
Il I uti  atjarokat valéban
0 - M - - | —— RS, {vesebbnek  vélik
o — = . ) - veszélyesebbnek vélik.
2 = i [ a [ . .
g & & <F ETD B A kozati csomdponto-
. g i £ £ E g kat illetden mar mas
& o E &= o £ képet mutat az 5. dbra
¥ HE e & diagramja.
£ g% g5
3z =8 4 :
ko ) A diagram a 2024.
& dprilis 19-i allast tik-
mSoha mMNagyonrntiin wHitkan = Gyakran = MNagyoen gyakran rozi. Lathato, hogy
mig a rollerrel, illet-

ve gordeszkaval, mo-
uti csomépontokban. A kévetkezé diagram a  torkerékparral és segédmotoros kerékpar-
vasuti atjarokban elkovetett szabalytalansagok ral kozlekeddk, tovabba az egyéb jarmiivel
megoszlasat szemlélteti (4. abra). kozleked6k donté hanyada valdszintsit-
hetéen soha nem ta-

) ) ) o ) W nusitott  szabalytalan
5. abra: Szabalytalansagok kozuti csomopontokban a kiil6nb6z6 magatartast kézati

kozlekedési médok szerint [Szerkesztette: Ladich Marcell] csomépontban, ad-

dig a gyalogosokrdl, a
300 kerékparosokrol és a
személy- vagy teher-
gépjarmuvel kozleke-
200 dékrél ugyanez nem
mondhaté el. Kiilono-
sen a gyalogosokmal
figyelhet6 meg, hogy a

250
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100
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tez6déseknél és vasuti
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atjaroknal kell kiilondsebben figyelniiik. A
gyalogosok utdn a kerékparral kozleked6k
kovetik el a masodik legtobb szabalytalan-
sagot, de a személy- vagy tehergépjarmiivel
kozleked6khoz hasonléan a ,,soha” és a ,,na-
gyon ritkdn” valaszlehetéségeket ugyanagy
kevesebben jelolték meg ezen valaszadok.
Oket kovetik a személy- és tehergépjarmii-
vel kozleked6k, ahol a ,soha” lehetéség a
kerékparral kozleked6khoz képest valamivel
nagyobb aranyt képvisel, de azért nem elha-
nyagolhatdk a ,nagyon ritkan” és a ,ritkan”
valaszlehetségek sem, viszont a kerékpar-
ral kozleked6khoz hasonléan a ,gyakran”
és a ,nagyon gyakran” valaszlehetségeket
kevesebben jel6lték meg. A diagramrol leol-
vashatd, hogy a kerékparral kozleked8k 6va-
tosabbak a gyalogosokndl, annal is inkabb,
mert sokszor az uttesten kozlekednek az ott
vezet$ kerékparsavokban, illetve kerékparos
nyomokon, igy jobban oda kell figyelniiik
sajat biztonsagukra és a tobbi uttesten koz-
leked6 jarmiire is. A roller napjainkban igen
elterjedt kozlekedési eszkoz, ennek ellenére
az ezekkel kozlekedok kis része kovet el sza-
balytalansagot. Hasonlé a kép a motorkerék-
parral és segédmotorkerékparral, valamint
az egyéb jarmiivel kozleked6krél is.

5. AZUTHASZNALOK VISELKEDE-
SET FELMERO KERDOIV ERED-
MENYEI

Az eredményeket illetéen elmondhaté, hogy
minél jobban van felszerelve egy vasuti at-
jard, illetve egy kozuti csomdpont, az ut-
haszndlék annal inkabb biztonsagosabbnak
itélik meg ezeket. A vasuti atjarok fény- és
félsorompodkkal val¢ ellatottsdga, valamint a
jardat és a kerékpdrutat teljes szélességében
lezar6 sorompd fénysorompoval és athivé
jelzéssel (gyalogosok esetén labirintkorlat-
tal) kiegészitve erdsithetik az tuthasznalok
biztonsagérzetét. Ugyanez igaz a kozuti
csomopontok esetén is: ha egy csomoépont
korforgalmu vagy jelz6lampaval felszerelt,
akkor ez arra 6sztonozheti a kozlekeddket,
hogy fokozott 6vatossaggal kozelitsék meg
azt, és figyelmesen haladjanak at rajta. A
korforgalmu csomépont sebességcesokken-
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tésre és alaposabb koriiltekintésre intheti
az uthasznalodkat, a jelz6lampas csomépont
esetén pedig az egyértelmii jarmibesoro-
las (felfestés és kitablazas) és a jelz6lampak
Osszehangolt mitikédése a csomépontra vo-
natkoz6 szabdlyok betartdsara, a kozlekedés
tobbi résztvevéijére vald odafigyelésre 6szto-
nozheti az athasznalokat.

6. KONKLUZIO

A vasuti atjardk baleseti mutatéi kisebbek,
mint a kozuti csomopontoké, ennek ellenére
ahaldlozas valdsziniisége az el6bbi helyszine-
ken sokkal nagyobb. Az uthasznaldi kérdéiv
alapjan kovetkeztetésként levonhato, hogy a
kozuti csomdpontokhoz és a vasuti atjardk-
hoz méshogy allnak hozza az Gthasznalok: a
vasuti atjarékndl 6vatosabbak, hiszen az itt
bekovetkezd balesetek bejarjak az orszagos
sajtot, és a balesetet megorokitéd képek is els-
vigyazatossagra, koriiltekintésre intik 6ket.
A kozuti csomopontokban torténé balesetek
is Ovatossagra Osztonzik a kozlekeddket, de
korantsem annyira, mint a vasuti atjarékban
torténtek. Ugyanis az ilyen baleseteknél a
tulélés valdszinlisége kicsit nagyobb, mig egy
gépjarmu és egy vasuti szerelvény dsszeiitko-
zésénél csekély az esély a tulélésre. Eppen
ezért érdemes arra torekedni, hogy a kozuati
csomopontban bekovetkezd balesetekbdl is
okuljanak a kozlekeddk, és igy ezeket a cso-
mopontokat (még ha jelz6lampaval felszerel-
tek is) fokozott dvatossaggal kozelitsék meg,
akdrcsak a vasuti atjarokat. A kozati csomo-
pontokban is eléfordul, hogy a jelzélampak
sargan vagy egyaltaldn nem villognak, ami
fokozott évatossagot és alapos koriiltekintést
kovetel meg. Ebben az esetben a nagyobb
forgalmu csomdpontokat is ugy kell megkd-
zeliteni, mint egy egyenrangu vagy elsébb-
ségadast szabalyozé jelzé6tablaval felszerelt
utkeresztez6dést. A lakossdg kozlekedés-
biztonsagi tudatossaganak fejlesztése érde-
kében indokolt lenne kozlekedésbiztonsagi
kampdany keretében a kozuati csomépontok-
ban bekovetkezd balesetek okaira is felhivni
a figyelmet. A kozoktatds szamara is lehetne
figyelemfelhiv6 tananyagokat fejleszteni pl.
osztalyfénoki orakra.
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ZAIEN Comparison of level

crossings and road
junctions based on
accident data and
perceived danger by road
users
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Level crossings of roads and railways are
high risk traffic locations. Several stud-
ies have found that the outcome of level
crossing accidents is more severe than
that of road accidents, and that more peo-
ple are usually injured in each level cross-

ing accident. However, it was also found

that the number of accidents per volume «
of traffic at level crossings is significantly £z<1 PITV A Xq%
lower than at road junctions, partly due
to the more stringent safety measures at
level crossings. Both at level crossings and
at road junctions, the human factor is in-
volved in most accidents. So, the question
is: how dangerous are level crossings and
what can we do to make them safer? This
article compares accident rates at level
crossings in Hungary with those at road
junctions and presents the results of a
questionnaire survey on the level of dan-
ger perceived by road users at level cross-

ings and road junctions.
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