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A kozuati balesetek alakulasa a Covid-19
2020. évi tavaszi kijarasi korlatozasanak
tekintetében

A hazankban 2020 marciusa 6ta tartéo Covid-19 jarvany tobb teriile-
ten is befolydsolta a kozlekedok életét. A fertézések szamanak csok-
kentése érdekében orszagos és helyi intézkedéseket is bevezettek. Ezek
kozott szamos olyan rendelet kapott helyet, amelyekhez hasonléval
korabban nem taldlkoztak a kozlekeddk. Ezek koziil kiemelkeddek
voltak a kijarasi korlatozasok.A kutatas célja a rendelettel 6sszhang-
ban az volt, hogy feltdrja a kijardsi korldtozasok bevezetését kovetd
30 nap kozuti kozlekedési baleseteinek jellemzdit és karakterisztikait.

DOI: https://doi.org/10.24228/KTSZ.2022.6.6

Krizsik Nora' — Dr. Pauer Gabor? — Nagy Péter David’

'KTI Kézlekedéstudomanyi Intézet, Stratégiai Kutatasi és Fejlesztési Igazgatosag;
Budapesti Miszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem,
Kozlekedéstechnoldgiai és Kozlekedésgazdasagi Tanszék
KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet, Stratégiai Kutatasi és Fejlesztési Igazgatdsag
e-mail: krizsik.nora@kti.hu, pauer.gabor@kti.hu, nagy.peter@kti.hu

1. A KORONAVIRUS MIATTI
KOZLEKEDESI KORLATOZASOK
HATASA A NEMZETKOZI
BALESETEKRE

A Covid-19 pandémia féken tartdsa érdekében
hozott intézkedések nemcsak Magyarorsza-
gon, hanem nemzetkozi szinten is befolyasol-
tak a kozleked6k magatartasat, a kozuti balese-
tek alakulasat [1]. A jarvany miatt bevezetett
korlatozé intézkedések hatdsaival szamos or-
szagban foglalkoztak a kutatok. Egy Goérogor-
szagban végzett leir6 elemzés [2] megmutatta,
hogy az egyre szigoribb lezarasok hatdsara
2020-ban megvaltozott a vezetési magatartas,
csokkent az utazasok szama. Ez a valtozas 6-
leg az éjszakai érakban volt jellemzé.

A 2020-as februari és marciusi baleseti ada-
tokat Osszehasonlitva, 41%-kal csokkent a
halalos és az Osszes balesetek szama is. Szin-
tén Gorogorszagban egy baleset-elGrejelzd
modellel bizonyitottak, hogy a lezdrasok mi-
atti forgalomcsokkenés hatdsara 42%-kal ke-
vesebb baleset kovetkezett be ahhoz képest,
ami feltehet6en bekovetkezett volna jarvany
nélkil [3]. A szigorodé lezarasok miatti forga-
lomcsokkenés balesetcsokkentd hatasa Katar-
ban [4] és Fokvarosban [5] is kimutathat6 volt.
Fokvéarosban a szigoru zérasok hatasara 74%-
kal esett vissza a sériiltek szdma a lezdrasok
el6tti adatokhoz képest.

Az intézkedések hatdsat a korabbi évek bal-
eseti adatainak Osszehasonlitdsiaban is vizs-
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galtak. A 2018 2019-es évek adataihoz képest
Spanyolorszagban a korlatozasok idétarta-
ma alatt a balesetek szama 76%-kal csokkent
[6]. Az USA éllamaiban végzett kutatasok is
a balesetek és sériiltek szimdnak csokkené-
sét mutattak ki [7]. Louisiana dllamban az
el6z6 évekhez képest 47%-kal esett vissza
a balesetek és 46%-kal a személyi sériilések
szama [8].

A jarvanyiigyi korldtozasok egyik legszigo-
rubb intézkedése a kijarasi korlatozasok be-
vezetése volt. A kutatdsok azt bizonyitottak,
hogy a jarvanyiigyi intézkedések koziil ennek
a dontésnek volt a legnagyobb kozuti baleset-
csokkentd hatdsa, hiszen az intézkedés kozvet-
leniil a forgalom csokkenéséhez vezetett. Ohio
allamban 2020-ban a kijarasi korlatozasok be-
vezetésének hatasara 2019 hez képest 55%-kal
kevesebben voltak érintettek balesetekben [9].
Moszkvaban a kijarasi korlatozasok hatdsara
2019-hez képest 58%-kal csokkent a balesetek
szama, amelyek soran 59%-kal kevesebben sé-
riiltek meg [10].

A jarvanyiigyi és kijarasi korlatozasok ide-
jén tortént kozuti balesetek f6bb jellemzdit
is vizsgaltak nemzetkozi szinten. Egy Con-
necticut allamban végzett kutatds bebizo-
nyitotta, hogy a maganos balesetek aranya
emelkedett a kijarasi korlatozasok idejében
az el6z6 évek hasonld iddszakaihoz képest
[11]. New York allamban a kerékparos balese-
tek atlagos sulyossaga haromszorosara nétt a
korlatozasok alatt az el6z6 évek atlagahoz vi-
szonyitva [12]. Japanban a gyorshajtas okoz-
ta haldlos balesetek aranyanak alakuldsat
vizsgaltak, azonban nem sikeriilt kimutatni
az arany novekedését az elérejelzé modellel
[13]. A balesetek résztvevéinek vizsgélata so-
ran Ontario allamban azt mutattak ki, hogy a
80 évnél iddsebb emberek baleseti részaranya
64,7%-kal esett vissza a korlatozasok idétar-
tama alatt [14]. Egy Peruban végzett kutatas
pedig azt bizonyitotta, hogy a lezarasok ha-
tasara a balesetekben megsériilt férfiak sza-
ma nagyobb mértékben csokkent (csokkenés
mértéke 12,22 haldleset 1 millié fére vetitve
havonta), mint a balesetekben megsériilt n6k
szama (csokkenés mértéke 3,55 haldleset
1 millié fére vetitve havonta) [15].
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A nemzetkozi szakirodalmi attekintés tehat azt
mutatja, hogy a jarvanytigyi korlatozasok a bal-
esetek szamara, silyossagdnak megoszlasara, a
balesetekben sériilt személyek jellemzdire is ha-
tassal voltak. Az egyes orszagokban ez a vélto-
zas eltéré mértékii. Az kijelenthetd, hogy a bal-
esetek és sériiltek szama mindenhol csokkent
a bevezetett korlatozd intézkedések hatasara.

2. A 2020. MARCIUS 28-AN BEVE-
ZETETT KIJARASI KORLATOZAS
HATASA A HAZAI BALESETI
JELLEMZOKRE

A 2020. marcius 28-an bevezetett kijarasi kor-
latozas ideje alatt, a nap huszonnégy drajaban
csak megfelel6 indokkal lehetett elhagyni a
lakohelyet. Az intézkedés kozlekedési balese-
tekre gyakorolt hatasat a rendelet bevezetését
kovetd idbszak (2020. marcius 28.- 2020. ap-
rilis 28.) valamint az azt megel6z6 5 év (2015-
2019), a 2021. és 2022. év hasonlo idészakdnak
baleseteinek elemzésével vizsgaltuk.

2.1. A balesetek jellemzdi

A 2015-2022. évek marcius 28.- aprilis 28.
kozotti idszakaban tortént személysériilé-
ses balesetek szamat és sulyossaguknak meg-
oszlasat mutatja az 1. tablazat. Lathatd, hogy
2020-ban a jarvanyiigyi korlatozasok hatasara
csokkent a balesetek szama. A csokkenés mér-
téke a 2019-es évhez képest 40,5%. A 2021-es
évben a koradbbi évekhez képest szintén alacso-
nyabb volt a bekovetkezett balesetek szama.
Val6szintileg ezt is a pandémia kovetkeztében
bevezetett intézkedések és a lecsokkent kozle-
kedési teljesitmény okozhatta.

A balesetek sulyossagat illetéen 2019-t8] meg-
figyelhet6 a stlyos sériiléses esetek aranyanak
megugrasa a konnyl sériiléses esetekhez ké-
pest, és ez a pandémia dltal érintett években
is fennallt. A baleseti szamok csokkenésének
elsédleges oka a forgalom csokkenése volt.
A balesetek és a forgalom alakuldsanak 6ssze-
fiiggéseivel szamos tanulmdny foglalkozott,
azonban a forgalmi adatok hidnydban ezen
Osszefliggés feltdrasa nem képezte kutatasunk
céljat. Kutatasunk kifejezetten a baleseti jel-
lemzok alakuldsanak értékelésére fokuszalt.
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KRESZ-

VALTOZAS

www.kreszvaltozas.hu

1. tablazat: A balesetek szama és stlyossaganak aranya (2015-2022 tavasz)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
balesetek sz&ma [esetszam] 1267 1315 1327 1517 1412 840 987 1147
halalos balesetek ardnya [%)] 2,8% 2,1% 2,7% 3,4% 2,8% 2,6% 2,6% 2,2%
stilyos sériiléses balesetek 28,7% 29,9% 29,2% 28,3% 31,7% 33,2% 31,4% 26,2%
aranya [%]

konnyt sériiléses balesetek % 1% 1% 68.3% % 4.2% o L79%
avény (%) 68,6% 68,1% 68,1% 8,3% 65,5% 64,2% 66,0% 71,7%

2022-ben a balesetek szama mdr a korabbi
években tapasztaltakhoz hasonléan alakult,
de ugyanakkor joval enyhébb kimeneteltiek
voltak a balesetek.

A balesetek elsddleges okcsoportjainak vizs-
galata (1. abra) alapjan elmondhatd, hogy a
balesetek tobb, mint 80%-a évek 6ta hdrom
okcsoportra vezethetd vissza: sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa; els6bbség meg nem
addsa; iranyvaltoztatasi, haladasi, bekanya-
rodasi hiba. Minden vizsgalt idszakban a
sebesség nem megfelelé alkalmazasa volt az
elsé helyen. 2020-ban azonban ezen balese-
ti ok részaranya a tobbi évhez képest meg-
emelkedett. Mig 2015-2019 kozott atlagosan
a balesetek 28,9%-a, addig 2020-ban a bal-
esetek 38,5%-a volt visszavezethet erre az
okcsoportra. Ez 9,6%-0s novekedést jelentett.

2021-ben is magasabb volt az okcsoport rész-
aranya a 2015-2019 évek atlagandl, azonban
ez az érték (33,3%) jelentésen alacsonyabb
volt, mint 2020-ban. Az okcsoportok vizsga-
lata sordn kiemelhet6 még, hogy 2020-ban az
emlitett atrendez8dés miatt féként az irdny-
valtoztatasi hibdkbdl szdrmazé balesetek
aranya csokkent. 2022-ben a hdrom vezetd
baleseti okcsoport Osszesitett értéke alacso-
nyabb, mint a korabbi években. A legnagyobb
csokkenés a sebesség nem megfelel alkalma-
zasabol adodé balesetek esetében volt. Ezen
balesetek ardanya a 2021-es évhez képest 3,5%
kal volt alacsonyabb.

A Dbalesetek helyeinek jellemz6i (2. tablazat)
2020-ban nem mutattak lényegesebb eltérést
a 2019. és 2021. évi értékektdl. A balesetek
69,6%-a lakott teriileten beliil, mig 30,4%-a

1. abra: A balesetek els6dleges ok-csoportjai (2015-2022 tavasz)
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2. tablazat: A balesetek helye (2015-2022 tavasz)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
lakott teriileten 73,7% 74,3% 72,9% 73,2% 68,8% 69,6% 68,5% 65,6%
lakott teriileten kiviil 26,3% 25,7% 27,1% 26,8% 31,2% 30,4% 31,5% 34,4%

lakott tertileten kiviil tortént. A tablazat ada-
taibol megfigyelheté ugyanakkor, hogy 2015-
2018 atlagos értékéhez (73,5%) képest 2019-
2021-ben (69%) kevesebb baleset tortént lakott
teriileten beliil. Hasonl6 a csokkenés 2022-ben
is. 2022-ben tovabb csokkent a lakott teriileten
tortént balesetek aranya.

2.2. A balesetekben részt vett jarmiivek
jellemz6i

A 2015-2022. évek mércius 28.- aprilis 28. id6-
szakdban tortént személysériiléses balesetek
elsédleges okozdit a 3. tabldzat tartalmazza.
A tablazat értékei alapjan lathatd, hogy a
balesetek tobb mint 95%-4t 6t jarmdtipus és
a gyalogosok okozzak (3. tablazat). A 2020.
marciusi intézkedések hatdsdra az elsédleges
okozé jarmuvek tipusa nem valtozott. Ebben
az id8szakban is a legtobb balesetet személy-
gépjarmtivek (60,3%) okoztak, ardnyaiban
azonban a tobbi évhez képest kevesebb bal-
esetet idéztek el. 2020-ban ezek mellett a
tehergépjarmivel okozott balesetek szama is
csokkent. 2021-ben mindkét kozlekedési esz-

kozzel tobb balesetet okoztak, mint a korabbi
évek azonos idészakaban.

A gyalogosokat kivéve a védtelen kozlekeddk
csoportjai altal okozott balesetek ardnyai néttek.
Ezek koziil is kiemelkedik a kerékparos okozok
részaranya, amely balesetek szama 2020-ban
4,2%-kal nott. A gyalogosok altal okozott bal-
esetek ugyanakkor csokkentek 2020-ban (3%).
Ez a csokkenés 2021-ben is folytatddott (2,4%).
A baleset valtozasdnak oka az lehetett, hogy az
intézkedéseket betartva a legtobb ember inkabb
otthon maradt, vagy ha elhagyta otthonit, in-
kabb az egyéni, kerékparos kozlekedést része-
sitette elényben, amit a telepiilések vezetése is
igyekezett kiilonb6z6 médokon (pl. ideiglenes
kerékpérsavok létesitése) 6sztonozni.

2022-ben a korabbi évekhez képest megemel-
kedett a személygépjarmiivekkel okozott bal-
esetek aranya. Ez valdszintileg annak tudhato
be, hogy a jarvanytigyi korlatozasok ekkorra
mar nem voltak életben, igy a kozleked8k sza-
badabban kezelhették a helyzetet, tgymond
Hfellélegeztek”.

3. tablazat: A balesetek elsédleges okozdi (2015-2022 tavasz)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
motorkerékpdar 4,9% 4,7% 4,6% 5,3% 6,0% 6,4% 5,3% 3,5%
személygépkocsi 61,5% 58,4% 64,4% 62,7% 63,2% 60,3% 66,2% 71,1%
tehergépkocsi (3,5t alatt) 7,7% 6,7% 6,9% 6,3% 6,6% 5,0% 7,6% 5,6%
kerékpéar 10,7% 12,9% 11,2% 11,0% 10,7% 14,9% 10,3% 6,5%
segédmotoros-kerékpar 4,3% 7,0% 3,4% 4,7% 4,7% 6,4% 3,8% 3,4%
gyalogos 5,8% 6,3% 5,5% 5,8% 4,9% 3,0% 2,4% 4,6%
Osszesen 94,9% 96,0% 95,9% 95,7% 96,0% 96,0% 95,6% 94,7%

Krizsik N., Pauer G., Nagy Péter D.
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4. tablazat: A balesetekben megsériiltek szama és a sériilések aranya (2015-2022 tavasz)

2015 2016 2017

2018 2019 2020 2021 2022

sériiltek szama [f6] 1595 1669 1712

1941 1861 1096 1302 1554

halalos sériiltek aranya [%] 2,2% 1,6% 2,2%

2,9% 2,2% 2,1% 2,1% 2,1%

sulyosan sériiltek ardnya [%] 25,3% 26,0% 24,9%

24,7% 27,5% 29,9% 27,0% 22,4%

konny sériiltek ardny [%] 72,5% 72,4% 72,9%

72,3% 70,3% 68,0% 70,9% 75,5%

2.3. A balesetekben részt vett sériiltek
jellemzé6i

2020-ban a jarvanyiigyi korlatozasok hatasara
a balesetszdmokhoz hasonléan a balesetekben
sériiltek szdma is csokkent (4. tabldzat). A csok-
kenés mértéke a 2019-es évhez képest 41,1%
volt. A 2021 es évben a korabbi évekhez viszo-
nyitva szintén kevesebben sériiltek meg a bal-
esetek soran, azonban ez a szam mdr elmarad a
2020-as értéktol. A baleseti sériiléseket tekint-
ve aranyaiban a balesetek soran ugyanannyian
vesztették életiiket a vizsgalt évek id6szakai-
ban. Tehdt a haldlozasi valdszintiséget illetden
nem mutathaté ki valtozas a jarvanyigyi kor-
latozasok hatasara. A baleseti sulyossagok te-
kintetében a 2020-as év tavaszi id6szakaban a
balesetek soran aranyaiban tobben szenvedtek
stlyos sériilést és kevesebben konnyt sériilést,
mint a tobbi év azonos id6szakaiban. 2022-ben
sajnos a balesetek soran megsériiltek szama
nétt, 2021-hez képest 252 fével tobben sériiltek
meg kozlekedési balesetekben.

A balesetek soran megsériilt személyek szamat
életkori csoportositas alapjan is megvizsgal-
tuk (2. abra). Az életkor-csoportok kialakitasa
soran figyelembe vettiik a kiilonb6z6 korcso-
portok kozlekedéshez kapcsolhatd fizikai és
mentélis képességeit, valamint az Elet Uton
program javasolt korcsoport felosztasat, ami
alapjan az alabbi 6t korcsoportot alakitottuk
ki: 0-14 évesek; 15-29 évesek; 30-44 évesek; 45-
64 évesek; 65 évesek és felettiek.

A 2. dbra adatai alapjan lathatd, hogy a 14 éves
gyermekek, valamint a 65 évnél iddsebbek bal-
eseti sériilésének aranya 2020-ban lecsokkent.
A 0-14 éves korosztaly esetében a korabbi évek
7-8% kozotti aranyaihoz képest 2020 tavaszan

a gyermek sériiltek ardnya 5,6% volt. Ez az
arany 2021-ben a korabbi éveknél magasabb
értéket képviselt a sériiltek korében. Az idések
esetében a korabbi évek 14%-os atlagahoz ké-
pest 2020-ban szintén csokkenés volt tapasz-
talhat6 (10,4%), 2021-ben is alacsonyabb bal-
eseti részarany volt megfigyelheté. Azonban
ez az arany a 2020 as értéknél nagyobb volt.
A 15-29 éves sériiltek részardnyaban viszont
novekedés volt 2020 ban. A korabbi évek at-
lagos 26,8%-aval szemben a baleseti sériiltek
30,1%-at jelentették. A korcsoport esetében
2021-ben a korabbi évekhez hasonlé baleseti
részarany figyelhetd meg. Ezen valtozdsokat
az okozhatta, hogy a jarvanyiigyi korlatozasok
hatasara a gyermekek esetében otthoni iskolai
munkarend volt érvényben. Az idések esetében
pedig a jarvanyiigyi kommunikdci6 szintén az
otthon maradast javasolta. A fiatalabb munka-
vallalok nem minden esetben tudtak megolda-
ni az otthoni munkavégzést, igy valdszintileg a
kozlekedésben vald részaranyuk is novekedett.

3. KONKLUZIO

A Covid-19 jarvany és a pandémia terjedésé-
nek megakadalyozasdra hozott intézkedések
befolyasoltak a kozlekeddk életét és kozleke-
dési magatartdsat. Az intézkedések kozott
szamos olyan kapott helyet, amelyekkel nem
taldlkoztak korabban az emberek. Ezek kozott
is kiemelked6k voltak a kijarasi korlatozasok,
amelyek a lakohely elhagyasat korlatozték.

A nemzetkozi irodalomkutatds soran feltart
adatok azt jelzik, hogy az egyes orszagokban
mas-mas aranyban, de a jarvanytgyi intézke-
dések hatasdra visszaesett a kozuti balesetek
és a balesetek kovetkeztében megsériilt sze-
mélyek szama. A nemzetkozi eredmények azt

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2022. LXXII. évf. 6. sz.
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2. abra: A balesetekben megsériiltek korcsoportos aranya (2015-2022 tavasz)
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mutattak, hogy a kijarasi korlatozasok hatasara
jobban csokkentek a baleset- és sériiltszamok,
mint a tobbi intézkedés hatdsara, amely els6-
sorban a forgalom csokkenésének koszonhetd.

A magyarorszagi adatok azt mutattak, hogy
a 2020-as év marciusi kijarasi korlatozésa so-
ran a kozuti személysériiléses balesetek szd-
ma 40,5%-kal, a balesetekben sériiltek szdma
41,1%-kal csokkent 2019-hez képest. A bal-
esetek sulyossaganak tekintetében lényeges
valtozas nem volt, azonban a sériiltek eseté-
ben a sulyos sériilések aranya 4%-kal nétt a
2015-2019 kozottihez képest, mig a konnyd
sériiltek ardnya 4%-kal cs6kkent. A halalos
aldozatok szama aranyaiban nem véltozott. A
balesetek elsddleges oka a sebesség nem meg-
felel6 megvalasztasa volt, mely arany 9,6%-kal
volt magasabb, mint 2015-2019 kozott atlago-
san. A baleseteket okozdok esetében a tavaszi
id6szakban 4,2%-kal nét a kerékpdrosok altal
okozott balesetek szdma, ugyanakkor a gya-
logosok altal okozott balesetek csokkentek.
A baleseti sériiltek koziil a 14 évnél fiatalabb,
valamint a 65 évnél idésebb sériiltek aranya
kevesebb volt, mint a kordbbi években.

A Covid-19 miatt hozott intézkedések hozzéja-
rultak a kozuti balesetek és sériiltek szamanak
csokkenéséhez, ugyanakkor kutatasunk soran

ramutattunk arra, hogy ez csupan egy id6szakos
csOkkenés volt. A 2022-es baleseti adatok mar a
korabbi évek adataihoz hasonldak. A balesetek
szama és a balesetekben sériiltek szdma a vizs-
galt 1 hénapos intervallumban is aranyaiban
magasabb volt, mint a pandémia idészakaban.

A kutatds eredményei a friss baleseti adatok
alapjan egy kezdeti betekintést nyujtanak a
jarvanyuigyi intézkedések hatdsaiba. A kés6bbi
évek (2022-2025) baleseti adataival vald Gssze-
vetés ravildgithat arra, hogy a 2020-2021-ben
bekovetkezett jelentGs baleseti javulas a jarvany-
tgyi intézkedések mellett milyen egyéb kozle-
kedésbiztonsagi intézkedésekhez volt kothetd.

KOSZONETNYILVANITAS

Az Innovaciés és Technologiai Minisztéri-
um KDP-2021 kédszamu Kooperativ Doktori
Program Doktori Hallgatéi Oszténdij Prog-
ramjanak a Nemzeti Kutatasi, Fejlesztési és
Innovaciés Alapbdl finanszirozott szakmai
tamogatdsaval késziilt.

FELHASZNALT IRODALOM
(1] Magyarorszdg Kormanya: A Kormany 71/2020.
(II1.27) Korm. rendelete a kijarasi korlato-
zasrol, Magyar Kozlény 2020/56 1626-1628

Krizsik N., Pauer G., Nagy Péter D.




2]

(4]

N
L~ [N

KRESZ-

3% A

Katrakazas C. - Michelaraki E. - Sekadakis
M. -Yannis G.: A descriptive analysis of
the effect of the COVID-19 pandemic
on driving behavior and road safety,
Transportation Research Interdisciplinary
Perspectives ~ 2020/7 100186  DOLI:
https://doi.org/jj2k

Sekadakis M. - Katrakazas C. Michelaraki
E. - Kehagia F. - Yannis G.: Analysis of the
impact of COVID-19 on collisions, fatalities
and injuries using time series forecasting:
The case of Greece, Accident Analysis
& Prevention, 2021/162 106391 DOLI:
https://doi.org/jj2m

Muley D. - Ghanim M. S. - Mohammad A.
- Kharbeche M.: Quantifying the impact of
COVID-19 preventive measures on traffic
in the State of Qatar, Transport Policy
2021/103 45-59 DOI: https://doi.org/jj2n
Navsaria P. H. - Nicol A. J. - Parry C. D.
H. - Matzopoulos R. Maqungo S. - Gaudin
R.: The effect of lockdown on intentional
and nonintentional injury during the
COVID-19 pandemic in Cape Town, South
Africa: A preliminary report, South African
Medical Journal 2020/111(2) 110-113 DOI:
https://doi.org/gk7ptj

Saladié O. - Bustamante E. - Gutiérrez A.:
COVID-19lockdownandreduction oftraffic
accidents in Tarragona province, Spain,
Transportation Research Interdisciplinary
Perspectives ~ 2020/8 100218  DOL
https://doi.org/gjg84w

Adanu E. K. - Brown D. - Jones S. - Parrish
A.: How did the COVID-19 pandemic affect
road crashes and crash outcomes in Ala-
bama?, Accident Analysis & Prevention
2021/163 106428 DOIL: https://doi.org/jj2p
Barnes S.R. - Beland L-P. - Huh J. - Kim D.:
COVID-19 lockdown and traffic accidents:
Lessons from the pandemic, Contemporary
Economic Policy 2022/40(2) 349-368 DOI:
https://doi.org/jj2q

Covid-19 in spring 2020

VALTOZAS

www.kreszvaltozas.hu

9]

(10]

(11]

(12]

(13]

(14]

(15]

Li L. - Neuroth L. M. - Valachovic E. -
Schwebel D. C. - Zhu M.: Association
Between Changes in Social Distancing
Policies in Ohio and Traffic Volume and
Injuries, January Through July 2020,
JAMA  2021/325(10) 1003-1006 DOI:
https://doi.org/jj2r

Kirilina N. A. Changes in Transport
Behaviour and Road Traffic Injuries in
Moscow During the Covid-19 Crisis,
Transportation Research Procedia 2022/60
520-527 DOI: https://doi.org/jj2s

Doucette M. L. - Tucker A. - Auguste M.
E. - Gates J. D. - Shapiro D. - Ehsani J. P.
- Borrup K. T.: Evaluation of motor vehicle
crash rates during and after the COVID-
19-associated stay-at-home order in Con-
necticut, Accident Analysis & Prevention
2021/162 106399 DOIL: https://doi.org/jj2v
LiJ. - Zhao Z.: Impact of COVID-19 travel-
restriction policies on road traffic accident
patterns with emphasis on cyclists: A case
study of New York City, Accident Analysis
& Prevention 2022/167 106586 DOI:
https://doi.org/jj2w

Inada H. - Ashraf L. - Campbell S.:
COVID-19 lockdown and fatal motor
vehicle collisions due to speed-related
traffic violations in Japan: a time-series
study, Injury Prevention 2021/27(1) DOL
https://doi.org/gk7j5j

Rapoport M. J. - Chee J. N. - Aljenabi N. -
Byrne P. A. - Naglie G. - Ilari F. - Elzohairy
Y. - Vingilis E. - Mulsant B. H.: Impact of
COVID-19 on motor vehicle injuries and
fatalities in older adults in Ontario, Canada,
Accident Analysis & Prevention 2021/157
106195 DOI: https://doi.org/gkévps
Calderon-Anyosa R. J. C. - Kaufman J. S.:
Impact of COVID-19 lockdown policy on
homicide, suicide, and motor vehicle deaths
in Peru, Preventive Medicine 2021/143 DOI:
https://doi.org/gdq7

The development of traffic accidents with regard to the exit restrictions for

Die Entwicklung der Verkehrsunfille im Hinblick auf die
Ausgangsbeschrinkungen wegen Covid-19 im Friithjahr 2020

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2022. LXXII. évf. 6. sz.



