Hajoépités

Hajoépités és -javitas Komaromban

DOI: https://doi.org/10.24228/KTSZ.2023.4.4

Boross Istvan
e-mail: borossis00@gmail.com

1. AKEZDETEK

Komdrom a magyarorszagi hajozas egyik leg-
korabbi kikotdje. Egy oklevél ugyanis mar a
11. szazadban berakodo hajédllomasként em-
liti, és a 13. szazadban mar tekintélyes forgal-
ma volt. Errél tanaskodik IV. Béla 1265-ben
kelt kivaltsaglevele, amelyben Komaromnak
egyéb kedvezmények kozott arumegallitd jo-
got is adott. A tovabbi évszazadokban egyre
tobb hajézassal kapcsolatos feljegyzésen és ok-
iraton szerepel a varos neve. Ezek meggy6z8en
bizonyitjak, hogy a dunai hajézdsban Komé-
rom minden idében jelentds szerepet jatszott.

Természetes, hogy ebben a fontos kikotGvaros-
ban a magyarorszagi hajézas megindulasatol
miitkodott hajoépité mithely. A hajéépitést el6-
segitette az is, hogy a Felvidék erdds teriileté-
rél érkezd Vag foly6 itt 6mlik a Dundba, és igy
a hajéépitéshez sziikséges szalfak leusztatasa
feleslegessé tette a koltséges szallitast.

A rendelkezésiinkre 4ll6 adatok alapjan meg-
allapithat6, hogy Komaromban mar a kozép-
korban is készitettek hajokat, de a tomeges
gyartas a torok haboruk idején, a 16. szazad-
ban indult meg. Amikor is itt allomasozott a
Magyar Kirdlysaghoz tartoz6 Csaszari és Ki-
ralyi naszados hajohad. Ezeket a hadihajokat
a naszados katondk épitették, akik egyben 8sei
is a késébb oly hiressé valt komaromi hajé-
acsoknak. Kozottiik eleinte sok olaszt is tald-
lunk, akik sziil6foldjitkrél gazdag tapasztala-
tokat hoztak.

Hajédcsok XVII. sz.

A torék haboruk vége fordulatot hozott Ko-
marom szamara, mert a hadiflotta székhelyét
ujbdl a déli végekre helyezték at. A varos gyor-
san alkalmazkodott az Gj helyzethez, és rovid
id6 alatt tekintélyes kereskedelmi hajéparkot
épitett, aminek kévetkeztében az orszdg egyik
legfontosabb hajozasi kozpontja lett. Folyam-
szakaszat elboritottak a gabonas hajok, a tal-
pak (tutajok) és a haldszbarkdk szdzai. Otven
malom kelepelt sziinteleniil, s készitette a hires
komaromi lisztet. A vontatdok lovai huztak a
hajokat, s a partok a hajésok tiilkeitdl vissz-
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Tizpdrevezds naszdd

hangzottak. A Komdromban mtik6édé 410 ga-
bonakereskeddé koziil egyik-mésiknak 20-25
tolgyfa hajdja is volt.

A kor legismertebb és dusgazdag hajétulaj-
donosa és kereskedje volt Domonkos Janos

(1768-1833), akirdl Jokai Mér az Aranyember
figurdjat mintazta. A messze kiterjed6 kereske-
delem fényes bizonyitéka, hogy a hajok biztosi-
tasa céljabol ugyancsak Komaromban alakult
meg 1807-ben Magyarorszag legelsé biztosi-
to tarsasdga: a Csaszari Kirdlyi Szabaditékos

Rakodé hajé Komdromndl
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Rév-Komaromi Biztosité6 Tarsasdg, amelynek
kezdetben 400 ezer forint alaptékéje, valamint
a Duna és mas magyarorszagi folyok mentén
sok iigyvivdje volt.

Komarom hires hajéacs ipara tovabb fejlédott.
A hajoépités nagy gyakorlatot, kifogastalan
szakmai tudast, pontos és szervezett munkat
igényl6 miveletsorozat, amelyet a hajodcsok
kompénidkba tomoriilve a legtapasztaltabb
mester iranyitdsa mellett végeztek. A hajoéacsok
szamarol csak megkozelité pontossigu adata-
ink vannak, de azt tudjuk, hogy 1820-ban ,4
hajécsinalé kompania® miikodott. Egy kom-
panidban 10-15, esetleg 20 ember dolgozott.
A hajoéacsmesterségrél is elmondhatjuk, hogy
aparol fiura szallt, és szinte torvényszerd volt,
hogy a csalddbol legalabb egy fit tovabb vitte az
Gsi mesterséget. A hajoacs utédok 6rokolték a
hajéépités tudomanyat és egyben a teriiletet is.

Komdromban a Vag-Duna és a Kis-Vag ko-
zOtti, tobb mint 1 km hosszt Vag-sziget volt
a hajédcsok munkateriilete. Az acskompani-
aknak megvolt a sajat 6si mindig ugyanazon
a helyen 1év6 faragételepe. Jobb helyet keresve
sem taldlhattak volna, mert csendes folyasu
viz partjan teriilt el. Itt volt a Vdgon leuszo tu-
tajok kikotéje, a parton fakereskedék telepeti,
a kozelben azok az utcak amelyekben a hajo-
acsok laktak. A meder- és partviszonyok ezen
a teriileten rendkiviil kedvezéek voltak. Csak
magas arhullam onthette el a partot, ami eny-
hén hajlott a viz felé. A mederben is folyta-
todott ez a lejtésszog, tehat viszonylag kevés
erbfeszitéssel partra tudtdk hdzni a javitasra
szoruld hajokat és vizre ereszteni a kész vizi
jarmtveket.

A hajédcsmesterség mivelésének elengedhe-
tetlen feltétele a faanyagok tokéletes ismerete,
hogy az egyes vizi jormivekhez milyen fajta fa
a legalkalmasabb. Fénykorukban a fakereske-
dék raktdraiban az acsok megkaphattak a fa
minden fajtajat, nyersen és feldolgozott al-
lapotban egyardnt. Itt vésaroltak az Osszes
szitkséges feny6fat és a keményfa legnagyobb
részét. A mocsari tolgyet, - amely a hajoépi-
tés legjobb mindségl faja — leggyakrabban a
termel6ktél, f6leg a Csallokozbdl vagy a Vértes
erdeibdl szerezték be.

A hajoéépitéshez sziikséges szegeket és egysze-
riibb vasszerszamokat a ,,Péroban vagy a Pihe-
g6ben” lako cigany szegkovacsok készitették.
A szegkovacsok idénként felkeresték a hajo-
acsokat, felvették a rendelést. A megrendelt
szegek hosszusagat a hajoacsok egy cinvessz6-
re rajzoltak fel. Amikor elkésziilt a megbeszélt
mennyiségli aru, leszallitottak, és felvették a
kialkudott &sszeget. Irni, olvasni, szémolni
ugyan nem tudtak, de kifogastalan szegeket
gyartottak. A ciganykovacsok készitették to-
vabba a hajokészitéshez nélkiilozhetetleniil
sziikséges eszkdbdt, a horgas fejii és a tomitds
tdrcsafejii cigdnyszeget, a ciganyfurdkat és a
szeghtizo kérmoket.

A szerszamok, ruhak és egyéb holmik elhe-
lyezésére a hajoéacsok fabddékat épitettek.
A bédékat olyan magas colopokre allitottak,
hogy a legnagyobb arviz se érje el a padlét. Itt
tartézkodott a kompania éjjelidre, aki éberen
vigyazott a nagy értékd anyagokra. Az utol-
s6 faragételep a Fehér hajoacs-csaladé volt, a
Vag-Duna kozuti hidja tévében a keleti olda-
lon. A b6dé 1945-ben, a hid felrobbantasakor
pusztult el. A Kis-Vag medrét azdta feltoltotte
a folyé hordaléka, de a kézuti hid két oldalan
eltertil6 Gsi faragoteret egészen a masodik vi-
laghaboruig hasznaltak.

A hajok tulnyomo részét Komaromban épi-
tették, de ha a hajok rendeltetési helyét innen
nehéz volt megkozeliteni, Gtra keltek, és a hely-
szinen végezték el a megrendelt munkat.

Példamutato kozosségi szellem volt az acsok,
a hajdéacsok, a halaszok, a hajésok és a mol-
narok kozott. Sziikség esetén kolcsondsen
segitették egymast, hiszen életiik, munkajuk
szoros kapcsolatban allt. Ha sok munkdjuk
volt a hajéacsoknak segitségiil hivtdk az épii-
letacsokat. Télen a hajédcsok segitettek a ha-
josoknak a jégvagasban, tavasszal és Gsszel
pedig a molndroknak a hajémalmok vonta-
tasaban.
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Egy hajédcs-csaldd ,menetldnca”
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A Fehér hajédcs-csaldd faragételepe

(A fahajé épités szerszdmairdl és technoldgid-
jarol tovibbiakat olvashatunk a Kozlekedéstu-
domdnyi Szemle 2005. évi 1. szdmdban.)

2. AZ UJABB KORSZAK

Az id6 lassan atlépett a fahajok épitésének
idején, és atvették helyiiket a gépi meghaj-
tast vashajok. Komdrom azonban ebben az
Uj idGszakban is megtalalta helyét, amikor a
Magyar Folyam és Tengerhajézasi Részvény-
tarsasag (M.E.T.R.) (1895-ben alakult) els6-
sorban hajéparkjanak kiépitésével kezdett el
foglalkozni.

A M.ET.R. hajébeszerzési tervének keretén
beliil egyebek mellett megvasarolta az Elsé
Magyar Gézhajozasi Rt. (volt gyéri tarsasag)
hajérajat és gy6ri ingatlanjat a rajta 1év6 hajo-
mubhellyel egytitt. Ezzel Gy6rben egy jol hasz-
nosithaté muhelyhez jutott, amely azonban
kiesett a forgalombdl, igy Komdromba vald
athelyezése valt sziikségessé. Komdrom va-
rosa az Erzsébet szigeten — annak keleti csiics-
kén — egy 8 hold nagysagu teriiletet 60 évre
ingyen bocsatott a M.ET.R. rendelkezésére,
s6t megtoldotta ezt 15 évi addmentességgel is.
A tarsasag kotelezte magat, hogy az dtadott
teriileten, egy éven beliil 1étrehozza és tizem-
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be helyezi javité mihelyét. Ezen a kotelezett-
ségét teljesitette, és az athelyezett gyéri mu-
hely 1898-ban itt folytatta hajojavit6 és -épité
munkajat.
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A szerzd8dés elsé oldala

ElSszor az épiileteket kellett felhtizni, ame-
lyek kezdetben fabol vagy téglabetétes fa-
gerenddkbol késziiltek. Igy az elsd évek je-
lentdsebb épiiletei voltak a gép-, kovdcs-,
kdrpitos-, asztalos és acsmtihely 6ntode, rak-
tarak kazanhaz.
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A miihely helyszinrajza
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A miihelyek tervrajzai

A muszaki felszerelés részben a gy6ri mii-
helybdl atvitt, illetve az ujonnan vasarolt
munkagépekbdl és kéziszerszamokbdl allt. A
mubhelyek eredeti allapotdn a tarsasdg, mda-
kodésének els6 évtizedében, nem véltoztatott.
Kisebb fejlesztési programrol ugyan sz6 volt,
ez azonban csak a miiszaki berendezéseket
érintette. A Hugo Wellisch altal felépitett, elsd
modern komaromi hajégyarban 140 munkas
kezdett dolgozni, akik a javitdas mellett gyar-
tassal is foglalkoztak.

Az tizem mikodéséhez szitkséges kovetkezd
gépi berendezésekkel és nélkiilozhetetlen esz-
kozokkel rendelkezett:

7 db esztergapad,

3 db vasgyalugép,

1 db figgélyes vasgyalu (vésdgép),
2 db fémmarogép,

6 db fémfurogép,

1 db fagyalugép,

1 db csiszold- és rovatkologép,
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1 db csavarvagogép,

1 db korftrész,

3 db kombinalt lemez-, szogvasvago- és
lyukasztogép,

1 db ventilator,

1 db festékorlégép,

8 db kovécstiizhely

1 db harant furégép

(400-1600 mm-es gézhengerek fiirdsdhoz),
1 db hengerl6 gép

(kézi hajtdsi, kazdanlemezek hajlitdsdhoz),
1 db emeltyts kézi lemezvagogép,

1 db 17 m?*-es lyukakkal ellatott egyenget
lap (lemez és hajoborddk hajlitdsdhoz),

2 db 4x1,2 m-es tomor, tovabba 5 db. sima
egyengetd lap

(pl. tolattyiik szabdlyozdsdhoz).

1 db langkemence

(hajoborddk hajlitdsdhoz és lemezek mele-
gitéséhez),

2 db fémolvaszté kemence,

1 db szarit6é kemence,

1 db téglabol épiilt edz6 kemence

A szerszamgépek gbzgépes transzmisszids
meghajtassal mikodtek, mig a sélyatéri mun-
kakhoz sziikséges eszkozok /szanok, tekerdk
(bogara vagy mdas néven gugora), csigasorok/
is a miihely rendelkezésére dlltak. (A solyatér a
viz melletti lejtés part, ahol a hajot épitik, illet-
ve a viz alatti részeit javitjak.)

A melegviz szolgaltatds a kazanhdz kémé-
nyére szerelt viztartalybdl tortént, amelynek
feltoltését a kutakbol, vagy ezek kimeriilése
esetén a Dunabol Worthigton- szivattyik
biztositottak

1902-ben egy hajolift épitését fejezték be, és
1911 utdn egy 3 tonnds sajat készitést forgoda-
rut allitottak munkaéba.

3. ANOVEKEDES ALLOMASAI

Az elsé vilaghdboru el6tt mar 260 fére boviilt
az alkalmazottak szama. Hajokovacs, hajo-
acs, géplakatos, esztergalyos, kovacs, badogos,
szerszamkészits, asztalos, nyerges, és szabd-
foglalkozast szakemberek dolgoztak a mu-
helyben.

Hajoépités

A gépmiihely

A vasbol késziilt aruszallité uszélyok, va-
lamint a gépi meghajtasu vontat6- és sze-
mélyhajok esetében mar nem csak a hajotest
megépitésérdl volt szo, hanem ez utobbiakba
gbzgépeket, kazdnokat, késébb a hajomo-
torokat, és egyéb gépi berendezéseket is be
kellett szerelni. A hajok hajtasat biztositd
g6zgépeket, motorokat, az ezek gyartasara
szakosodott gépgyarak szallitottak, de tovab-
bi karbantartasuk, javitasuk a hajomiihely
dolgozoéira harult. Jol mutatja ezt a megmun-
kalo-gépeknél emlitett harant fardgép, illetve
pl. a tolattyuk szabalyozasara szolgal6é sima
egyengetd lap is. A hajoétest- és gépmunkakon
tal, tovabbi feladatot adott a felépitmény, a
kikoté és navigacids berendezések, belsé bur-
kolatok és berendezések, leltari targyak stb.
elkészitése, illetve javitdsa is. A M.ET.R. 4ltal
alapitott hajomiihelyek f6 tevékenysége min-
denkor a tarsasag hajédllomanyanak, és azok
leltari targyainak javitasa volt. Feladataikhoz
tartozott még kisebb mennyiségli anyag-
gyartds, és idegen hajostdrsasagok, valamint
egyéb kornyezd cégek, maganosok rendelé-
seinek teljesitése is. Az ilyen megbizatasok
vallalasara sajat hataskorben volt lehetdség,
de ezek teljesitése soha nem akaddlyozhatta a
cég alaptevékenységét. Ugyanakkor a koma-
romi tizem felkésziiltsége, kapacitdsa és mu-
szaki dllapota kovetkeztében alkalmas volt 4j
hajok épitésére is, amelynek lehet&ségével élt
a tarsasag.
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Homdrom. Hajégydr. - Homdrno. Tovdresi lod/.

Az iizem ldtképe egy korabeli képeslapon

4. A FONTOS SZAKMAK

Mint ahogy az az el6bbiekbdl is kovetkezik a
hajok javitasa és épitése Osszetett feladat, és
sok szakma egyiittmiikodését igényli. Kozii-
litk most kett6t emeliink ki. Igy a hajoépitést
Gsi mesterségként folytatd hajédcsokat, akik a
vashajok épitésében is megtalaltak helyiiket, uj
feladataikat. Az acsok kiemelked6 szaktudasat
igényelte a tégerenddazat, illetve az allvanyzat
elkészitése. Az allvanyzat feladata, hogy bizto-
sitsa az épiil6 hajotest f6 méreteit, ugyanakkor
tartania kell a hajotestet, és segitenie kell a tes-
ten folyé munkdk zavarmentes menetét.

A hajbacsok készitették a fedélzet vizhatlan
faburkolatat, ami a hajo hossztengelyével par-
huzamosan futé voros- vagy amerikai feny6-
lécekbdl és tolgyfa-keretbdl 4llt. Elvégezték az
uszalyok raktereinek padlézasat, illetve oldal-
burkoldsat az ,izzasztddeszkdzdst”, tovabba a
solyatéri munkakat. Ez utébbiak kozé tarto-
zott a hajok kihuzasa, amely kezdetben kézi
erdvel, késébb a gépi csorlével mikodtetett
solyakocsikkal tortént. Szintén solyatéri feladat

a hajok alatamasztasa - solyaszékkel és geren-
dékbdl (conkok) épitett szerkezetekkel - és a
nagy tisztességet jelentd vizrebocsatas.

A hajogyar feldl allandd ,kopacsolas” hal-
latszik. Dolgoznak a hajékovdcsok, akik vas-
lemezeket formaznak, szegecselnek, vagy
tomoritenek. A miihelyben a hajotest elemeit
készitik el6. A szogletvasbol késziilé hajobor-
dakat és merevit6ket, illetve az acéllemezeket
eldrajzoljak, majd a megfelel6 gépekkel méret-
re vagjak. A felhevitett szogletvasat lyukakkal
ellatott egyengetd lapon hajlitjak a megfelelé
alakra, a lemezeket sziikség esetén a kézi haj-
tast hengerlé géppel vagy kalapdlassal alakit-
jak. A hajlitashoz fabol készilt mintakat, sab-
lonokat hasznélnak, amelyek a zsinérpadlason
késziiltek és a hajovonal terveit természetes
nagysagban mutatjik. Tovabbi feladat a sze-
gecslyukak kilyukasztasa, vagy kiftrasa.

A hajotest vazanak Osszeallitdsa és a lemezbur-
kolat elkészitése a sélyatéren, a mar emlitett
allvanyzatban térténik. A hajétest lemezbur-
kolatét a bordakhoz, illetve egymashoz sze-
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gecselik. A hajogyartasnal félgombolyt vagy
csonkakupos fejbdl (gyamfejbol) allo, a hajo
kiils6 oldaldn a sima feliilet elérése végett siily-
lyesztett fejii szegecseket alkalmaznak.

Az egymads felett 1év6 lemezsort atlapoltan az
egymas mellett elhelyezkedd lemezeket tom-
pan illesztik egymashoz. A lemezelés szege-
cselésének befejezése utan a hajé vazburkolata
még nem vizhatlan. Ennek elérésére a lemeze-
lést a kiilsé oldalon az illesztési helyek men-
tén tomoritik. A tomoritési munka abban all,
hogy tompa vésdvel és kalapaccsal az atfedési
helyeken a lemez szélét az atfedett lemezhez
vizhatlanul rakalapéljak, a tompa illesztési he-
lyeken pedig mindkét lemez szélét egymashoz
szoritjak.
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Lemezelés dbrdzoldsa

Hajoépités

M.ET.R. és ezzel a miihely életének uj szaka-
szaként tekinthetjik az 1914. évi XXII. tor-
vénycikkel kihirdetett allamszerz6dést. Ennek
alapjan a cég 1,8 millié korona dllamsegélyt
kapott és alaptékéjének emelésére kibocsatott
kotvényeket is az allam és a két alapité bank
vasarolta meg. Az allamszerz8dés 25 évre ter-
vezett, de a révidesen kitoré elsé vilaghabora
a fejlesztési programot lelassitotta. Elindulha-
tott a volna komdromi hajéomthely bévitése
is, azonban a haborus viszonyok miatt csak
mubhelyrészek nagyobbitasara, felszerelésének
korszer(sitésére kertiilt sor.

5. AZ1. VILAGHABORU UTAN

A habort alatt katonai irdnyitds ald keriilé
tizem munkdinak nagy része a katonai meg-
rendelések végzésére és hadiszolgalatos hajok
javitasara iranyult.

1918/1919 telén az tizemet a csehszlovak had-
sereg széllta meg. Az ott talalt jarmtveket és
eszkozoket lefoglalta. A habort utan a felvidék
és ezzel Komarom is Csehszlovakia része lett.
Az allam tulajdonaba keriil6 mihelyt a Skoda
gyar bérelte, és ugyan nem kiemelt gondossag-
gal, de a tovabbiakban is rendeltetésének meg-
feleléen haszndlta. A karokat enyhitette, hogy
hosszas targyaldsok utan 1923. nov. 23-an
kelt szerz8dés szerint a hajomtihelyt a csehek
575 0000 cseh koronaért megvasdroltak. Ez
az 1919-1938-ig terjedé idGszak mar nem
M.ET.R. korszak.

6. AIL. VILAGHABORU ELOTT

Az 1938-as haborus, illetve politikai év mar
elérevetitette, hogy a kozponti hatalmak Ma-
gyarorszag javara hatarkiegészitéseket hajta-
nak végre. Az 1938. november 2-an kelt bécsi
dontés kovetkeztében tehat Magyarorszag is-
mét magaénak tudhatta a Felvidék donté tobb-
ségében magyarlakta savjat, igy Komaromot is.

A M.ETR. igazgat6saga is nagy megelégedés-
sel nyugtazta a dontés utan kialakult helyzetet,
és még az év novemberében a magyar kormany
megbizdsa alapjan Ujra birtokba vehette az
1918 6ta nélkiilozott komaromi hajomihelyt.
Az ott talalt allapotok azonban kissé lehiitot-
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ték a reményeket, mert az tizemet eddig bérlé
Skoda gyar az épiileteket teljesen elhanyagolta,
Uj épiileteket nem emelt. Az épitmények falai
megrepedtek, a tarté favazak elkorhadtak, a
fabarakkok hasznalhatatlannd valtak. Még az
1930-ban leégett gépmuhelyt sem épitették
fel. A mtihelyberendezések is kart szenvedtek,
hianyosak voltak. A szerszamgépek koziil jo
néhdnyat leszereltek és elvittek. Egyediili po-
zitivum a gépi solya megépitése volt, de ennek
berendezéseit is elszallitottak.

Ezen nehézségek ellenére az ujjaépitésre szo-
rul6 és elavult dllapotban 1évé miihelyt mar
november 2-at kévetd hetekben tizembe alli-
tottak. Indokolta ezt a habord okozta karok
hajéjavitasi feladatai és a tervezett hajopark-
rekonstrukciod.

A M.ETR. igazgatésaga 1939. november 22-
én Pozsonyban tobb elézetes targyalds utan a
szlovak allammal olyan megallapodast kotott,
amely lehet6évé tette azt, hogy az elvitt beren-
dezéseket visszakapjak. Cserébe vallaltak,
hogy a Skoda gyar altal épiteni kezdett hajo-
testet az Uszoképesség allapotaig elkészitik és
vizrebocsatjak. Az igy kotott egyezség alapjan
a gépek még 1939-ben Pozsonybdl visszake-
ritltek a miihelybe.

Ezek utan a kormdny egyetértésével és tamo-
gatdsaval 1940 tavaszan uj épitkezés indult
meg. Els6 1épésként a régi rozoga épiiletek ke-
riiltek lebontdsra. Ezutan kezd6do6tt meg egy
4j korszerli miihelycsarnok épitése. A miihely-
csarnok épitészeti terveit Jaszonyi Ferenc épi-
tész technikus dolgozta ki, Jordan Richard az
igazgatésag miiszaki osztilyvezetdjének ira-
nyitdsa alapjan. A tervezok a tervek elkészitése
elétt tanulmdanyoztak a kiilfoldi hajégyarak
és lzemek épitészeti elrendezését, munka-
szervezését. Ezen példak alapjan arra az el-
hatdrozasra jutottak, hogy a zommel javitast
végzd, de ugyanakkor 4j épitéssel is foglalkozo
tizemek szamadra legidealisabb egy 12x25 mé-
teres épiiletekbdl all6 egymashoz kapcsoldédo
csarnokcsoport megépitése, ami 6t munka-
csarnokbol allt. Az ujjaépités gerincét tehat ez
a csarnokcsoport képezte. A csarnokok beton
alapra épiiltek és téglafalaikat ugyancsak be-
tonoszlopok és tartok fogtak ossze. A falakra

cseréppel fedett vasszerkezetli tetGzet keriilt,
feliilvilagitassal. Homlokzata a sdlyatérrel
parhuzamosan futott. A csarnokcsoportban
nyert elhelyezést a badogosmihely mellett
folytatdlagosan a hajokovacs-, hajdlakatos-
tizikovacs- és gépmuhely. Az igy kivitelezett
és kialakitott belsé elrendezés harmonikus
egységet teremtett, ami a munkavégzést nagy-
mértékben meggyorsitotta.

Az épitkezés kisebb részét képezte az 4j fameg-
munkalé muhelyek 1étesitése. Ezeket a félszi-
get (az Erzsébet sziget keleti végét id6kozben
elzartak és feltoltotték, illetve feltoltddott) csu-
csa felé esé teriileten eléggé tavol a fémmeg-
munkalé miihelyektl épitették fel. Az itteni
12x20 m-es alapteriilet(i épitményben nyertek
elhelyezést az acs és asztalos muhelyek. Az
elkiilonitést ttzbiztonsagi okok indokoltak.
Ezek mellet az épitkezés egy 6t helyiségbdl 4116
emeletes irodaépiiletet is magdba foglalt, és a
tatarozasi munkalatokra is kiterjedt. Az Gjja-
épitési program keretében feltjitottak a hajé-
mubhely viz-, elektromos- és csatornahaldzatat,
illetve gépészeti berendezéseit. A hajomthelyt
érintd munkdlatok 1940 végén befejezddtek.
Az Gj miihely 1941-ben teljes kapacitéssal dol-
gozott. Létszama elérte a budapesti hajomiihe-
lyét 350-400 f6t. A 1étesitmény értéke berende-
zéseivel egytitt 1941-ben 1 millié pengé volt.

Az iizem ezen periddusardl idézziink most
néhdny cimet, illetve cikkrészletet a korabeli
sajtobol.

Magyar Kozgazdasag 1938-11-10 / 45. szdm:

~Megindult a magyar munka a komdromi
hajogydrban

A komdromi hajégydr, amely mintegy 400 mun-
kdst foglalkoztat, a Felvidék egyik legértékesebb
és legszdmottevébb ipartelepe. A hajégydr tel-
jes munkaiitemének biztositdsa és megindi-
tdsa céljabdl mdr a hét elején a felvidéki ipari
szemleiit alkalmaval részletesen megtekintették
a gydrtelepet. Megdllapitottdk a sziikséges ten-
nivalokat, majd pedig intézkedtek a munkdslét-
szdm minél- el6bbi szaporitdsa érdekében.” [...]

Magyar Kozgazdasag 1939-06-29 / 26. szam,
Nemzetgazdasag 1939-06-27 / 144. szam:
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A fotén jobbra mdr az 1ij csarnoképiiletek is ldthatok

»~A M.F.T.R. egyévi munkdja.
Megndivekedtek a villalat feladatai

A Magyar Kirdlyi Folyam- és Tengerhajozdsi
R.T. folyé ho 26-dn tartotta az 1938. iizleti évre
vonatkozé rendes kozgyiilését dr. Winchkler
Istvdan ny. miniszter, elnok-vezérigazgato el-
noklete alatt. A kozgyiilés az igazgatbsdag évi je-
lentését, mely kedvezé iizletmenetrdl szdmol be
és a zdrszdmaddsokat jovidhagydlag tudomdsul
vette” [...]

»A M.ET.R. miikodési teriilete lényegesen bd-
viilt, mert a Felvidék egy részének visszacsato-
ldsa kovetkeztében 280 kilométerrél 423 kilo-
méterre novekedett a magyar Dana-szakasz és
értékes gazdasdgi eréforrdsok keriiltek a hajé-
zds vonzoterébe. De még nem mutatkozhatott
meg a tavalyi forgalomban.

[...] A komdromi hajégydrat a M.F.T.R. iizem-
kezelésre dtvette és 10 nappal a vdros vissza-
csatoldsa utdn 140 munkdst foglalkoztatott.
Az alkalmazottak szocidlis megsegitésére kii-
lonbozé  intézmények szolgdltak 1938-ban,
ezen kiviil kiilonféle segélyek és potlékok is
segitségére voltak a M.F.T.R. alkalmazotti gdr-
ddjénak.” [...]

Magyar Kozgazdasag 1940-01-25 / 4. szam:

»Félmillié pengds koltséggel modernizdljdk a
komdromi hajogydrat

(Az MK tudositéjatol.) Komdromban dtalakit-
jak a régi hajojavité miihelyt és abbol modern
felszerelésti tizemet létesitenek. A M.F.TR. -

értesiilésiink szerint — 500 000 pengd koltséggel
modernizdlja ezt az tizemet, amely alkalmas
lesz nagyobbszabdsii hajéjavitdsok keresztiilvi-
teléreis. [...]

Ujsag 1942-11-04 / 250. szam:

»B6viilt a magyar hajopark

[...] »A hajopark felijitdsdban és a hajédllo-
mdny szaporitdsdban ismét komoly szerep
jutott a Komdromnak. A tovdbbterjeszkedés
lehetbségének biztositdsdra a tdrsasdg 1943.
november 18-dn 30 000 pengbért megvdsd-
rolta a telephez csatlakozo egy hold 818 négy-
szogoles teriiletét. Igy a gydr egyre inkdbb ij
egységek gydrtdsdra (pl. 1000 tonnds uszdly)
rendezkedett be, és a jarmiivek — elsésorban
a géphajok - futéjavitdsdit az vjpesti miihely
vette dt. Az uj uszdlyok épitéséhez a sziget
nagy-dunai oldaldn kézi kihuizo pdlydt létesi-
tettek.”

7. AIL. VILAGHABORU ES KOVET-
KEZMENYEI

Végiil a habort ismét kozbe szolt. A front el6-
retorésével 1944 év vége lényegében a Buda-
pestrdl kitelepitett mihely dolgozdinak, gépei-
nek és berendezéseinek befogadasaval, majd az
egyesitett két mihely Németorszagba torténd
menekitésével telt. A habort utin Komdarom
statusa visszaallt az 1938 el6tti idSkre, és ezzel
voltaképp itt lezarult a magyar irdnyitds alatt
miikodoé hajogyartas és -javitas.
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8. AHAJOGYARI MUNKA ES SAJA-
TOSSAGAI

A mult szazadel6n nehéz volt bejutni egy alla-

mi vallalat ,nyugdijas” dllasaba, igy a komaro-

mi hajémthelybe is.

A tarsasagnal gondosan szabélyoztak:
® aszolgalati viszony keletkezését;
¢ az alkalmazottaknak a szolgdlati vi-
szonybdl foly6 kotelezettségeit és jogait;
* a szolgalati viszony megsziinését;
® a szolgalati kotelességek megsértésének
kovetkezményeit, és illetményét”.

MAGY. KIR. FOLYAM- ES TENGERHAJOZASI
RESZVENYTARSASAG.

SZOLGALATI RENDTARTAS

A MAGYAR KIRALYI FOLYAM- ES TENGERHAJOZASI
. RESZVENVTARSASAG

ALKALMAZOTTAl SZAMARA.

FEGYELMI RENDTARTAS

A MAGYAR KIRALYI FOLYAM- ES TENGERHAJOZASI
RESZVENYTARSASAG

ALKALMAZOTTAI SZAMARA.

=——— Ervényes 1905. évi majus hé 1-étsl.

BUDAPEST :: PEST LLOYD-TARSULAT NYOMDAJA = 195,

il B g

Ezek az itt bemutatott szabalyzatok, ugyan-
akkor nem vonatkoztak hajémthelyek gyari
munkdsaira és napszamosaira, akik kiszol-
galtatottabbak voltak vezetéiknek, mivel a
munkasok munkaviszonyat barmikor minden
indoklds nélkiil megsziintethették, illetve a
tarsasag érdekeinek megfelelden szabalyoz-
hattdk. Ezt titkkrozi a hajémtihelyekre vonat-
koz6 munkarend is.

»A munkaidbre a torvényes rendelkezések a
mérvadok. A torvényes munkaidd beosztasat,

Magyar Kirglyi Folyom- és Tengerhojézdsi Részvénytérsasdg

SZOLGALATI- ES
ILLETMENYSZABALYZAT

A MAGYAR KIRALYI
FOLYAM: ES TENGERHA JOZASI
RESZVENYTARSASAG:
ALKALMAZOTTAI RES ZERE

BUDAPEST, 1942

a munka befejezését, az ebédid6t a miihely-
vezetség dllapitja meg. A munkaadé a mun-
kaid§-rendet megvaltoztathatja, meghosszab-
bithatja vagy megroviditheti. A munkasok
kotelesek ezen rendelkezésnek eleget tenni
és felszolitasra éjjel is dolgozni. Ha iizemza-
var, vagy munkahidny miatt a munkdsok
nem volnanak foglalkoztathatdk, akkor azok
meghatarozott, vagy bizonytalan idére is sza-
badsagolhatok anélkiil, hogy az ilyenképpen
munka nélkiil tolt6tt idére vonatkozé barmi-
téle dijazasra, vagy kartalanitasra igényt tart-
hatnanak. Ilyen igény még akkor sem tamaszt-
hat6, ha a munkast idékozben elbocsatandk.
A munkdsoknak szabadsagolasuk és betegsé-
giik idejére munkabér nem jar.”

A munkarend értelmében, ha sziikséges volt a
miihelyek éjjel nappal tizemelhettek, a l1étszam
allandodan véltozott, az id6jards viszontagsd-
gainak kitett munkdsok munkakériilményei
rosszak voltak. A téli javitasok id6szakaban
a létszam 130-150 {6 volt, mig nydron a felére
csokkent. A feladatokat ilyenkor a torzsgarda,
az un. ,véglegesitett” munkasok végezték, akik
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biztonsagosabb helyzetben voltak. A véglege-
sitéshez legalabb haroméves allandé munkavi-
szony és a M.ET.R. szellemiségéhez valo toké-
letes azonosulds volt a kévetelmény.

A M.ETR. hajémthelyeiben kialakult ja-
vitasi formak a hagyomanyokon alapultak.
Az igazgatosag miszaki osztalyahoz tartozé
miihelyek koézponti iranyitastuak voltak és
kozpontilag megszabott feladatokat lattak
el. A munkak nagy része elére tervezett, és a
hajék 4llapotatdl fiiggben tortént. A javitasi
tervet a forgalom igényeinek figyelembevéte-
l1ével a miiszaki osztdly éllitotta Gssze, a ha-
joparancsnokok és a gépiizemvezetdk jelen-
tései, illetve az Gszomiivek és egyéb forgalmi
berendezések miszaki felillvizsgalatanak
eredményei alapjan. A javitidsok lebonyoli-
tdsa egyszeru volt. A miihelyek a megkapott
javitasi utasitast a hajoparancsnokok vagy
gépiizemvezeték bevonasaval a helyszinen
részletezték, majd ezt szakmanként bontot-
tak. A véglegesitett munkdakat a miihelyfs-
nok adta ki az érdekelt szakma mivezet6jé-
nek, csoportvezetdjének és a munkasok egy
jol képzett szakmunkads vezetésével azt elvé-
gezték. A javitds nemét és lényegét mindig a
hajok javitasra keriilé része hatdrozta meg.
Eszerint megkiilonboztettek testjavitast,
gép- és kazdnjavitast, gép- és kerékjavitast,
stb. Az altalanos javitas az itt felsoroltaktol
annyiban tért el, hogy az a hajé egészére ki-
sebb vagy nagyobb mértékben vonatkozott.
A javitasi formak kozott nem voltak misza-
kilag kotott hatarok, tehat meghatarozasuk,
elnevezésitk a miiszaki osztaly vagy a mi-
helyek vezetSinek szubjektivitasat titkroz-
te. A javitasok vizen vagy parton torténtek.
Kiilonosebb miiszaki iranyitist nem igé-
nyeltek, mert az allandé ismétl6édé munkak
soran a széles kordi szakismerettel és nagy-
foku tgyességgel rendelkez6 munkasgarda
a hajok szakért6ivé valt. A kialakult javitasi
formak évtizedekig uralkodtak a hajéjavi-
tasban.

A mithelynek kotelezé volt a javitasokat
a lehet6 legrovidebb id6n belil elvégezni.
A tempdt mindig a forgalom érdeke diktalta.
A téli javitasoknak és karbantartasoknak a
hajézasi idény kezdetére kellett elkésziilniiik.

Hajoépités

A mihelyek ilyenkor névelték a munkaslét-
szamot és fokoztak a tulérazast, majd a mun-
ka csokkenésével a felszabadult embereket
elbocsatottak.

9. JELENTOS ,TERMEKEK”

A teljesség igénye nélkiil alabbiakban sze-
retnénk néhany adattal szolgilni, illetve be-
mutatni olyan uszélétesitményeket, amelyek
részben vagy egyészben a M.F.T.R. komdromi
mubhelyében késziltek.

Uj épitésii egységek és atépitések 1898-1915
kozott

6 db 475 tonnas vasuszaly,

6 db uszaly (443, 444, 445, 446, 515, 516 sz.),
17 db 714 tonnas vasuszaly,

3 db 4llohajo,

5 db cséponton,

14 db vashid és 2 db fahid,

1 db 3 tonnas forgdédaru,

3 db gbz-kormanygép.

Uszalynak atépitve a ,,Gy6r” és a ,,Pontius” gé-
20s.

Atépitve a ,Marianna” és ,Villam” csavargé-
7050k, az ,Imre” és a ,,Panonhalma”

g6z06s0k, tovabba 3 db uszaly. (Az dtépitések
mikéntjérél mds informdcidink nincsenek.)

1915-ben épiilt az I. sz. iszémihely ami, egy
300-as vasuszaly atalakitasabdl szilletett. El-
késziilte utan Bulgariaban kijelolt alloméshe-
lyére vontattak. Itt allt 1918-ig és a hadiszol-
galatos hajok javitasat szolgalta. A haboru
utdn Budapestre vontattak, ahol révid 6néllo
mikodése utan a budapesti hajomtihely kote-
1ékébe soroltak.

1918-ban megkezdték az AIIL, AIV. és az AV.
személyhajok testének épitését Az AIII. jelti ha-
jotest uszoképes volt és ezt még idében Buda-
pestre hozta a M.ET.R. Befejezésére az tjpesti
miuhelyben keriilt sor és 1920-ban ,,SZENT
LASZLO” néven lett izembe helyezve /késébb
atnevezve ,PETOFI”-re/. 540 16erds gézgépét a
Ganz és Tarsa Danubius Hajo és Gépgyar Rt.
szallitotta és helyezte el a testben. E személy-
szallité gézhajo torténetének érdekes fejezete,
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Korabeli M.F.T.R. uszdlyok dbrdi 480, 650, és 1000 tonnds

hogy eredetileg a Jené féherceg nevet kapta
volna és épitésének megkezdésérdl, a korabeli
sajto lelkesen igy szamolt be.

»1917-ben pedig tijabb szép megbizatds vir a
komdromi hajégydrra. Itt késziil a M. Folyam-
hajozdsi Tarsasdg uij hajéja a »Jend féherceg«
nevii személyszdllité hajé, amely diszére fog
vdlni a magyar hajéépits iparnak.

Ezt az els6 modern, fényes berendezésii ha-
jot, amelyet a mi hajégydrunkban készitettek,
november 17-én, szombaton bocsdtottik viz-
re. E nagyszabdsiui aktus a legnagyobb csend-
ben tortént, minden hivatalos eljdrds mell§-
zésével. Tekintettel a hdborus viszonyokra a
fels6bbség melldzni 6hajtott minden nagyobb
iinnepséget. A vizrebocsdtdst Baner fémérnok
vezette. akit az igazgatosdg kiildott ki ez al-
kalomra.

A hajotest épitése a tervek szerint elkésziilt, s a
vizrebocsdtds utdn azonnal kittint, hogy a szd-
mitdsoknak megfeleléen tiszik a hajé.

Az épitést a vasiiti és hajézdsi fofeliigyelGség el-
lendrizte és 6rzi a teljes befejezésig.

A vizrebocsdtott hajon most folyik a gbz és viz-
vezeték elhelyezése, az egyes termekben. A gbz-
hajé hossza (60 méter, szélessége 8 méter. Sebes-
sége holt vizben 21 km. érdnkint. Széval joval

sebesebb jarati, mint a csallokozi vicindlis. 9
darab vizmentes vdlaszt fallal van elldtva gy,
hogyha valahol Iéket iitnének a hajé testén, még
mindég tiszoképes és nem siillyed el. Mindezek
a rekeszek kiilon vizszivécsével vannak elldtva
gy, hogy maga a g6z0s vizteleniti az egyes re-
keszeket. Mindeniitt villamos vilagitds. A mos-
dék, fiirdészobdk hideg és meleg vizzel vannak
elldtva. Kiilon ndi tdrsalgé és halofiilkék, ép tigy
a férfiak részére is. csakhogy 6k még dohdnyoz-
hatnak is kiilon dohdnyzo teremben a kozos
étterem mellett.

Természetesen a hajo teljes elkészitését a hd-
borti okozta sokféle mizéria hdtrdltatja, de
mindezek dacdra a kitiizott idére teljesen ké-
szen lesz a komdromi hajogydr biiszkesége, a
Jend féherceg.”

- =
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Az eredeti ,Szent LdszIlé”
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A kihiizott ,,Petdfi” az ujpesti hajéjavito solyaterén

Az AIV. jelii hajotestet Csehszlovakia a ko-
méromi miithely megvétele mellett visszaadta
és ebbdl lett a ,SZENT GELLERT” /késSbbi
»TANCSICS”, majd ,SZOKE TISZA” 4ll6hajo/
amely végleg szintén Ujpesten késziilt el 1928-
ban.

»Tldncsics”

1938-1944 kozott a M.ET.R. szdmara elkésziilt:

13 db uszdly (1201-1213) Osszesen 12480 t.

hordképességgel.

1940-ben az eredetileg Németorszagban épi-
= tett majd ,PARKANY” késébb ,,BAJA” névre

Szent Gellért keresztelt, tovabba a ,BOOS”, késébb ,GO-

NYU” néven iizemeld druszallité motorhajok
Az AV. hajotest tovabbi sorsardl nincs adat. késziiltek el.
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Eredeti dllapotban

»Pdrkdny” eredeti rajza
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»B00s” eredeti rajza Atépitve ,Gonyii” néven

Eredetileg is a M.E.T.R. részére
épult M.12.-t 1943-ban épitet-
ték ujja és ,LEHEL” néven he-
lyezték tizembe.

1944-ben kezdték az NU-1 és
az NU-2 korszerlire tervezett
egységek testének épitését, de
a habort ismét kozbe szolt. Az
elsé egységet ,KOMAROM”
néven félkész allapotban bo-
~ csatottak vizre. Az eredetileg
~ gazilizemiire tervezett és gazfej-
lesztével ellatott motoros von-
taté németorszagi tartézkoda-
sa utdn 1947-ben keriilt haza,
és csak 1957-ben dizelmotorral
fejezték be Ujpesten.

i Hasonl6 sorsa volt az éppen
¥ iires hajotestként vizrebocsa-
tott NU-2-nek is, amely ms.
»EGER” néven késziilt el.

Az 1934-ben épiilt ,M 12” a Ganz Hajégydrban
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A ,Lehel” datépitési
tervrajza és menetben
1973-ban

Az NU-1 és
NU-2 eredeti dbrdzoldsai
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A ,Komdrom” és ,,Eger” motorosok

A ,Komdrom”
kereszteldjének vendégei

FELHASZNALT IRODALOM [4] Slovenské lodenice Komarno 100 rokov
stavby lodi, Komarno 1998.x
[1] Kecskés Laszlo: Komdromi mesterségek, [5] Egan Ede: A hajéépitéstan elemei, Toldy La-

Madach 1978 jos Konyvkereskedés 1924.

[2] Dr.Janko Béla: A magyar dllami hajézas 75 [6] http://www.hajoregiszter.hu/hajogyarak/
éves torténete 1985-1970, Gépipari Tudo- M.ET.R._komaromi_hajomuhely/59
manyos Egyesiilet 1972 [7] ARCANUM DIGITALIS TUDOMANY-

[3] Kovéacs Miklos: A M.ET.R., MESZHART TAR Arcanum Adatbézis Kft

és MAHART hajomiihelyeinek torténete
1895-1965, Gépipari Tudomanyos Egyesii-
let 1967.
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Building and repair of ships in Komarom

- Schiffbau und Reparatur in Komarom
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