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A Szombathely 86-87 foutak koncentrikus
kétsavos korforgalmanak kozlekedésbiz-

tonsagi tapasztalatai

Magyarorszagon a 90-es évek kezdetén épiiltek az els6 4j tipusu kiil-
teriileti — kezdetben csak egysavos - korforgalmak, de az ezredfor-
duléra mar hazankban is megjelent néhany koncentrikus kétsavos
korforgalom. A kedvezétlen hazai és nemzetkozi tapasztalatok miatt
késobb a koncentrikus korforgalmak tobbsége atépiilt spiralis, vagy
turbo korforgalommad, de még van néhany, amelynek atalakitasa for-
ras hidnyaban nem tortént meg.
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1. BEVEZETES

Megépiilése ota sokakat foglalkoztat a szom-
bathelyi Zanati uti korforgalomban val6 koz-
lekedés, de ezekr6l szakmai korokben maig
sincs egyetértés. A korforgalom nem tekint-
het6 gochelynek vagy kiilondsen balesetveszé-
lyes csomdpontnak, hiszen szerencsére kevés a
csomopont teriiletén bekovetkezett személyi
sériiléssel jaré baleset, de az orszagos kozathd-
l6zati és varosi forgalomban betoltott szerepe
miatt egy-egy anyagi karral végz6d6 baleset
is azonnal a kozérdeklédés kozéppontjaba ke-
ril. Az egyik leggyakrabban felvetett kérdés,
hogy kétsavos-e, amikor a korpdlydn nincs
(lekopott) felfestés? A parhuzamos kozlekedés
szabalyai érvényesiilnek-e, egyaltalan a koz-
leked6k ismerik-e a parhuzamos kozlekedés
szabalyait?

2. AZ UJ TIPUSU KORFORGALMAK
MEGHONOSITASA MAGYAROR-
SZAGON

A szombathelyi lakossag hamar megismer-
kedhetett a korforgalomban vald kozlekedés-
sel. Sokak még emlékeztek arra, hogy a 70-es
évekig Szombathely F§ terén is korforgalmi
rend szerint kozlekedtiink — amelyben 1974-
ig még villamos is kozlekedett —, bar az még
a régi tipusu, varosi tereken szokasos forga-
lomszabalyozassal mtikodott. Az elsdbbséget
élvez6 korpalyara belépd forgalom egy bizo-
nyos forgalomnagysdg felett blokkolta a kor-
pélya forgalmat, ezért mint a budapesti nagy
korforgalmak (pl. Kalvin tér) a szombathelyi
is megszlint, majd az egész tér atépiilt gyalo-
gos Ovezetté (1. abra).
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A varosban azonban a 90-es évek elején ismét
megjelent a korforgalom, de mar az 4j szaba-
lyozassal, sokkal kisebb paraméterekkel. Nem
kiilonosebben keriilt publikalasra, de az or-
szagban szinte az els6k kozott 1étesiilt Szom-
bathelyen varosi kornyezetben ilyen kis su-
gart, a korabbi jarmtiosztalyozés csomdpont

helyén elféré, minimalis burkolati korrekcid-
val kialakitott kissugart korforgalom a Hu-
nyadi Janos — Szent Gellért utca — Sz616s utca
- Csaba utca csomo6pontjaban (2. dbra).

Magyarorszagon a 90-es évek kezdetén épiil-
tek az els6 4j tipusu korforgalmak, amelyek

2. abra: Szombathely, Hunyadi J. - Szent Gellért u. - Sz616s u. - Csaba u. korforgalmu

csomoépont
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3. abra: 1996-ig megépiilt korforgalmi csomopontok Magyarorszagon [2]

@ orszagos kbziton

@® bSnkorményzati Gton

elsdsorban baleseti gécpontok megsziinte-
tését, az 1j bevasarlé kozpontok egyenetlen,
kiszamithatatlanul ingadozé forgalmi terhe-
lésti parkolo-teriileteinek megkozelitését, a
telepiilések hataraban az elkeriil$ utak elaga-
zdsainak biztonsagos kialakitasat szolgaltak
[1]. Kezdetben csak egysdvos korforgalmak
épiiltek, 1996-ig szam szerint 33 db, amelybdl
23 db az orszagos kozuthdlézaton, 10 db pe-
dig 6nkormanyzati tton létesiilt. A korforga-
lomban val6 kozlekedést a kozvélemény ekkor
még fenntartasokkal fogadta, s6t a szakma
megitélése sem volt egyontet(i. Voltak kezde-
ményez8k az Uj tipusu korfogalmak népsze-
riisitésében, ennek eredményét szemléletesen
mutatja az 1996-ig megépiilt korforgalmak
teriileti eloszlasa (3. dbra).

Kialakitasukban meglehetésen —sokfélék,
sokszor egyediek voltak ezek a kezdeti kor-
forgalmak, mivel az els6 hazai tervezési tt-
mutaté csak 1996-ban jelent meg. Az utmu-
taté megjelenése és a megépiilt korforgalmak
kedvezé tapasztalatai azutan hazankban is
sokak altal korabban nem remélt sikert ered-

ményezett, igy 2003-ra a hazai koérforgalmak
szama mdr elérte a 200-at, 2020-ban pedig
csak az orszagos kozuthdlézaton megkozeli-
tette a 800-at.

2.1. A kétsavos korforgalmak kialakulasa

A forgalom novekedésével, a bevasarlokoz-
pontok elterjedésével és a kilfoldi tervezési
gyakorlat fejlédésével hazankban is megjelent
az igény a tobbsavos korforgalmak alkalmaza-
sara. Kezdetben az 6vatossag jellemezte a sza-
bélyozast, ezért a 2001-ben megjelent tervezé-
si utmutaté még csak sematikus rajzot adott a
kétsdvos korok alkalmazdsara. KésGbb, az ut-
mutatd 2010-ben megjelent dtdolgozasa mar a
megépiilt tobbsavos korforgalmak tapaszta-
latai alapjan részletes leirast ad a kiilonb6z6
tipust tobbsavos korforgalmakrodl. Ekkorra
mar vilagossa valt, hogy a tovabbfejlédés ut-
jat nem a koncentrikus korok jelentik, sét,
azok atalakitdsa ajanlott iranyitott athaladasa
spiralis korforgalommad. A kétsavos koncent-
rikus korforgalmakra beigazoldédott mind a
nemzetkozi, mind a hazai gyakorlatban, hogy
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1. tablazat: Az els6ként megépiilt kétsavos korforgalmak Magyarorszagon [3]

Korforgalom elhelyezkedése Korforgalom kialakitasa
Helyszin Ut szama Csoméponti 4gak szama Atalakitds médja
1 | Kecskemét, Praktiker 5. sz. fout 44gu atalakitottak spirdlissa
2 | Veszprém, Tesco 82. sz. féut 44gu visszaépiilt egysavossd
3 | Szombathely, Tesco 86-87. sz. féut Sgﬁi}: késdbb atépiilt 7 nem tortént atépités
3 4g0 - el6szor a 11. sz. féut
. . kiilon szintben atemelésre kétszer épilt at, majd visz-
4 | Budakaldsz, Cora 1. sz. f6ut keriilt, majd 4. 4gként beko- | szafestették egysavossa
totték az MO-ds autouti dgat
5 | Debrecen 33 sz. féut 34ga atépult spirdlissd
6 | Siofok 65. sz. fout 44ga atépult spirdlissd
7 | Siofok 65. sz. fout 34agl atépult spirdlissd
8 | Székesfehérvar 8. sz. fout 5 gl (nem volt forgalomba visszaépiilt egysavossa
helyezve)
9 | Algyd 47. sz. féut 44gu spirélis
10 | Erd 6-7. sz. foutak talalkozésa 5‘agu,(1tt nines kétsavos atépiilt turbd-szeriivé
kilépés)
kor geometriaju jelzélampa,
11 | Gy6r 14-81. sz. féutak talalkozdsa | 4 dgu modositottak a szabalyo-
z4sdt
A 81. sz. féut - Ipar ut talal- o . Py
12 | Gyér Kozdsa 4agu kor geometriaji jelzélampa
7. sz. fout - 6511 jeld Gt (o -
13 talalkozdsa 34ga turb6 kérforgalom
14 | Zalaegerszeg, Praktiker 76. % 61t 534763 km spiralis korforgalom
szelvényben
15 | Kecskemét 52. SZ. f6at 74+874 km 4agua turb6 korforgalom
szelvényben
16 | Budaors kozelében 1. sz. féut 10+600 kozelében kétsavos koncentrikus
17 | Budadrs kozelében 1. sz. féut 114900 kétsavos spiralis
18 ggdmezovasarhely, Kalvin 34gu turbo6 korforgalom
19 | Szolnok kézelében 41 sz ,foufon SZOI,nOkl e!ke- turb6 korforgalom
riilé at végcsomo-pontja

ez a korforgalmak fejlédéstorténetében egy
zsakutca volt, mert sem a baleseti helyzetkép
sem a forgalomlefolyds tekintetében nem tud-
ta az egysavos korok esetében mar bizonyi-
tast nyert kedvez$ eredményeket felmutatni.
Ennek persze tobb oka is volt, amelyek ko-
ziil kiemelten emlitésre érdemes a tobbsavos
korforgalomban valo kozlekedés, a KRESZ

szabalyozatlansaga, illetve a jarmiivezetdi
gyakorlatlansag. A 2010-es évekig kozel husz
tobbsavos koncentrikus korforgalom tizemelt,
amelyek tobbsége hamarosan atépiilt spiralis
vagy turbo korré, illetve visszaépiilt egysavos
korforgalomma (1. tablazat). A kimutatasbol
lathatd, hogy a 19 db kétsavos korforgalombol
minddssze ketté nem épiilt 4t 2012. novembe-
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réig, amibdl az egyik az altalunk vizsgalt (3-as
sorszamu) Szombathely elévarosi zénajaban,
a 86-87 szamu f6utak kozos szakaszan meg-
épiilt Tesco korforgalom.

A mai napig tizemel tobb kétsavos koncentri-
kus korforgalom hazankban, s6t Szombathe-
lyen sem csak a 86-87 féutak csomodpontja az
egyetlen koncentrikus kérforgalom, azonban
egyéb sajatossagait, forgalmi terhelését és bal-
eseti adatait is figyelembe véve ez az, amelynek
tovabbfejlesztése az els6k kozott kell, hogy na-
pirenden legyen.

2.2. A kereskedelmi létesitményi és ben-
zinkut épitési laz hatasa az orszagos
kozathalozati csomopont épitésekre a
90-es években

A 90-es évek kezdetén a rendszervaltas len-
diiletet adott az lizemanyagtoltd allomdsok
és kereskedelmi bevasarlé kozpontok elterje-
désének. Hazdnkban is megjelentek a multi-
nacionalis cégek, amelyek hoztak magukkal a
»hyugati” szokasokat. A beruhazok sokszor a
hazankban nem szokvanyos kozuti kapcsola-
ti megoldasokkal kiilfoldi tervek adaptélasat
szerették volna elfogad-
tatni a hazai engedélye-
z6 hatdsagokkal, ami
szamtalan egyéni meg-
oldashoz, szabvany alé-
li felmentéshez vezetett.
A beruhdzok szdmara f;
vonzo teriileteket elsé- e
sorban a nagy forgalma
utak - els- és masod-
rendd féutak, nagy-
varosok el6varosi sza-
kaszai - és kiilondsen ¥
azok csomopontjai je-
lentették, igy kiils6 be-
ruhdzoi hozzéjarulassal
szamos  ,halalcsomo-
pont” épiilhetett at kor-
forgalomma, cserébe a
létesitmény a korforga-
lombdl kozvetlen koz-
uti csatlakozast kapha-
tott. Igy keletkezett az
otagu, kiiltertileti vagy §
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elévarosi zonaban épiilt korforgalmak tobbsé-
ge (pl. Szombathely, Zanati uti korforgalom, a
84-86 féutak korforgalmu csomdpontja, stb.)

3. SZOMBATHELY VAROS ELKERU-
LO UTJANAK KIALAKULASA,
SZEREPE

Szombathely véros elkeriilé utja tobb sza-
kaszban, titemezetten valésult meg. A kozuti
jarmiiforgalom, azon belil is a nehéz-teher-
gépjarmi forgalom ardnydnak névekedésével
a varoson atmend orszagos kozutak (86., 87. és
89. szamu féutak) folyamatosan szorultak ki a
varosbol. A 4. dbra szemlélteti a szombathelyi
elkeriil6 ut orszagos kozuthalozati jelentdsé-
gét. Az abra piros korei korforgalmi csomé-
pontokat jelolnek kiilon kiemelve a vizsgalt
hétagh Zanati ati korforgalmat.

Az 1991-es papa latogatasra elkésziilt Szom-
bathely E-K-i elkeriilé szakasza, ezéltal koz-
vetlen, a varost elkeriil kapcsolat 1étesiilt a
Vépi t és a 11-es Huszar ut kozott, 2000-ben
pedig befejez6dott a 86. szamu {61t zanati el-
keriil6é ut masodik iiteme is 2*2 forgalmi savos
utkeresztmetszettel, kiilonszintd vasuti atjard-

o

4. abra: Szombathely, elkeriil6 ut szerepe az orszagos
kozuthalozatban
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5. 4bra: Magyar Kozut Nzrt.: A KOZUTI FORGALOM FIGYELEMMEL KISERESE 2020

Evek

val, kiilon, hetedik csoméponti agként bekotve
az addig hatagl Zanati uti korforgalomba. Ez
a mai M86 szamu gyorsforgalmd t végcsomo-
pontja.

3.1. Szombathely, elkeriil6 ut forgalmi ada-
tainak valtozasa a 86-87 szamu féutak
kozos szakaszan

A Szombathely elkeriil§ ut jelentésége kettds:
egyrészt tehermentesiti a vdrost az atmené for-
galomtol - kiilondsen a nehéz-tehergépjarmi
forgalomtol -, valamint kozvetlen elérhetéséget
biztosit Szombathely ipari 6vezetének. Az ipar-
teriilet fejlédésével a kozuti forgalom nagysaga
aranyosan nétt, illetve az 6sszforgalmon beliil
pedig kiilondsen nagy a nehéz-tehergépjarmi
forgalom ardnya. A Szombathely elkeriil leg-
terheltebb szakasza a 86-87 szamu f6utak ko-
z0s 2*2 savos keresztmetszeti kialakitasa sza-
kasza, amely a hétagu Zanati uti korforgalom
D-i csomoponti dga. A kozds szakaszon — a 86.
szamu féut 83+089 km szelvényében - elhelye-
zett automata forgalomszamladlé berendezés
id6soros adatait mutatja az 5. abra.

A pandémia miatt a 2020-as szamlalasi adatok
nem tekinthet6k mértékadénak. A 2011. év
utdni visszaesésben bizonyara az M86 szamu
gyorsforgalmu ut épitése miatti akadalyoztatas
is kozre jatszott, de az M86-M85 Szombathely
- Gy6r (M1 autdpalya) kozotti teljes kiépitését
kévetGen a forgalom valtozasa ismételt egyen-
letes novekedést mutat. A 2021. évi forgalmi
adatok meghaladjak a 2019. évi értékeket 2.
tabldzat Magyar Koztt Nzrt. AZ ORSZAGOS
KOZUTAK 2021. EVRE VONATKOZO KE-
RESZTMETSZETI FORGALMA a 86. szdmu
féut 83+089 km szelvényében (2. tablazat).

3.2. A Szombathely, Zanati 1ti (Tesco) kor-
forgalom kiépitésének el6zményei

Szombathely E-K-i elkeriil§ ut megépitésével
egylitt a Zanati uti csomépont haromagu ke-
resztez6désbol négyagu, jelz6lampas forga-
lomiranyitast csomépontta fejlodott.

Késdébb a csomépont térségében lizemanyag-
tolté allomds létesiilt. A csomopontbdl vald
kozvetlen csatlakozds feltétele volt a csomo-

2. tablazat: Magyar Kozut Nzrt. AZ ORSZAGOS KOZUTAK 2021. EVRE VONATKOZO

KERESZTMETSZETI FORGALMA a 86. szamu féut 83+089 km szelvényében

Pailya-

Osszes forgalom Osszes motoros forgalom Nehéz motoros forgalom LG Osszes teher-
méretezés forgalom
forgalom

(J/map) (E/nap) (J/nap) (E/nap) (J/map) (E/nap) (Et/nap) (j/nap)
22359 26103 22336 26 096 2317 5793 2811 2378

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2024. LXXIV. évf. 1. sz.



S KRESZ-
A VALTOZAS

www.kreszvaltozas.hu

6. abra: Ilyen volt: A hatagu (5+1) Szombathely, Zanati uti korforgalom az iizemanyagtolté

allomas megépitése utan

pont hataga (5+1) korforgalomma torténd
atépitése. A hatodik agat a késébbiekben be-
épitendéd tertilet szervizutja jelentette. Ekkor a
koérforgalom még egysavos volt (6. abra).

A TESCO megépiilésével a 86-87 sz. féutak
kozos szakasza kétsavosra boviilt.

A 86. szamu féut Zanat elkeril6 szakaszanak
atadasaval a korforgalom elnyerte jelenlegi
formajat. A korforgalom atépitésével a cso-
moponti agak szama hatrdl hétre novekedett
(7. 4bra).

7. abra: Ilyen lett: A hétaga Szombathely, Zanati ati korforgalom a 86. szamu Zanat elke-

riilé ut megépitése utan
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8. abra: Szombathely, 86-87 sz. féut — Zanati ut - Ipari ut - MOL-kut - Szervizit 7-aga
kétsavos korforgalmanak megvaldésulasi helyszinrajza

Az agak elhelyezkedése miatt az addigi szabd-  a burkolatjel az évek alatt lekopott (8. abra).
lyos korforgalom ovalis lett. Az ovalitds mér- Az egyik legnagyobb dilemmat éppen ezért
téke az agak szama miatt meghaladja az el6- az jelenti, hogy felfestés nélkiil hogyan kell
irasban szerepl6 2/3 Rb értéket. A korforgalom a korpalyan kozlekedni? A bekovetkezett
kialakitdsa 2000 6ta nem valtozott, minddsz- anyagi kdros balesetek miatt a szakmai véle-
sze a korpalya felezévonalat nem ujitottak fel, mény sem egyontetii.

3. tablazat: A Szombathely, Zanati tti korforgalom csoméponti agai

Becsatlakozo it megnevezése Kozut jellege Keresztmetszeti kialakitas
1 | 86-87 szamu féutak kozos szakasza orszagos kozit 2*2 savos
2 | szervizut 6nkormdnyzati t 2*1 sévos
3 | Zanati Gt (ma 86. sz. féut) 6nkormdnyzati it (ma orsz. kozut) 2*1 sévos
4 | 86-87 szamu féutak kozos szakasza (ma M86) orszagos kozut 2*2 savos
5 | Ipariut 6nkorményzati Gt 2*1 savos
6 | MOL iizemanyagtoltd allomads maganat 2*1 savos
7 | 87315 jeld vastti hozzajaro at orszagos kozat 2*2 sdvos
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3.3. A korforgalom f6bb paraméterei:

Csoméponti dgak szama (3. tdblazat): 7 db

A kozépsziget sugara (Rb): 21,0 m,
Excentricitas mértéke (E): 20,3 m,
A korpalya (9. abra):
o szélessége (SZ2): 9,0 m+50 cm
biztonsagi sav,
o forgalmi savok szama: 2db
o forgalmi savok szélessége: 4,5 m
A jarhat6 gytrt (gy): 1,5m,
A belépéseknél:
o forgalmisav szélessége:  3,5m
o lekerekité iv sugara: 12,0-15,0 m
A kilépéseknél:
o forgalmi sav szélessége: 3,5

(a kétsavos csomdponti dgakon) —5,0 m
o lekerekits iv sugara: 15,0 m

A 86-87 szamu f6utak mindkét csomdponti
agan a belépésnél két-két forgalmi sav csatla-
kozik a korpalyahoz, a kilépéseknél azonban
csak burkolatépitéssel biztositottak, de nem
lett festették fel a két forgalmi savot. Egy-egy
forgalmi sav vezet ki a korpalyarél mindharom
kétsavos kilép6 dgon, a széles burkolatfeliilet
forgalom eldl elzart felilletként lett felfestve.
Ennek oka, hogy a tervezés idészakdban még
nem keriilt kiadasra a kérforgalmak tervezé-
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sét szabalyozé utmutato, viszont a nemzetkozi
gyakorlatban mar ismert volt a koncentrikus
kétsavos korforgalom a kedvezd és kedvez6t-
len tapasztalataival egyiitt. Az akkori dilemma
maig nem oldddott fel.

A korforgalom tovabbi sajatossaga a Szombat-
hely - Kérmend irdny kozvetlen jobbra kanya-
rod¢ sav, ugynevezett surrané ag.

A 86-87 szamu f6ut kormendi (D-i) csomo-
ponti 4agat 2015 Ota kétiranya kerékparut
keresztezi. A kerékparut valodi funkcidjat
azonban a Zanatig tartd kerékparut 2023 szep-
temberi ataddsaval nyerte el, és varhatéan egy-
re nagyobb kerékparos forgalom terheli majd a
csomdpontot.

A korforgalomban nem jellemz6$ a gyalogos
kozlekedés.

A vildghdlon elérheté videofelvételen [4] jol
lathaté, hogy a széles burkolatfeliilet ellené-
re a korpalya tulajdonképpen egysavosként
miikodik. A 86-87 szamu féutak kétsavos be-
vezetésein - killondsen az északi irdnybdl a
feliiljaron érkez forgalom - hasznélja a belsé
forgalmi savot is. A legtobb becsatlakozo cso-
moponti dgon torlddas tapasztalhatd: miszak-
valtaskor kiilonésen az Ipari uton, reggeli és

9. abra: A korpalya keresztmetszeti kialakitasa

Temesi K.
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10. abra: Forgalomlefolyas a korforgalomban

b W) 009/13:52

délutdni csicsidében a
86-87 szamu féuton és a
Zanati dton a mindkét

(e
\ N

iranyban (10. 4dbra). gm ::lejl;a 300?508-03-
3.4. Baleseti adatok, &ﬂmm mzm
jellemz6 konflik-
tus teriiletek Baleset ideje 2011.12.11.
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Konfliktusteriilet

Probléma

korpalya

Az egymas melletti elhaladaskor
anagyméret(i jarmi (kamion,
vagy autobusz) a holt terében
kozlekedd jarmiivet nem érzékeli,
mely oldalirdnyu titkozésekhez
vezet.

Kérmend irdnyaba torténd
kilépés a 86-87 szamu f6utak D-i
csomoponti agan

Gyakori a belsé ,,savbol” torténé
kihajtas a korpalyardl, mely
jarmi konfliktusba keriil a korpa-
lyan tovébb haladéval.

kétsavos bevezetd szakasz
(korforgalom elétt, kiilonosen
kritikus a 86-87 szdmu féutak
E-K-i csoméponti dga)

A 86 sz. foutrol érkezok a kiilsé
savba akarnak besorolni, de a
kiils6 savba becsatlakozo 87 sz. f6-
uton a holttérben halad¢ jarmivet
nem érzékelik, vagy egyszertien
nem tartjak be a savvaltas
szabalyait ezért oldalirdnyban
itkoznek.

4. JAVASLAT A CSOMOPONT AT-

ALAKITASARA

A baleseti adatok és a helyszin ismerete alapjan

Az atalakitas teriiletigénnyel nem jar, mind-

Ossze a jelenlegi csomdpont teriiletén kell ki-
sebb épitési munkakat végezni.

két problémakor jellemzi a korforgalmat:
o csucsidejii kapacitashiany
« rossz pozicié megvalasztisa a korforga-
lomban valé kozlekedés kozben

o A korpalya szélesitése: a korpalya szé-

lessége az Rb= 21,0 méteres belsé kor-
sziget sugarérték mellett (9,0 m) nem
elegend$ a folyamatos két savban vald
kozlekedésre, ezért a kozépsziget rova-
sara a korpalya a sziikséges mértékben

A cimben feltett kérdésre itt adjuk meg a va-
laszt. Igen, fesstink, de hogyan? Semmiképpen
sem a koncentrikus kor megtartasaval, hanem
a kapacitdshidny enyhitésére és a balesetek
megel6zésére, a baleseti konfliktusok csok-
kentésére megoldasként javaslatot tesziink a
korforgalom spiralis kérforgalomma torténd
atalakitasara.

befelé szélesithet6 (kb. 1-1,5 m szélesség-
ben, a jarhat6 gyuri felhasznalasaval).

o Az elvalasztd szigetek kismértéki at-
épitése a 86-87 szamu féut kivezetd
dgain.

» Az egyenes irdnyu kerékparos atvezetés
atépitése ,,megtort” atvezetéssé 86-87
szamu féutak D-i agan az (12. abra).

Temesi K.
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12. abra: Helyszinrajzi javaslat a Zanati uti korforgalom atalakitasara

Az atépitéssel jelentdsen megné a korforgalom
ateresztOképessége, megszlinnek az iddszakos
torloddsok. A korpalya két forgalmi savon vald
kozlekedésre alkalmassa tételével megelézhe-
ték az oldaliranyt itkozésekbdl eredé bal-
esetek, az irdnyitott atvezetéssel és a kétsavos
kilépésekkel pedig a szabalytalan kilépés és
savvaltdsra visszavezethetd balesetek.

Az atépitéssel egyiitt nagyon fontos a csomo-
pont jé utirdny el6rejelzése, amely kiillondsen
a Zanati ut varosbdl kivezet belépésénél kell,
hogy egyértelmi legyen, hiszen, ha valaki a
széls6 savba akar becsatlakozni, azt azonnal
kidobja a korforgalom, és visszafordulasra
nincs lehetdség, ami ujabb baleseti konfliktu-
sokat rejthet magaban.

5. KONKLUZIO

Szombathely Zanati ti korforgalomban vald
kozlekedés annak megépitése ota tisztazatlan
helyzetek kialakulasanak sorozatat rejti maga-
ban. Nemzetkozi és hazai tapasztalatok igazol-
jak, hogy a koncentrikus korforgalmak felett
eljart az id6. A csomoépont megépitése ota eltelt
ember6ltényi id6 (tobb mint 20 év), mialatt 1é-
nyegesen megvaltozott Szombathely Ipari Park
jelentésége, a becsatlakozé utak és a korforga-
lom forgalmi terhelése, a forgalom Gsszetétele,
haromszor megvaltozott a korforgalmak terve-
zésére vonatkozd el6iras (Korforgalma csomo-
pontok tervezése UT 2-1.206:2001 médosult
2010-ben, a jelenleg hatédlyos tervezési ttmuta-
t6 pedig 2022-ben lett kiadva), mindezek indo-
kolttd teszik a korforgalom siirg6s feliilvizsga-
latat és atalakitasat. Cikkiinkben bemutattuk,
hogy a koncentrikus korforgalmak tobbségét

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2024. LXXIV. évf. 1. sz.



- i‘ % KRESZ-
mar egyéb varosokban régen atépitették. Hogy
ez Szombathelyen mindeziddig nem tortént
meg, azért annak egyik oka, hogy a csomépont
jelen kialakitasiban is miikodik, de ahhoz,
hogy az ott kozleked6k biztonsagat noveljiik,
a korforgalom kis koltséggel megvalosithato
miel6bbi spiralis korforgalomma torténé at-
alakitasat latjuk sziikségesnek.
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The dilemma: to paint or
not to paint on the cir-
cuit? Traffic safety experi-
ences of the concentric
two-lane roundabout on
Szombathely main roads
86-87

In Hungary, the first new types of subur-
ban roundabouts - initially single-lane -
were built in the early 1990s, but by the
turn of the millennium, some concentric
two-lane roundabouts had already ap-
peared in Hungary. Due to unfavourable
national and international experiences,
most of the concentric roundabouts
were later converted into spiral or turbo
roundabouts, but there are still some that
have not been converted due to lack of re-
sources. The north-eastern gate of Szom-
bathely is a seven-lane roundabout with a
two-lane geometry. The (parallel) traffic
on the roundabout is still a controversial
issue among road users. In this article, we
describe the changes in the traffic load of
the junction, examine the conflicts at the
junction and suggest a possible modifica-
tion of the roundabout.
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Die Erfahrungen hinsicht-
lich der Verkehrssicher-
heit des konzentrischen

zweispurigen Kreisver-
kehrs in der Kreuzung der
HauptstralRen 86-87 bei
Szombathely

In Ungarn wurden Anfang der 1990er
Jahre die ersten neuen Typen von Vor-
stadt-Kreisverkehre - zunichst einspurig
- gebaut, doch um die Jahrtausendwen-
de gab es in Ungarn bereits einige kon-
zentrische zweispurige Kreisverkehre.
Aufgrund ungiinstiger nationaler und
internationaler Erfahrungen wurden die
meisten konzentrischen Kreisverkehre
spéter in Spiral- oder Turbokreisverkehre
umgewandelt, es gibt jedoch immer noch
einige, die aufgrund fehlender Ressourcen
nicht umgebaut wurden. Das norddstliche
Tor von Szombathely ist ein Kreisverkehr
mit sieben Kreuzungen und zweispuri-
ger Geometrie. Der (Parallel-)Verkehr im
Kreisverkehr ist unter den Verkehrsteil-
nehmern immer noch ein umstrittenes
Thema. Der Artikel beschreibt die Ver-
anderungen in der Verkehrsbelastung der
Kreuzung, untersucht die Konflikte an der
Kreuzung und es wird eine médgliche An-
derung des Kreisverkehrs vorgeschlagen.

Temesi K.




