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Absztrakt

Tekintettel a kozuti baleseti adatrogzités rendszerének 2024. janudr 1-jétdl
tortént modositdsdra, elemzésiink célja a kapcsolédo viltozdsok bemutatdsa.
A valtoztatdasok korabban nem kaptak publicitast, igy jelen cikk hasznos td-
mogatdst nytjthat a kozlekedeésbiztonsdggal foglalkozo szakemberek szamdra.
A kozlekedésbiztonsdagi adatok megfeleld elemzése a kozlekedésbiztonsdgi for-
rasok hatékony felhaszndldsdhoz, beavatkozdsok, képzések, fejlesztések terve-

zéséhez haszndlhato fel.
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1. BEVEZETES

A kozati baleseti adatok vizsgélata elenged-
hetetlen alapot képez a kozlekedésbiztonsa-
gi kutatomunkak, elméleti modellek, valamint
konkrét beavatkozasok és intézkedések megala-
pozott tervezéséhez.

A baleseti adatok elemzése soran figyelemmel
kell lenni arra, hogy kozuti balesetek el6fordu-
lasat nem csupan a forgalmi volumen vagy az
infrastruktara allapota, hanem szamos egyéb té-
nyez6, példaul a kozlekedék magatartasi mintd-
zatai és a kozlekedésbiztonsag kezelésével kap-
csolatos megkozelités is befolyasoljak, amelyek
orszagonként jelentds eltéréseket mutathatnak
(Papadimitriou, E., Yannis, G., 2013). Emellett
az is megallapithat6, hogy a kozlekedési bal-
esetek alakuldsa makrogazdasagi tényezokkel
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- példaul gazdasagi valsagokkal vagy recesszi-
oval — és egyéb kiils6 koriilményekkel is dssze-
fiiggésbe hozhaté (Rojo, M. et al., 2016), (Pauer,
G., et al, 2025). Az abszolut szamadatok és {8
aranyszamok bemutatasan tdl tehat olyan mé-
lyebb elemzésekre is sziikség van, amelyek fi-
gyelembe veszik a baleseteket befolyasolo té-
nyezdket — példaul a kozati forgalom nagysagat
(futasteljesitmény), a jarmtiallomany véltozasa-
it vagy a kozlekedési infrastruktdra jellemz6it
(World Health Organization, 2023).

Fentiek tiikrében a kutatok fontos célja a ma-
gyarorszagi kozlekedésbiztonsagi helyzetérté-
kelés készitése és eredményeinek publikalasa.
Az elemzések alapjan azonosithatéva valnak a
kozlekedésbiztonsag legkritikusabb teriiletei: a
legveszélyesebb utkategoridk, a gyakori balese-
ti okok, a kiemelten veszélyeztetett kozlekedi
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csoportok (pl. gyalogosok, iddsek, kerékparo-
sok) és a problémas térségek. Ezek ismerete el-
engedhetetlen a célzott kozlekedésbiztonsagi
programok - oktatdsi és kommunikacids kam-
panyok, infrastruktara-fejlesztések, jogszabalyi
beavatkozdsok - hatékony tervezéséhez és az
eréforrasok megfelel6 allokacidjahoz.

A helyzetértékelés sziikségessége nemcsak
szakmai szempontbodl indokolt, hanem jogsza-
balyi és stratégiai dokumentumok is el6irjak
annak elkészitését. Az 58/2012. (X. 31.) NFM
rendelet értelmében a kozuti kozlekedésbiz-
tonsagi tevékenység megalapozasahoz rend-
szeres adatelemzést kell végezni (58/2012. (X.
31.) NFM rendelet). Az Eurdpai Unié kozle-
kedésbiztonsagi célkitlizéseit rogzité Vallet-
ta Nyilatkozat (Eurdpai Unio, 2017), valamint
az ,Eurdopa mozgasban” (Europe on the Mo-
ve) kezdeményezés (Eurdpai Bizottsag, 2018) is
hangsulyozzak a baleseti adatok elemzésének és
a bizonyitékalapt beavatkozasoknak a fontos-
sagat. Az Eurdpai Bizottsag 2020. évi EU Ro-
ad Safety Policy Framework 2021-2030 doku-
mentuma célul tiizte ki, hogy 2030-ra 50%-kal
csokkenjen a kozati halélos aldozatok és stlyos
sériiltek szama az unids orszagokban (Eurdpai
Bizottsag, 2020).

A Kozlekedéstudomanyi Intézet évtizedek ota
végzi a hazai kozlekedésbiztonsagi helyzet rész-
letes nyomon kovetését és tobbszempontu érté-
kelését (pl. (Dr. Hollé P, Zsigmond O. 2005),
(Prof. Dr. Holl6 P, 2016), (Kozlekedéstudoma-
nyi Intézet, 2024), ami alapot ad a hazai koz-
uti kozlekedésbiztonsag stratégiai tervezésére
szolgalo, a fenti unids célkitlizésekhez illeszke-
d6 orszagos Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Ak-
cidprogram (jelenleg hatélyos: 2023-2025) ké-
szitéséhez (Magyarorszag Kormanya, 2023).
A 2025. évi helyzetértékelés kiilondsen fontos
annak tiikrében, hogy alapjaul szolgél a kovet-
kez8, 2026-2028 kozotti programiddszak cél-
rendszerének kialakitasdhoz, valamint az el6z6
iddszak eredményeinek értékeléséhez is.

Jelen kutatds indokoltsagat tamasztja ala, hogy
2024. januar 1-jétdl jelentds valtozasok léptek
életbe a személysériiléses kozuti balesetek ada-
tainak rogzitésére szolgaléd adattdblazatok és
kodolasi rendszer tekintetében. A médositasok
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célja a korszeri kozlekedési igényekhez vald
igazodas volt — ideértve az ujonnan megjelent
kozlekedési mdédokat, jarmiitipusokat és gyart-
manyokat —, valamint a varhat6 jogszabalyi val-
tozasokhoz valé alkalmazkodas elGsegitése. Mi-
vel az adatgyujtési struktura atalakitasa egyrészt
hatassal van a korabbi idésorok &sszehasonlit-
hatésagara, mésrészt 1j elemzési dimenziok be-
vonasat is lehet6vé teszi a jovében, indokoltta
valt a valtoztatasok lényegi elemeinek 4ttekin-
tése és dokumentaldsa. Kilonosen fontosnak
tartottuk ezt azért is, mert e jelentds tartalmi és
modszertani modositasok eddig csekély szak-
mai nyilvanossagot kaptak.

2. A SZEMELYSERULESES KOZUTI
BALESETI ADATOK

A Magyarorszagon tortént személysériiléses
kozuti balesetek adatait a rendérség rogziti. Az
adatrogzités soran a renddrség részletesen do-
kumentélja a baleset koriilményeit és a részt-
vevOk adatait. Az elektronikus rendszerben
rogzitett adatokat a rendérségi kozponti adat-
bazisdban taroljak. A renddrség altal rogzitett
kozuti baleseti adatok tovabbitasra keriilnek a
Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) szdmdra.
A KSH ellenérzi és javitja azokat, a feldolgoza-
si folyamat soran szamos ellenérzé és adatjavito
algoritmust alkalmaznak (példaul sok esetben
hibas a GPS koordindta, esetenként t6bb, mint
egy okozd van egy balesethez kddolva stb).
A KSH a havonta érkez6 baleseti allomanyon
végzett javitasait atadja a renddrség részére,
akik ezeket atvezetik sajat adatbazisukba is. Az
adott év tovdbbi honapjaiban kumulaltan igy
mar a javitott adatok keriilnek felhasznalasra.
A KSH a személysériiléses kozuti baleseti ada-
tokbol késziilt alapvet6 kimutatasait a honlap-
jan teszi kozzé (Kozponti Statisztikai Hivatal).

A 133/2022. (IV.7.) Korm. rendelet értelmében
2023. év eleje 6ta a KSH javitasait tartalma-
z6 kumulalt személysériiléses kozuti baleseti
adatallomanyt a Magyar K6zt Nonprofit Zrt.
(MK) is megkapja kozvetlenil a rendérségtél
(133/2022. (IV.7.) Korm. rendelet). Az MK és
a renddrség (ORFK) kozti Egytittmiikodési
Megallapodés értelmében az adatszolgaltatds
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havi rendszerességt, mindig a targyhot kove-
t6 40 napon beliil esedékes. A Magyar Kozut a
rendelet értelmében az adatokhoz hozzaférést
biztosit az érintett kozatkezel 6k, a Kozlekedés-
tudomanyi Intézet, a Magyar Mérnoki Kamara
névjegyzékében szereplé kozuti biztonsagi au-
ditorok és a Magyar Mérnoki Kamara Kozleke-
dési Szakmai Tagozatanak tagjaiként tervezoi
jogosultsaggal rendelkezé mérnokok részére.
Az erre szolgdl6 platform a MK dltal fejlesz-
tett és lUzemeltetett WEB-BAL 2.3. szoftver,
amely részletesen tartalmazza a személysériilé-
ses kozuti balesetek soran a baleset koriilmé-
nyeir6l, a résztvevé jarmivekrol, a balesetben
megsériilt és részes személyekrdl rogzitett 6sz-
szes (de természetesen anonimizalt) adatot, és
lehet6vé teszi az adatbazisban egyedi sztirések,
kimutatasok elvégzését. Megjegyzendd, hogy a
Magyar Kozut sajat hataskorben, tehat az or-
szagos kozuthalézat vonatkozasdban is végez
javitdsokat a baleseti adatokon, elsdsorban a
helyazonositds kapcsin (a megyei kollégak
az Osszes balesetnél ellendrzik a helyazonosi-
tast, potoljak a hidnyzd vagy rossz helyre ko-
dolt utszam, szelvényszamadatokat - ez jelen-
tds mennyiségu adatjavitast, kiegészitést jelent,
a 2024. évi allomanyban példaul 12 452 mezé
modositast hajtottak végre -, ritkdbb esetekben
az egyéb paraméterekben is torténhet javitds).
A korabbi gyakorlat szerint ezek a javitisok a
KSH felé nem kertiltek jelzésre, igy lehetnek és
vannak is eltérések a hivatalos KSH és a WEB-
BAL altal tartalmazott baleseti adatok kozott.
A szervezetek kozti egytittmikodés javitasa je-
lenleg folyamatban van.

2. 1. A baleseti adatkddolas rendszeré-
nek valtozasai 2024.01.01-t6l1

A bevezet6ben emlitettek szerint 2024. janudr
1-jétél atfogéan megujult a személyi sériiléses
kozuti balesetek adatainak gyujtési és kodolasi
rendszere. A valtozasok célja az ,élethez iga-
zitas”, a kozlekedési kornyezetben bekovetke-
zett fejlédések és a jogszabalyi valtozasok ko-
vetése volt. Ezek a mddositdsok ugyanakkor
egyaltalan nem kaptak nyilvanossagot: jelen
cikkiink megirasa sordn végzett keresési ered-
ményeink alapjan sehol sem publikaltak nyil-
vanosan a kodolasi rendszer moédositasanak
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tényét (Kozlekedéstudomanyi Intézet, 2024a).
Ugyanakkor szdmos bulvar cikk sziiletett pél-
daul ,,Mar nem a gyorshajtas okozza a legtobb
kozuti balesetet” cimmel, amelyek mindezek
kovetkeztében nem veszik, nem is vehetik fi-
gyelembe az id6kozben az adatkddolasi rend-
szerben tortént valtoztatdsokat, igy torzitott
informdciokat kozolhetnek az olvasok felé.
Mindez alatdmasztja, miért (lenne) fontos a
hasonlé események publikalasa.

A KSH-tdl kapott megujitott kodlistak alapjan
a személysériiléses kozuti baleseti adatkddolds
rendszerében 2024.01.01-t6l bevezetett valtoz-
tatdsok az aldbbiak szerint OsszegezhetSk. Az
érthetéség tamogatasa érdekében megjegyez-
ziik, hogy koncepciondlis valtds a tekintetben
nem tortént, hogy a kordbbiakhoz hasonléan
a baleseti adatok rogzitése harom adattablaban
torténik: a balesettel kapcsolatos alapvet$ ada-
tok (pl. datum, hely, kortilmények, okok, kozut-
tal kapcsolatos informaciok) a ,,Baleseti adatok
(JAAA)” tablaban, a balesetben résztvevd jar-
mivekkel kapcsolatos adatok (pl. jarmu fajta-
ja, gyartmanya, haladasi iranya) a ,Résztvevék
(JAAB)” tablaban, a balesetet okozo és megsé-
rilt személyekhez kapcsolédoé adatok (pl. élet-
kora, allampolgarsaga, forgalomban betoltott
szerepe, biztonsagi eszkozok hasznélata) pedig
a ,,Sérultek (JAAC)” tabla kilonb6zd adatme-
z6iben keriilnek rogzitésre.

Az adatkodolas rendszerének frissitésével par-
huzamosan tobb baleseti adatmez6 értékkész-
letében torténtek aprébb nyelvezeti, vagy egyéb
megfontoldsbol bevezetett véltoztatasok, ki-
egészitések. A teljesség igénye nélkiil kiemelt
példak kozt emlithetd az ,utvonal tipusa” me-
z6 kapcsan az ,,egyéb hely” opcié pontositasa
»egyéb hely (parkold, jarda)” megnevezésre; az
»ut alakzata” mez6 ,,egyéb” opcidjanak ,egyéb,
vagy nem uttest” -re bévitése, a baleseti okok
megnevezéseinél szokozhidnyok, eliitések javi-
tasa; vagy éppen a ,jarmd mozgasa” mezd ese-
tén a ,,hatremend” opcid ,tolatd” megnevezésre
modositasa.
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2. 1. 1. Viltozdsok a ,,Baleseti adatok”
adattdbla mezdi kapcsdn

A balesettel kapcsolatos adatok, koriilmények
rogzitésére szolgald adattdblaban az alabbi me-
z6k kapcsan torténtek relevans médositasok.

« A forgalomiranyitas moédja:

Jelentdsen bovitésre kertilt a ,,forgalomiranyitas
modja” mezé kordbban 7 elemt értékkészlete,
az alabbi opcidkra:

o kéZi,

o uttest forgalmat iranyit6 késziilék, mikodo,

o uttest forgalmat iranyité késziilék, nem
miik6do,

o tabla (STOP, els6bbségadas),

o ideiglenes forgalmi rend,

« nem volt forgalomiranyitas,

o nem utkeresztez6dés vagy ismeretlen,

o sorompd nélkiili vasuti atjar6 fénysorom-
p6 nélkiil,

o sorompo nélkiili vasati atjaré fénysorom-
poval,

o félsorompoval biztositott vasuti atjaro fény-
sorompo nélkiil,

« félsorompoval biztositott vasuti atjaro fény-
sorompoval,

o teljes sorompoval biztositott vasuti atjard
ténysorompé nélkiil,

« teljes sorompéval biztositott vasuti atjaré
fénysorompdval.

A modositas foleg a vasuti atjaroés forgalom-
iranyitasi modok pontosabb beazonositasat
tdmogatja.

o A balesetek okai, okcsoportjai:

A korabbi rendszerben a balesetek kapcsan ki-
zarélag azok elsddleges okat lehetett rogzite-
ni. Az els6dleges okcsoportok a ,,sebesség nem
megfelel6 alkalmazdsa®; az ,el8zés szabalyai-
nak meg nem tartasa”; az ,,els6bbség meg nem
addsa’; az ,,iranyvaltoztatdsi, haladasi, bekanya-
rodasi hiba”; a ,megallasi kotelezettség elmu-
a njarmtvezet$ egyéb hibdja’; a ,jarmd hiba-
ja’; a ,veszélyes helyek nem megfelel§ jelzése”;
a ,kozuti jelz6tablak, kozlekedési jelzések hi-
baja”; a ,,gyalogosok hibdja’; az ,,utasok hibaja”
és az ,egyéb okok” voltak. Az elsédleges okok
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ezeken a kategoéridkon (okcsoportokon) beliil
jelentettek tovabbi, részletesebb aldbontast (ter-
jedelmi korlatok miatt ezek hivatkozasatol el-
tekintiink, de szemléltetésképpen kiemelhet6k
példaul a ,,gyalogosok hibaja” okcsoporton be-
lal ,.els6bbség meg nem adasa gyalogosoknak
kijelolt gyalogatkelShelyen”, vagy a ,vigyazat-
lan, hirtelen lelépés az uttestre” baleseti okok).

Az els6dleges okcsoportok és okok struktura-
ja az Gj rendszerben megvaltozott. Az altalunk
megkapott adattablak tiikrében nehéz ponto-
san beazonositani az 0sszes modositdst, ezek
jelentSs része “véletlenszertien” keril felszinre
adatelemzéseink soran. Jelent6s véltozasként
azonosithatd, hogy a korabban az ,iranyval-
toztatds, haladas és bekanyarodasi hiba” ok-
csoportba tartozd baleseti okok egy jelentds
része dtkerilt az ,els6bbség meg nem adasa”
okcsoportba, mig az itt maradt okok gytjténe-
ve ,iranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodasi
hiba” megnevezésrdl ,,haladas és bekanyarodas
szabalyainak megszegése” névre modosult. Sza-
mos korabbi ok kivezetésre kertilt és Gj megne-
vezéstli okok is sziilettek.

Ehhez képest elenyész6 modositas, hogy a ,,se-
besség nem megfelel alkalmazasa” okcsoport
»nem megfelel6 sebesség valasztasa” névre mo-
dosult. Az ebbe az okcsoportba tartozo baleseti
okokat illetéen a ,sebesség nem megfeleld al-
kalmazasa els6bbségadasnal” opcié kikeriilt,
mig a ,forgalmi viszonyokhoz nem megfelel$
sebesség valasztasa” opcid keriilt létrehozasra.
Ezen okcsoporttal kapcsolatban fontos megje-
gyezni, hogy egy korabbi moédositas kovetkez-
tében 2021-t6] kezdve a korabban a ,sebesség
nem megfelel6 alkalmazasa” okcsoporton beliili
»egyéb ok” kategoridba sorolt esetek atkeriiltek
az »a jarmivezetd egyéb hibaja” okcsoportba —
ez a 2021. évtdl kezdve a ,sebesség nem meg-
felel6 alkalmazdsa” miatti balesetek aranyanak
latszélagos csokkenését okozta, amelyre korab-
bi elemzéseinkben is felhivtuk a figyelmet (Koz-
lekedéstudomanyi Intézet, 2024a).

Fentiek tiikrében elmondhato, hogy a baleseti
okcsoportok, okok kapcsan hosszu tava elem-
zések végzése a WEB-BAL programban nem
javasolhat6. Bar a kordbban is 1étezé baleseti
okok, okcsoportok kozti atrendezése visszame-
nolegesen is megtortént, a 2024-t6] kezdédden
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ujonnan megjelent és dtnevezett baleseti okok
kezelése és az egyes okcsoportok 1j Osszegzé-
sének értelmezése problémas (példaul a ,hala-
das és bekanyarodas szabalyainak megszegése”
okcsoport balesetszamai 2021-2023 kozott évi
1600-1700 eset, 2024-ben 2492 eset; mikozben
ugrasszerten csokkent a ,jarmuvezetd egyéb
hibdja” okcsoport eseteinek szama), igy a jovo-
beli elemzések soran érdemes 2024-t6l 6j idS-
sorokat inditani.

Jelen cikkben a baleseti okcsoportok alakuld-
sanak vizsgalatakor ezért sajat kordbbi szlirése-
ink és elemzéseink eredményébdl indultunk ki.
Mig korabban hosszu éveken keresztiil a harom
leggyakoribb baleseti okcsoport aranya csak kis
mértékben modosult (a ,sebesség nem meg-
felel6 alkalmazdsa” 30% koriili, az ,elsébbség
meg nem adasa’ és az ,iranyvaltoztatasi, ha-
ladési és bekanyarodasi hibak” 25-25% korii-
li aranya volt jellemz6); addig 2024-t6l kezdo-
dben az egyes baleseti okok atsorolasai miatt az
»els6bbség meg nem addsa” valik a vezetd bal-
eseti okcsoportta, mig drasztikusan csokkent a
megnyirbalt ,haladas és bekanyarodas szaba-
lyainak megszegése” okcsoportba tartozo esetek
szdma. Fentiek tiikrében maris mésképp értel-
mezhet6 a korabban hivatkozott bulvarcikk ci-
me, mely szerint ,,mar nem a gyorshajtas okoz-
za a legtobb kozti balesetet”.

A bemutatott, leggyakoribb okcsoportokat
érint6 valtozasokon tul természetesen a tovab-
bi okcsoportok és okok esetén is szamos dtne-
vezés, Osszevonds, régi baleseti okok kivezetése
és Uj okok bevezetése tortént (példaul a ,jarmu
hibaja” okcsoporton beliili kordbbi 14 kiilonféle
baleseti ok dsszevonasra keriilt egyetlen mez6-
be ,a jarmu hirtelen fellépd, el6re nem latha-
t6 muszaki hibaja” megnevezéssel), ezek tovab-
bi részletezése nem képezi jelen cikk targyat;
ugyanakkor jol ravilagit a régi és 4j kodolas
egymdsnak valé megfeleltetésével kapcsolatos
nehézségekre.

o A baleset mogottes oka

Mig eddig a balesetek kapcsan kizardlag egyet-
len ok, az els6dleges baleseti ok volt rogzithetd,
az Uj rendszerben létrejott egy uj mez6, ,,a bal-
eset mogottes oka’, ahol a balesethez hozzajaru-
16 tovabbi tényezd vélt megadhatdva:
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o figyelmetlenség,

o clalvas vezetés kozben,

o rosszullét,

o ittas vagy bodult allapot,

o ajarmd miszaki hibgja,

o kozlekedési szabalyok nem ismerete,

o id6jarasi, latasi és utviszonyok nem megfe-
lel6 értékelése,

o elektronikai eszkoéz hasznalata (pl: mobil
radidtelefon, navigacio, media player),

o jarmuvezetd zavarasa, figyelmének elvo-
ndsa,

o kozuti jelzés korlatozott észlelhetSsége,

o nem meriilt fel mogottes ok,

« nem all rendelkezésre adat.

A mddositas jelentésen noveli a baleseti elem-
zés lehetdségeit, az elsédleges okon tul tovab-
bi hozzajaruld tényez6k szerepének vizsgalatat
teszi lehet6vé 2024-t6l kezdédben. Technikai
Ujitds, hogy az adatmezd kapcsan egyetlen bal-
esethez ebben a mezében egyszerre tobb kod is
rogzithet6 (korabban ilyen adatmez6 nem léte-
zett). Ez nyilvanvaléan neheziti az adatok fel-
dolgozasat, ugyanakkor tobb részletinformacio
rogzitését timogatja.

o A baleseti kockazatot noveld tényezd

Az el6z6 vjitashoz hasonldan a balesetek kiala-
kulasdhoz vezet6 komplex folyamat mélyebb
megértésére szolgalhat az 0j rendszerben lét-
rehozott, ,,a baleseti kockazatot noveld ténye-
z8” mez6, amely az alabbi értékkészlettel kertilt
bevezetésre:

» nem megfelel6 sebesség megvalasztasa,

o elézés szabalyainak megsértése,

o irdnyjelzés elmulasztdsa vagy félrevezetd
iranyjelzés,

o ittas vagy bodult allapot,

o fényvisszaveré ruhdazat haszndlatanak el-
mulasztdsa, amennyiben jogszabaly kote-
lezte,

o figyelmetlenség,

« vezetéstechnikai hiba,

o a jarmd kivilagitasara vonatkozd szabaly
megsértése,

o kozuti jelzés korlatozott észlelhetésége,

« nem merdiilt fel ilyen tényezé.
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A ,baleset mogottes okdhoz” hasonléan ebben
a mezdében is egyszerre tobb érték rogzitheto.
Ennek tiikrében nehezen értelmezhetd, hogy
az értékkészlet elsddleges és mogottes baleseti
okokkal torténd atfedései (pl. ittas vagy bodult
allapot, nem megfelel6 sebesség megvalasztasa)
milyen célt szolgaltak, és miért nem egy kozos
mezdben keriiltek kezelésre a mogottes okok és
kockazatot novelé tényezdk, egyesitett érték-
készlettel. Erdekes megfigyelni azt is, hogy a
felsorolt tényezOk jelentds talsilyban az embe-
ri hibdkra koncentraltak, az infrastruktura kap-
csan csak a jelzések észlelhetGsége meriilt fel.

2. 1. 2. Viltozdsok a ,,Résztvevok” adat-
tdbla mezoi kapcsdn

A megujitott adatkodolasi rendszerben a bal-
eseti résztvevok kapcsan rogzitheté adatok ko-
rében is torténtek modositasok. Itt fontos ismét
megjegyezni, hogy résztvevén a baleseti adat-
kodolas szerint a balesetben érintett jarmiive-
ket kell érteni, a konkrétan érintett személyek
adatai nem a résztvevék, hanem a sériiltek tab-
laban azonositottak.

« Uj jarmtifajtak

Alapveté modositasként béviiltek a résztvevék
esetén a ,jarmu fajtaja” mezOben megadhatd
opcidk, az alabbiak szerint:

« a ,kiilonleges gépkocsi” opcié megsziint,
helyette bevezetésre keriilt a ,,megkiilon-
boztetd jelzést hasznald jarmw’,
bevezetésre kerlt az ,,iskolabusz” opcid,

a ,kerékpar” opcié megsziint, helyette be-
vezetésre kertiltek a , kerékpar, emberi er6-
vel hajtott” és az ,.elektromos rasegitésti ke-
rékpar” valaszlehetéségek,

o bevezetésre keriiltek a ,mezbégazdasagi
vontatd’, a ,lasst jarmi” és a ,,potkocsi”
opciok,

bevezetésre keriiltek a ,kis teljesitményti
motoros roller” és ,,nagy teljesitményti mo-
toros roller” opciok - itt megjegyeznénk,
hogy a hazai szabalyozas ezeket a fogalma-
kat még nem definidlja, tudomasunk sze-
rint a renddrség egy korabbi szabdlyozasi
koncepcid szerint kiadott bels utasitasban
meghatarozott definicié alapjan kategori-
zalja ezeket az eszkozoket.

kivezetésre keriiltek a ,,gyalogos’, ,,utas” és
allat” opcidk.
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Az utolséként emlitett modositds vélhetéen a
korabbi anomaliak és parhuzamossagok meg-
sziintetésére iranyult: a modositas el6tt a gyalo-
gosok adatai a ,,Résztvev6k” és a ,,Sériiltek” tab-
laban is megjelentek kiilonboz6 aspektusokbol.
Ennek szellemében tortént tovabbi modositas,
hogy a ,nem jarmu” opcié kikerilt a ,jarmu
mozgasa” és a jarmiivek haladasi irdnyaval kap-
csolatos mezokbaol.

« Uj jarmi gyartmanyok

A korabbi lista bovitésre keriilt az azota meg-
jelent 4j jarm@ gyartmanyokkal (pl. Tesla,
Vauxhall).

o Jarmi mozgasa

A hivatkozott mez6 értékkészlete bovitésre és
pontositasra keriilt, a ,varakozik kanyarodasra”
opciot felvaltottak a ,,forgalmi okbol all”, a ,,par-
kol6” és a ,,lassit6” valaszlehetségek.

2. 1. 3. Viltozdsok a ,,Sériiltek”
adattabla mezdi kapcsan

Szintén tobb valtozassal érintettek a ,,Sériiltek”
adattablaban rogzitendo, a balesetben résztvevd
személyekkel kapcsolatos adatok.

o Motoros kozlekedési eszkozzel kozlekedd
gyalogosok megkiilonboztetése

Mig korabban az ilyen eszkozzel kozlekedSket is
csak gyalogosként lehetett azonositani az adat-
bazisban, 2024. janudr 1-t6l kezdédden a ,,for-
galomban betoltott szerepe” mezd értékkészle-
tének boviilése miatt kiilon rogzithetévé valtak
azon gyalogosok, akik egyéb motoros kozleke-
dési eszkozzel (pl. e-egykerekli (monowheel),
e-gordeszka, hoverboard, segway) kozlekedtek
a baleset soran.

« Allampolgérsag

Az ORFK mar korabban frissitette és bévitette
az id6k soran valtozé nemzetkdzi viszonyoknak
megfelel6en az allampolgarsag lehetséges érték-
készletét (pl. megjelent Bosznia-Hercegovina,
Montenegro, rengeteg Eurépan kiviili orszag
stb.), amelyre 2024-t6l kezd6d6an a WEB-BAL
rendszer is felkészitésre kertilt.
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o Biztonsagi eszk6zok hasznalata

Finomitdsra és bévitésre keriilt a balesetben
résztvevd személyek biztonsagi eszkozok hasz-
nalataval kapcsolatban rogzitheté informaciok
kore. Korabban a biztonsagi 6v, a bukdsisak, és
a gyermekbiztonsagi rendszer hasznalata vagy
nem hasznalata volt rogzithets, emellett egy
Osszevontan értelmezhetd ,jogszabdly nem ko-
telezte” valaszlehetGség létezett (Osszesen 7 op-
ci6). A lehetséges esetek az 1j kodoldsi rend-
szerben szofisztikaltabban szétvalaszthatdk, a
»jogszabaly nem kotelezte” opcidt az alabbi va-
laszlehetdségek valtottak fel:

« biztonsagi 6v hasznalatra jogszabaly nem
kotelezte,

o biztonsagi 6v hasznalata nem allapithatd
meg,

o bukdsisak hasznalata nem allapithaté meg,

« gyermekbiztonsagi rendszer hasznalata
nem allapithaté meg,

o gyermekbiztonsdgi rendszer haszndlatira
jogszabdly nem kotelezte.

Tehdt a jogszabalyi kotelezettségek fennalldsa
mar eszkozonként is vizsgalhato (leszamitva a
bukdsisak viselését, ami valamiért kimaradt a
rendszerbdl, pedig a kerékparosok esetén jelen-
leg is esetfiiggd, mikor kotelezd a viselése, mi-
kor nem - a varhaté KRESZ modositasok pe-
dig lehetséges, hogy életkorhoz is kotik majd
ezt a szabalyt), illetve rogzithetévé valtak azok
az esetek, amikor az eszkozok hasznalata a bal-
eset vizsgalata soran utélag mar nem allapitha-
té meg.

Ezek mellett a mezdvel kapcsolatban ujitas,
hogy az 1j rendszerben a fényvisszaveté mel-
lény hasznalatdra vonatkozé informacié is rog-
zithet6vé valt:

o fényvisszaveté mellényt hasznélta,
« fényvisszaveté mellényt nem hasznalta.

Nem feltétlentil jol atgondolt a mdodositas. Mi-
vel ebben az adatmez6ben csak egy opciot rog-
zithet az adatfelvevd, a fényvisszaveté mellény-
nyel kapcsolatos szempontokat inkabb masik
mezGben lenne célszerti kezelni (egy kerékpa-
ros vagy segédmotoros-kerékparos esetében
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példaul lehetne relevans informdcié a mellény
és a bukédsisak hasznalata is).

Erdekes felvetés péld4ul az is, hogy vajon egy
sériilt kerékparos vagy gyalogos esetében a
»biztonsagi 6v hasznalatara jogszabaly nem ko-
telezte” opciot be kell-e jelolni az adatokat fel-
vevének. Valdszintileg a gyakorlat sem egységes
jelenleg, 2024-ben példaul 2141 sériilt gyalogos
koziil 1016 esetében van rogzitve ez az opcio.
Mikozben az emberi erdvel hajtott kerékparral
balesetet okozo6 sériiltek koziil 2024-ben pél-
daul 143 fénél van rogzitve, hogy ,bukdsisa-
kot hasznalta”, 390 fénél az, hogy ,,.bukésisakot
nem hasznalta”, 107 fénél a ,,bukésisak haszna-
lata nem allapithaté meg” opcio, 444 fénél pe-
dig az, hogy ,biztonsagi 6v hasznalatara jog-
szabaly nem kotelezte” A példa célja csupan az
adatkddolasi rendszerrel kapcsolatos kérdések
felvetése, a baleseti adatok hibdinak bemutata-
sa, értékelése (ilyen érdekesség példaul, hogy az
adatbazis szerint 2024-ben 20 balesetet okozd
kerékparos hasznalt biztonsagi 6vet) nem képe-
zi jelen cikk targyat, ahogyan azt is el kell fo-
gadni, hogy az adatok kitdltése soran 6hatatla-
nul is térténhetnek hibak.

3. HELYZETERTEKELES

Az adatkddolds rendszerében tortént valtoza-
sok bemutatasat kovetéen rovid elemzést ké-
szitettiink a hazai kozuti baleseti helyzet ala-
kuldsa kapcsan. Az elemzés természetesen nem
teljes kor, az alapvet6 adatok bemutatasan tul
célunk kifejezetten a kodolasi rendszer modo-
sitdsaval érintett fontosabb résztertiletek vizs-
galata volt.

3. 1. A baleset- és sériiltszamok alakula-
sa Magyarorszagon

Az 1. dbra és a 2. dbra a Magyarorszagon, 2010
és 2024 kozott tortént személysériiléses koz-
uti balesetek, illetve azok soran megsériiltek,
meghaltak abszolut szdmat és fajlagos értékeit
ismerteti.

A kiugréan kedvezétlen 2010. évi adatokhoz
képest 2012-ig javult a kozlekedésbiztonsa-
gi helyzet, majd a baleset- és sériiltszamokat
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folyamatos novekedés jellemezte 2018-ig, ami
2019-ben megtorpant. A kimenetel szerin-
ti bontds alapjan megallapithatd, hogy a ked-
vezétlen idészakban elsésorban a konnyd sé-
rilléses balesetek szdma novekedett. A halédlos
balesetek szama 2015 Ota, a stlyos sériiléses
balesetek szama 2016 6ta fokozatosan csokken.

A 2019-es év minden kimenetel szerint ked-
vezGen alakult az el6z6, 2018-as évhez viszo-
nyitva. Ezt kovet6en, 2020-ban az abszolut bal-
esetszamok tekintetében jelentls, ugrasszert
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csokkenést figyelhettiink meg: 2019-hez képest
a halalos balesetek szama 21%-kal, a sulyos sé-
riiléses balesetek szama 15%-kal, a konnyu sé-
riiléses eseteké pedig 18%-kal esett vissza. Ku-
tatasok alapjan a csokkenés nagy részben a
pandémias idészak kovetkezménye volt, ugyan-
is az elrendelt korlatozo intézkedések, a kijarasi
tilalom, a sok esetben bevezetett otthoni mun-
kavégzés, tavoktatas hatasara jelentdsen csok-
kent a kozuti forgalom, ami szorosan osszefiigg
a balesetek szamanak alakuldsaval.

Koziti balesetek szama, kimenetel szerint
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. abra: Kozuti balesetben elhunytak és megsériiltek szamanak alakulasa Magyarorszagon, 2010-2024
(Forras: sajat szerkesztés)
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Jelen évtizedben vegyes képet figyelhetiink meg.
Az jol latszik, hogy a pandémidval erésen érin-
tett 2020. év utan egy kisebb mértékii névekedés
(,visszaugras”) tortént az esetszamokat illetd-
en. Ugyanakkor sem a balesetek, sem a sériiltek
szama nem emelkedett vissza a 2019. évi szin-
tig, annak ellenére, hogy a kozuti futasteljesit-
mény folyamatosan né. Ez egyrészrél kedvezd,
ugyanakkor az is latszik, hogy 2021-2024 kozott
a baleseti és sériiltszamok hol csokkenést, hol
emelkedést mutatnak, mikoézben a 2020-2030-
ra kitizott célok (a kozuati baleseti halottak és
stlyosan sériiltek szamainak felezése) elkezdtek
tavolodni a ténylegesen tapasztalt értékektol.

A 2023. évet jellemz6 kedvez6 iranyt elmozdu-
las a 2024. évi adatok alapjan nem tudott tar-
tdssa valni. 2024-ben a megel6z6 évhez képest
koriilbelill 5%-kal nétt a balesetben elhunytak
és konnyen sériiltek szama is (a stlyos sériiltek
szama 1%-kal csokkent). Erdemes megemliteni,
hogy Eurépai Unids szinten a hazai kozlekedés-
biztonsag szintje a rangsor hatsoé felében helyez-
kedik el, a hazai mortalitds (kozuti balesetben
elhunytak milli¢ lakosra vetitett szima) 51,9-es
értékkel jocskan meghaladta az EU atlagat (45)
2024-ben.

3. 2. A személysériiléses kozuti
balesetekhez kapcsolodé nemzet-
gazdasagi hatasok

A személysériiléses kozuti balesetek a szemé-
lyes és tarsadalmi hatdsokon til nemzetgazda-
sagi veszteséget is jelentenek az dllam szdmdra.
A Kozlekedéstudomanyi Intézet altal a balese-
ti sériilési veszteségek kapcsan meghatarozott
értékek (Kozlekedéstudomanyi Intézet, 2024b)
alapjan a 2024. évi kozuti balesetek sériltjei-
hez kapcsolodo veszteségérték kortlbeliil 971,3
Mrd Ft értékre rag, ami (a varhaté adatok alap-
jan) a hazai GDP valamivel t6bb, mint 1%-anak
megfelel6 6sszeg.
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3. 3. A személysériiléses balesetek
kialakulasanak okai

3.3.1. A balesetek elsodleges
okcsoportjai

Az elsédleges baleseti okcsoportok 2023-ig év-
tizedek dta valtozatlanok voltak: a balesetek ko-
riilbelill harmada a nem megfeleld sebességva-
lasztasra, kb. 25-25%-a pedig az els6bbségadas
elmulasztdsara, illetve az iranyvaltoztatdsi, ha-
ladasi, bekanyarodasi hibdkra (pl. kovetési ta-
volsag be nem tartdsa, forgalom akadalyozasa,
bekanyarodas kozbeni hibak stb.) volt visszave-
zetheté (3. dbra).

Az 0 alfejezetben bemutatott adatkdodolasi val-
toztatdsok értelmében a baleseti okcsoportok
atnevezésre, az okcsoportokba tartozo baleseti
okok egy része pedig atcsoportositasra kerdilt.
Ezt kovetéen a 2024. évben a leggyakoribb el-
s6dleges okcsoportok megoszlasa az alabbi:

o els6bbség meg nem adasa: 34,8%,

« nem megfelel$ sebesség valasztasa: 27,2%,

o haladas és bekanyarodds szabalyainak meg-
szegése: 17%,

o ajarmiivezetd egyéb hibdja: 8,8%,

o elézés szabalyainak megsértése: 4,3%,

« gyalogosok hibaja: 3,9%.

Tekintettel arra, hogy a korabbiakban részlete-
zettek szerint a baleseti okok atkddoldsanak a
2024. év el6tti adatokon torténd utdlagos értel-
mezése és okcsoportonkénti Osszegzése prob-
lémdssa valt, ezek a 2024-es adatok szolgalhat-
nak majd a jovében a trendek értékelésének
baziséveként.

3. 3. 2. A balesetek mogottes okai
és a baleseti kockdzatot novelé
tényezdk

Az els6dleges baleseti okok és okcsoportok
rogzitésén tul 2024.01.01 ota a baleset beko-
vetkeztéhez hozzajarulé tovébbi tényezOk is
rogzithet6k. A két erre szolgalé mez6 a ,bal-
eset mogottes oka” és a ,baleseti kockazatot
noveld tényezs, amely mezdékben a kordb-
bi gyakorlattol eltéréen egyszerre tébb érték
is rogzithet6 egy-egy baleset soran. A mezdk
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3. abra: A leggyakoribb baleseti okcsoportok megoszlasa 2010-2023 kozott (Forras: sajat szerkesztés)

értékkészleteinek kialakitdsa az ORFK altal tor-
tént, a 2024. évi baleseti adatok kapcsan mar
vizsgalhatok a rogzitett értékek.

Tekintettel arra, hogy a ,baleset mogottes oka”
esetén a ,nem meriilt fel mogottes ok’ illetve
a ,nem all rendelkezésre adat” opciodk is elér-
hetdk, a ,baleseti kockazatot noveld tényezd”
esetén pedig rogzithet6 a ,nem meriilt fel ilyen
tényez8” opcio, feltételezhetd, hogy a mezdk-
nek a tobbi mez6hoz hasonléan minden baleset
esetén tartalmazniuk kellene valamilyen adatot.
A 2024. évi adatok vizsgélata alapjan azonban
azt tapasztaltuk, hogy a ,,baleset mogottes oka”
mez6 esetén 12 706 kdd, a ,,baleseti kockazatot
noveld tényezd” mezd esetén 11 052 kod keriilt
rogzitésre, mikozben ebben az évben Gsszesen
14 697 baleset van nyilvantartva a WEB-BAL
adatbazisaban. Ez azt jelenti, hogy a két me-
z0 kitoltottségi aranya legfeljebb 86,5%, illetve
75,2% - valojaban vélhet6en alacsonyabb, hisz
lehetnek olyan balesetek, amelyekhez ezek-
ben az adatmez6kben tobb, mint egy kod volt
rogzitve.

A kitoltott balesetek esetén a mogottes okok
és kockazatot noveld tényez6k megoszlasait az
1. tabldzatban 6sszegeztiik.

A tablazat adataibdl lathatd, hogy a mogottes
okok kozill a figyelmetlenség volt a leggyak-
rabban rogzitett tényezd (50,6%), ezen kiviil az
id6jarasi, latasi és utviszonyok nem megfelel$

értékelése, valamint az ittas vagy bodult allapot
volt jelen a balesetek legaldbb 2%-anal.

A baleseti kockazatot néveld tényezék koziil
szintén a figyelmetlenség (12%) emelkedett ki, a
nem megfelel6 sebesség megvalasztasa (3%) és
a vezetéstechnikai hiba (2,8%) részaranya volt
még 2% felett.

Erdekességképpen megvizsgaltuk, hogyan ke-
riilnek rogzitésre ezek a tényezok az elsédleges
baleseti okokkal 0sszefiiggésben, annak érdeké-
ben, hogy értékelhessiik a jelenlegi adatkitolté-
si gyakorlatot. A renddrség kitoltéssel kapcso-
latos bels6 utasitasait nem ismerjiik, azonban
el6zetesen azt feltételeznénk, hogy a mogottes
okok és kockazatot noveld tényezdk az elsddle-
gesen rogzitett baleseti okon, okcsoporton ki-
viili, tovabbi hozzajaruld tényez8k azonositasa-
ra hivatottak. Ennek ellenére azt tapasztaltuk,
hogy azon 436 db baleset esetén, ahol a baleset
kockazatot novel tényez6ként a ,,nem megfe-
lel6 sebesség megvalasztasa” rogzitésre kertilt,
303 esetben a baleset elsédleges okcsoportja a
»nem megfeleld sebesség valasztasa” volt. Ha-
sonl6 megfigyelés, hogy 81 balesetnél az ,.el6-
zés szabalyainak megsértése” az egyik kockaza-
tot noveld tényezd, ebbdl 56 esetben az ,,el6zés
szabalyainak megsértése” az elsddleges balese-
ti okcsoport is. Mindezek kiilonos figyelmet és
kortltekintést igényelnek a jovébeli elemzések
soran a torzitasok elkeriilése érdekében.
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A balesetek mogottes okai 2024. év A baleseti kockazatot novelé 2024. év
tényez6k
figyelmetlenség 50,6% | nem megfelel$ sebesség 3%
megvalasztasa
elalvas vezetés kozben 1,9% | el6zés szabalyainak megsértése 0,6%
rosszullét 1,2% | irdnyjelzés elmulasztasa vagy félre- 0,1%
vezetd iranyjelzés
ittas vagy bodult dllapot 4,6% | ittas vagy bodult allapot 1,3%
a jarmu miszaki hibaja 0,3% | fényvisszavetd ruhazat hasznalata- 0,2%
nak elmulasztasa, amennyiben jog-
szabaly kotelezte
kozlekedési szabalyok nem ismerete 1,4% | figyelmetlenség 12,1%
id6jarasi-, latasi- és utviszonyok nem megfeleld értékelése 7,4% vezetéstechnikai hiba 2,8%
elektronikai eszkoz hasznalata (pl.: mobil radiételefon, 0,1% | ajarmd kivilagitasara vonatkozo 0,2%
navigacio, media player) szabdly megsértése
jarmuvezetd zavarasa, figyelmének elvondsa 0,1% | kozuti jelzés korlatozott 0%
észlelhetdsége
kozuti jelzés korlatozott észlelhet6sége 0% nem meriilt fel ilyen tényezd 55%
nem meriilt fel mogottes ok 10,3% | kitoltetlen 24,8%
nem all rendelkezésre adat 8,3%
kitoltetlen 13,5%

1. tablazat: Balesetek mo

tes okai és a baleseti kockazatot novel6 ténye

aranyai 2024-ben

(Forras: sajat szerkesztés)

Osszességében a feltart tapasztalatok alapjén a
két adatmez6 feliilvizsgélatat javasoljuk:

o egyrészt szitkséges lenne az adatmez8k ki-
toltottségi aranyanak 100%-ra novelé-
se (tekintettel arra, hogy ha nem meriil fel
mogottes ok vagy kockazati tényezd, az je-
16lhet6 az értékkészletben — a 2025. évi el6-
zetes adatok alapjan e tekintetben érezhe-
t6 javulas,

« javasoljuk feliilvizsgalni az adatmezGk lehet-
séges értékkészleteit (a jelenlegi kozel sem
tlinik teljes kortinek, néhol atfedés van, né-
hol pedig hianyzik az atfedés az elsédleges
baleseti okcsoportok, a mogottes okok és a
baleseti kockazatot novel6 tényezdk kozott,

o javasolt feliilvizsgalni, hogy sziikség van-e
a két adatmez6 kiilon torténd kezelésére
annak fényében, hogy esetiikben egyetlen
balesethez tobb érték is rogzithetd,

o az adatkddolas kapcsan egyértelmisite-
ni kell, hogy az 6j adatmez6k az elsédleges
okon kiviili egyéb balesethez hozzajaruld

kortilmények rogzitésére szolgalnak, tehat
a mindenkori adatrogziték szemléletét is
egységesiteni kell (ez kiillondsen azon op-
ciok esetén igényel figyelmet, amelyek va-
lamely masik adatmezével atfedésben van-
nak - pl. az elsédleges baleseti okokkal,
ittassaggal)

3. 4. Elektromos kozlekedési eszkozzel
kozlekedok csoportjai

A rovid baleseti kitekintés soran terjedelmi kor-
latok miatt az Gsszes j mezdt, értéket nem volt
lehet8ségilink részleteiben is vizsgalni, el6zete-
sen azonban érdekes Gjitasnak tint a gyalogo-
sok koziil az elektromos eszkozzel kozlekeddk
megkiilonboztetése, illetve a jarmiifajtak kozott
az elektromos rasegitésti kerékparok, illetve a
kis és nagy teljesitményti motoros rollerek azo-
nositasa. A 2. tdbldzatban az ezen kozlekedési
eszkozokon sériiltek szamait tiintettiik fel. Nagy
lehetdség rejlik ezekben a kategériakban, hiszen
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2024. év

sulyosan
sériilt

konnyen
sériilt

meghalt

kerékpar, emberi erével hajtott okoz6 21 342 718
részes 23 392 886
08sz. 44 734 1604
elektromos rasegitést kerékpar okoz6 2 37 78
részes 1 58 110
0ssz. 3 95 188
kis teljesitményti motoros roller okozo 1 41 35
részes 1 24 25
0ssz. 2 65 60
nagy teljesitményti motoros roller okozé 1 83 156
részes 0 25 100
0ssz. 1 108 256
e-gyalogos, egyéb motoros kozlekedési eszkozzel okozo 0 0 0
részes 0 1 5
0ssz. 0 1 5

2. tablazat: Kiilonb6z6 elektromos eszk6zon megsériiltek szamai 2024-ben (Forras: sajat szerkesztés)

a korabbi gyakorlat szerint minden mikromo-
bilitasi eszkozt haszndlé vagy gyalogosként,
vagy kerékpdrosként, esetleg segédmotoros ke-
rékparosként volt rogzitve, az adatfelvevd egyé-
ni elbiréldsa alapjan.

A 2. tablazat szemléltetési célbol a hagyoma-
nyos kerékpdaron sériiltek szamat is feltiinteti.
Jol latszik, hogy 2024-ben mar komoly szamos-
sagot tett ki az elektromos rasegitésti kerékpa-
ron sériiltek szdma is (0sszesen 286 16), de a kis
és nagy teljesitmény(i rolleren sériiltek szdma
(127, illetve 365 f6) is hasonlé nagysagrendu
(ezzel ellentétben az egyéb motoros eszkozzel
- pl. segway, hoverboard — torténd sériilések
szama 10 alatti). Erdemes megemliteni, hogy
ezen szamadatok a tényleges személysériiléses
eseteknek vélheten csak kis hanyadat szemlél-
tetik, kordbbi kutatdsaink alapjan a kerékparos
kozuti sériiltek tobb, mint 90%-a nem kerdl be
a baleseti adatbazisba (Pauer, G., Krizsik, N.,
Szigeti, S., 2023).

4. KONKLUZIO

A kutatasunk els6dleges célja a hazai kozuti
kozlekedésbiztonsag aktudlis helyzetének be-
mutatdsa volt. Jelen cikkben kiilon hangsulyt
fektettiink a személysériiléses kozuti baleseti
adatok kodolasaban 2024-t6] bevezetett modo-
sitdsok bemutatasara.

Az elemzés ravilagitott arra, hogy bar az Gj
rendszer lehetdséget nyujt a balesetek mélyebb
megértésére, a bevezetés mddja — kiilonosen a
nyilvanossag és az adattorténeti 9sszevethetd-
ség hidnya — komoly kihivasokat jelent a hosszu
tava adatelemzések és trendvizsgalatok szem-
pontjabdl. A kutatas soran feltart ellentmonda-
sok és anomalidk — példaul az elsddleges bal-
eseti okcsoportok atsorolasa vagy az Uj mezék
értékkészleteinek attekinthetetlen 6sszeallitasa
és hianyos kitoltése — ramutatnak az adatrogzi-
tési gyakorlat tovabbi feliilvizsgalatanak sziik-
ségességére. Az elsd tapasztalatok Ovatossagra
intenek a jovébeni kddoldsi és értékkészletbe-
li véltoztatasok kapcsan, hiszen egy alapvetGen
koherens, tobb évtizedre visszatekintd adatbazis
folytonossaga a tét. A folyamatos feliilvizsgalat
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és javitasok ugyanakkor sziikségszertiek, érde-
mes azt az adatokat kezel6 és hasznalé szakmai
korokben torténd egyeztetések mentén folytatni.

Osszességében megéllapithatd, hogy a megfele-
16en strukturalt és kovetkezetesen alkalmazott
baleseti adatgytijtés elengedhetetlen feltétele a
kozlekedési beruhazasok megalapozasanak és
a kozlekedésbiztonsagi célkitlizések nyomon
kovetésének.
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Given the modification of the road accident
data recording system from 1 January 2024,
the aim of our analysis is to present the relat-
ed changes. The changes have not previous-
ly received publicity, so this article can pro-
vide useful support for professionals working
in the field of road safety. Proper analysis of
road safety data can be used for the efficient
use of road safety resources, and for planning
interventions, training, and developments.
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