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Absztrakt

2025. november 26-dn Dr. Torok Addm, a bizottsdg elnéke koszontitte a részt-
veviket a Széchenyi Istvian Egyetemen, ismertetve a hdrom eléaddsbél dllé prog-
ramot. A levezeté elnoki feladatokat Dr. Horvdth Baldzs latta el, aki kiemelte,
hogy immdr hagyomdny, hogy az év utolsé iilése Gydrben keriil megrendezésre.
Elséként Dr. Lakatos Andrds Rudolf mutatta be - tdrsszerzdivel készitett — mod-
szertandt a kiilonbozé hajtdsti vdrosi autobuszok iizemeltetési koltségeinek becs-
lésére vonatkozéan. A prezentdciét élénk szakmai vita kovette, tobbek kiozott az
elektromos jarmiivek toltési szintjeirdl, a koltségelemek vetitési modjardl és az inf-
rastruktiira-koltségek kezelésérdl. A hozzdszolasok kozott felmeriilt a humdn és
kozvetett koltségek pontossdga, valamint korabbi kutatdsi eredmények bevondsd-
nak lehetdsége. Mdsodikként Dr. Horcher Ddniel és Tordai Ddniel szdmolt be egy
OTKA-projekt keretében végzett kutatdasukrol, amely a diszkrét vilasztdsi model-
lekben a zsuifoltsdg szerepét vizsgdlta. Részletes modszertani ismertetés és eredmeé-
nyek bemutatdsa utan a vita olyan kérdésekre fokuszalt, mint a revealed és stated
preference modszerek Osszehasonlithatésdga, az id6-pénzértékek eltérései, a kuta-
tds korldtai és az eredmények dltalanosithatésdga. Harmadikként Dr. Nagy And-
rds Lajos a kiilonbozé jarmithajtdsok teljes életciklusii kornyezeti hatdsait mutatta
be, kiilon kitérve az e-fuel lehetséges elényeire. A hozzdszoldsok kézott felmeriilt a
»fenntarthato mobilitds” fogalom pontos haszndlatdnak kérdése is.
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1. BEVEZETES

Dr. Torok Adam, a bizottsag elnoke koszontotte
a megjelenteket 2025. november 26-an 14 6ra-
kor (Széchenyi Istvan Egyetem, Epitész Miite-
remhdz, 9026 Gyér, Egyetem tér 1.), majd is-
mertette a tervezett programot, mely szerint
az ulésen harom eléadasra keriil sor: Dr. La-
katos Andras Rudolf: Autébuszok tizemelteté-
si koltségének analitikus vizsgalata, illetve az
tizemanyag-gazdalkodas fenntarthatésaganak
novelése alternativ hajtasi autdbuszok eseté-
ben, Dr. Hércher Daniel: Ahdny utas, annyi
szokas: heterogén utaspreferenciak mérése egy
OTKA-projekt keretében, Dr. Nagy Andrés
Lajos: Fenntarthaté mobilitds - mit tettiink ed-
dig és hol tartunk most?

Ezt kovetden felkérte Dr. Horvéath Balazst, a bi-
zottsag titkarat, mint hdzigazda nyissa meg az
tilést, és lassa el a levezetd elnoki feladatokat is.
Horvéth Balazs koszontotte a megjelenteket, és
jelezte, hogy szinte mar hagyomanynak tekint-
hetd, hogy a bizottsag évi utolsé iilésére Gyor-
ben kertiil sor, hiszen ez mar a masodik alkalom,
hogy igy zarul az év. Megemlitette, hogy a ta-
valyi SciencePark épiiletében tartott iilés utan,
idén az Epitész Miiteremhaz az iilés otthona,
mely jol jelzi a szakmdk egyiittmikodését is.

2. AUTOBUSZOK =
UZEMELTETESI KOLTSEGENEK
ANALITIKUS VIZSGALATA

Ezt kovetéen felkérte Lakatos Andrds Rudol-
fot el6addsanak megtartasdra, aki bemutatott
egy mddszertant, mely alkalmas eltérd hajtasa
(tisztan elektromos, dizel-elektromos hibrid,
CNG, hidrogén stb.), helyi forgalomban hasz-
nalt autdbuszok kozvetlen, tizemi koltségeinek
becslésére (Lakatos, Toth, Torok, 2024). Az el-
jards igyekszik minden iddszakosan és rend-
szeresen felmeriilé koltségelemet is figyelembe
venni. Az el6adas utan szakmai beszélgetés ala-
kult ki, ennek soran elészér Borsos Attila kér-
dezett rd, hogy az elektromos jarmivek tolté-
sét az eljaras 100%-osnak tekinti, de altalaban
az iranyelvek csak 80%-os toltést javasolnak.
Az el6ad¢ valaszaban elmondta, hogy egyelére
valéban teljes toltéssel szamolnak, mivel igy
maximalizalhat6 a hatotavolsag (Lakatos, Toth,
Torok, 2025). Fontosnak tartotta azonban

hozzaftizni, hogy a dilemmaval mar 6k is szem-
besiiltek, igy a jovében varhatéan be fognak
épiteni egy paramétert az eljarasba, ahol meg-
adhato a tervezett (a maximalissal nem feltét-
leniil egyez6) toltési szint is. Ezt kovetéen To-
rok Adam megjegyezte, hogy a teljes toltés akdr
halézati visszatoltést is lehet6vé tehet. A szer-
z0 egyetértett a megjegyzéssel. Fleischer Tamas
kérdésében az elektromos autobuszok helyko-
zi kozlekedési alkalmazasa fel6l érdeklédott.
Lakatos Andrds Rudolf vélaszdban elmondta,
hogy vizsgalataikban csak helyi kozlekedéssel
foglalkoztak, mivel jelenleg minddssze egy mar-
ka, egy tipusa alkalmas tényleges helykozi koz-
lekedés lebonyolitasara, igy a hazai gyakorlat-
ban egyelére nem redlis varoskozi, elektromos
autdbuszos kozlekedésr6l beszélni. Winkler
Agoston kérdésében visszatért az eléadds szii-
ken vett témajahoz, és megjegyezte, hogy a be-
mutatott tényezdk figyelembevétele jo, ugyan-
akkor a tavolsagalapu vetitési alap félrevezetd
is lehet, hiszen példul az el6adasban is emli-
tett CASCO koltség idGalapu. Lakatos Andras
Rudolf vélaszdban elmondta, hogy becsiilt éves
futas alapjan minden koltségelemet tavolsagra
vetitettek le az 6sszehasonlithatosag érdekében
(Lakatos, Mdndoki, 2020a). Hegyi Pal a toltési
infrastruktira és a haldzati infrastruktura tele-
pitési koltségeinek szambavétele fel6l érdekls-
dott. Az el6adé elmondta, hogy e tételeket teljes
részletezettséggel nem lehet figyelembe venni
egy éltalanos moddszertanban, mivel ezek tel-
jesen helyspecifikusak. Horvath Baldzs annak
a kétségének adott hangot, hogy a szamitasok
egy része rendkiviil részletes, igen alapos, mig
példaul a human és kozvetett koltségek becslé-
se tapasztalati uton tortént, ,,...ezek nagysaga
hozzavetblegesen 55%..”. Lakatos Andras Ru-
dolf valaszaban hangsulyozta, hogy a vizsgalat
célja elsdsorban az lizemeltetési oldal kiilonb-
ségeinek és nagysagrendjének kiszamitasa volt,
igy az eredeti cél szempontjabol, véleménye sze-
rint, nem okoz gondot ez az aranytalansag (La-
katos, Mdndoki, 2020b). Horvath Balazs még
hozzaflizte, hogy Bokor Zoltan 2003, 2010 t4jan
mar foglalkozott a fajlagos koltség kérdéseivel,
igy célszerl lenne az dltala elért eredményeket
is alapul venni a tovabbi munka soran. Lakatos
Andras Rudolf megkdszonte a javaslatot.
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3. AHANY UTAS, ANNYI SZOKAS:
HETEROGEN L
UTASPREFERENCIAK MERESE

Horvath Balazs ezt kovetSen felkérte Hor-
cher Ddnielt és Tordai Danielt eléadasuk
megtartdsara. A szerz6k el6addsukban egy
OTKA paélyazat kapcsan a diszkrét vélasz-
tasi modellekrdl és e modellekben a zstfolt-
sag megjelenitésér6l beszéltek. El6szor Horc-
her Daniel vazolta a téma hatterét és elméleti
vonulatait. Megjegyezte, hogy sajnos a hazai
gyakorlatban e kérdés nem, vagy nem nagyon
kertl eld, a hazai felsGoktatdsi tantervet is ide-
értve (Sipos, 2023a). Ezt kovetGen ismertette a
kutatas modszertandt és legfontosabb paramé-
tereit. Az el6adas masodik felében Tordai Da-
niel a kutatas konkrét eredményeit mutatta be
(Sipos, 2023b). Borsos Attila egyetértett Horc-
her Daniel elsé megjegyzésével, 6 is ugyanezt
tapasztalta, hogy Magyarorszagon alig-alig van
jelen e témakor az oktatasban, ezzel szemben,
példaul a Delft-i egyetemen rendkiviil részlete-
sen keriil oktatasra, mind az elméleti, mind a
gyakorlati része a témakornek. Winkler Agos-
ton arra kérdezett rd, hogy mi a tapasztalat a
revealed és a stated preference vizsgélatok al-
kalmazhatdsagaban, illetve hogyan lehet mi-
nél valdsabb képet kapni a dontési helyze-
tekrél. Horcher Daniel valaszaban elmondta,
hogy mindkét megoldasnak vannak elényei és
hétrdnyai is, jelen kutatasban a revealed megko-
zelitést ugy probaltdk meg minél valdsagosabba
tenni, hogy a kérd6iv nem statikus volt, hanem
a megkérdezett utazotdl el6szor a sajat utazasai-
ra jellemzd ismereteket kérdeztek (tavolsag, idé,
atszallas stb.), majd a kérdéivben vizsgélt alter-
nativakat e helyzethez igazitva kérdezték meg
az alanytol, igy mindenki sajatjanak érezte a
felkinalt alternativékat. A kérdéseknél azonban
minden esetben volt egy redlisan ,,jé” valtozat,
igy elkeriilhetdk, illetve kisziirhet6k voltak az
irrealis valaszok. Fleischer Tamas megjegyezte,
hogy ugyan e kutatas a zstfoltsagra fokuszalt,
de érdekes lehet megvizsgalni, hogy melyik té-
nyez6 mennyire fontos a valasztds szempontja-
bél. Horcher Déniel valaszaban elmondta, hogy
ugyan kiilon-kiilon nem keriilt vizsgalatra az
egyes tényezOk pontos sulya, de a bemutatott
egyttthatok alapjan lehet latni, hogy melyik
jellemz6 fontosabb, melyik kevésbé fontos.
Orosz Csaba szerint a CBA atmutatékban
rendre a prezentalt kutatds eredményeinél joval

magasabb idd-pénzérték szerepel, illetve az
egyik bemutatott eset kiugréan magas a tobbi
értékhez képest. Mi lehet ennek az oka? Mdsfel 1
arrdl érdeklédott, hogy nem tul alacsony-e egy
ilyen kutatdsra a bemutatott 48 millié forintos
forras. Horcher Daniel vélaszaban elmondta,
hogy a hazai CBA utmutatok az utolsé, 2007-
es adatfelvételbdl indulnak ki, az akkor id6-
pénzértékeket korrigaljadk a GDP viéltozasa-
val. Tordai Déniel szerint az id4-pénzértéke
rendre feliilbecsiilt az utmutatékban az elébbi
modszertan szerint. E kutatdsbdl latszik, hogy
a zsufoltsaggal jellemzbéen csokken. A kérde-
zett kiugréan magas eset oka vélhetden az le-
het, hogy anndl a véltozatnal a zsufoltsighoz
tartozo értéket egy jol meghatarozott egyiitt-
hatéval irtdk le, mig az eljutasi id6t, varakoza-
si 1d6t valdszintiségi valtozokkal. Jol latszik, ha
a zsufoltsagot is valdszintiségi valtozokkal irjak
le, az id3-pénzérték azonnal alacsonyabb lesz.
A projektre vonatkoz6 kérdés kapcsan Horcher
Daniel elmondta, hogy valdban igen alacsony
volt a keret, ez bizonyos adatfelvételeket,
reprezentativitasi szinteket erésen korlatozott.
Egy nyugat-eurdpai tandcsadé mds arszinten
vizsgalta volna meg a kérdést. Szakonyi Pet-
ra arra kérdezett rd, hogy mennyire univer-
zalisak a kapott eredmények. Horcher Daniel
elmondta, hogy az eredmények egydltalan nem
univerzalisak, hiszen a tarsadalmi-gazdasagi
magyarazo tényezok teljesen eltérbek, igy nem
tudhatd, hogy egy adott pénzérték milyen tar-
sadalmi, jovedelmi jellemzokkel magyarazha-
to. Vélhetéen gazdasagilag kedvez6bb varoson-
ként felmérni és alkalmazni az id6-pénzértékét,
mint feltarni és felmérni a tarsadalmi-gazdasa-
gi magyarazo tényezék korét és Osszefliggéseit.
Fischer Szabolcs a COVID-vilagjarvany utd-
ni helyredllasra kérdezett ra. Horcher Daniel
elmondta, hogy ugyan a kutatasi projekt koz-
vetlenill a COVID-vilagjarvany utan indult, de
mire az adatfelvételek megvaldsultak, a CO-
VID kozlekedésre gyakorolt hatasa mar nem
volt kelléen mérheté. Horvath Balazs megje-
gyezte, hogy a zsufoltsdg e kutatasban 4llando,
holott a valésagban megallokozonként viélto-
zik. Horcher Daniel elmondta, hogy tisztaban
vannak a problémaval, viszont a kikérdezettek
szamara nem lehetett tul bonyolult kérdéivet
Osszedllitani, igy egy-egy esetben, csak egy-egy
zsufoltsagi szintet lehetett vizsgalni, mintha az
végig allando lenne az utazds soran.
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4. FENNTARTHATO MOBILITAS -
MIT TETTUNK EDDIG
ES HOL TARTUNK MOST?

Ezt kovetéen a levezetd elnok felkérte a nap
harmadik el6addjat, Nagy Andras Lajost el6a-
dasanak megtartdsdra, aki a kilonbozd sze-
mélygépkocsi meghajtasi modok kornyeze-
ti hatdsait hasonlitotta Ossze a belsé égésti
motoroktdl kiindulva a hibird, plug-in hibrid,
CNG, hidrogén, e-fuel jarmtveken 4t, egészen
a tisztdn elektromos meghajtasig. A vizsgalatok
rendre teljes életciklusra vonatkoztak (Zsoldos,
Zoldy, Nagy, 2025). Bemutatta, hogy az e-fuel
sok szempontbdl rendkiviil el6nyds, kdrnyezeti
hatasa a legkedvezdbb. Fleischer Tamas felvetet-
te, hogy a cimben szerepld ,,fenntarthaté mobi-
litas” kifejezés félrevezetd és helytelen is, hiszen
a fenntarthaté mobilitdsnak szdmos aspektusa
van, ebbdl a kibocsatds mindossze egy tényezd
(Bence, Nagy, Zoldy. 2025). Az el6ado szerint a
fenntarthatdsag fogalma a kiilonb6z6 csopor-
tokban mast és mast jelent. Fleischer Tamas
azonban kérdésében nem erre gondolt, hanem
arra, hogy a kozlekedés teljes rendszere miért
lenne fenntarthat6 e megkozelités szerint. Nagy
Andrés Lajos megkdszonte a valaszt és jelezte,
hogy at fogja gondolni a cimvalasztast.

Tobb kérdés, észrevétel nem volt.

Torok Adam bejelentette, hogy Bécsi Tamds
(BME), Szalai Zsolt (BME) és Esztergar-Kiss
Domonkos (BME) beadta az MTA doktori
palyazatat.

Tekintettel az év végének kozelségére Torok
Adéam, mint a bizottsig elndke megkdszonte az
egész éves munkat, és felhivta a figyelmet, hogy
a 2026-o0s év munkatervét a bizottsag egy janu-
arra tervezett iilésen fogja megvitatni.

Ezt kovetben Torok Adam lezérta a bizottsagi
tilést.
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m % Reminder about the

meeting of the Hungarian

IR Academy of Sciences’

Transportation and Vehicle
Science Committee

Keywords: Hungarian Academy of
Sciences, Scientific Committee on
Transport and Vehicle Sciences

On November 26, 2025, Dr. Adam Torok,
the chairman of the committee, welcomed
the participants at Széchenyi Istvan Univer-
sity, introducing the program consisting of
three lectures. Dr. Balazs Horvath served as
the chairman, who highlighted that it is now
a tradition that the last meeting of the year
will be held in Gy®r. First, Dr. Andras Rudolf
Lakatos presented his methodology - pre-
pared with his co-authors - for estimating
the operating costs of city buses with different
propulsion systems. The presentation was fol-
lowed by a lively professional discussion, in-
cluding on the charging levels of electric ve-
hicles, the method of projecting cost elements
and the management of infrastructure costs.
The comments raised the accuracy of human
and indirect costs, as well as the possibility of
incorporating previous research results. Sec-
ondly, Dr. Daniel Horcher and Daniel Tordai
reported on their research conducted within
the framework of an OTKA project, which
examined the role of congestion in discrete
choice models. After a detailed methodolog-
ical description and presentation of the re-
sults, the discussion focused on issues such as
the comparability of revealed and stated pref-
erence methods, differences in time-money
values, research limitations and generaliz-
ability of the results. Thirdly, Dr. Andras La-
jos Nagy presented the full life-cycle environ-
mental impacts of different vehicle drives,
with a special focus on the potential bene-
fits of e-fuel. The question of the precise use
of the term “sustainable mobility” was also
raised among the contributions.
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