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Vasuttorténet

A magyar vasut Trianon el6tt és azota

100 éve tortént a magyar torténelem talan legnagyobb traumaja, a tor-
ténelmi Magyarorszag teriiletének harmadolasa és hat orszag kozotti
szétosztasa oly mddon, hogy a kialakitott 1j hatarok sehol sem talal-
koznak a korabbiakkal. A régi vicc szerinti kérdés: Hany orszaggal
hataros Magyarorszag? Eggyel: a régivel. Ugyanekkor szlint meg az
1091. 6ta fennalld perszonalunié Horvatorszaggal.

A torténteket az elmult 100 év alatt sem lehet feledni, de értékelni,
magyarazni sokféleképpen lehet.

Azirdsavasuthalozat szempontjabol ad fontos, szinte a teljeskortiséget
biztositd informacidkat.

DOI 10.24228/KTSZ.2021.1.1

Perger Imre
okleveles kbzgazda, idegenforgalmi szakkozgazddsz,
nyugdijas MAV igazgaté
e-mail: pergeri@t-online.hu

1. ELOZMENYEK

A magyar vasut halézatnagysaga és halézatst-
riisége kiemelked6 volt Eurépéaban.

1.1. A magyar vastthalézat és a vasiit telje-
sitményeinek alakulasa Trianon el6tt

Magyarorszag vastthalézata rendszerszem-
léletti kialakitasanak és miikodtetésének eld-
feltételeként a Magyar Kirdlyi Allamvasutak
1868. 06. 30-i megalakitasat tekintjiik. Az
allamvasutak halézata két forrasbol bévilt:
egyrészt az allami vasutépitésekkel, masrészt a
cs8d kozelbe keriilt maganvasutak allamosita-
saval. Az dllamvasuti rendszer vezéralakja Ba-
ross Gabor (1848-1892), aki allamtitkarként,
majd miniszterként 1883-1892 kozott elérte,

hogy a magyar vasuthalézat 62%-a dllami kéz-
be keriiljon, ezzel elésegitse az orszdg pénz-
iigyi egyensulyanak helyreallitasat. Hidba volt
azonban egységes a haldzat, a magyar sze-
mélyszallitasi tarifa Eurépaban (Torokorszag
utdn) a legdragabb volt, és a személyszallito
vonatok ritkan és csak 20%-os kihaszndltsag-
gal kozlekedtek.

A kérdés megoldasa érdekében Baross Gabor
egy teljesen 0j dijszabasi rendszert alaki-
tott ki. A dompingarszerti zdénadijszabast
1989. 08. 01-én vezették be, és kisebb modosi-
tasokkal 1912. évig miikodtették. Baross Gabor
szlogenje: ,, Azt szeretném, hogy a brassoi téns-
asszony Budapestre j6jjon kalapot venni!” Az
Uj rendszer nagy kedvezményt adott a rovid ta-
volsagu (szomszédos) forgalomban és a 225 km
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1. térkép: Magyarorszag vastti hataratmenetei 1914-ben (Készitette Balla LiszIo.)
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feletti utazasnal. Az elsé és a masodik allomas
dija hetedére, a kozepes tavolsaga utazasért fi-
zetendd Osszeg 30-50%-kal, a nagy tavolsigu
utazas dija 6todére csokkent. A tarifarendszer
kiilonlegessége volt, hogy Budapest és a Duna
metszéspontot jelentett, emiatt a keleti orszag-
részbdl Bécsbe utazni kétszer annyiba keriilt,
mint Budapestre. Ezzel a magyar févéaros je-
lent6s versenyeldnyt élvezett Béccsel szemben.

A zénatarifa eredményeként az utasszam az
1889. évi 9,056 milliérol 1912-re 28,624 milli-
Ora, 215%-kal nétt, a bevétel 14,112 milliérol
19, 685 milliora, 40%-kal emelkedett. A 25 km
alatti utasszdm 1,2 milliér6l 12 milliéra, a
225 km feletti utasszam 163 ezerrdl 657 ezerre
nétt. Végeredményben Eurdpaban egyediilal-
léan 1908-ig gazdasagossa vélt a vasut lizem-
menete!

1900-ban a magyar vasuthalézat hossza
17 281 km volt, 2917 mozdony, 5730 személy-
kocsi, 72 513 teherkocsi tizemelt. 64 412 ezer
utasfé, 2 320 096 ezer utaskm, 42 577 aru-

tonna, 5 315 183 ezer tonnakm elszéllitasaval
149,3 milli6 korona koltség felhasznaldsaval
375, 3 millio korona bevételt, 126 millié koro-
na lzleti eredményt ért el. A vasutasok létsza-
ma 89 479 f6.

Az elsé vilaghaboru kezdetére a magyar vasut
a gazdasag mozgatderejévé vilt.

A habort végén a magyar vasuthalézat hosz-
sza 22 869 km volt, 5504 mozdony, 10 668
személykocsi, 119 360 teherkocsi iizemelt.
262 974 ezer utasf6, 12 030 834 ezer utaskm,
74 519 4rutonna, 9 911 381 ezer tonnakm el-
szallitdsat biztositotta a 167 163 vastti dolgozé.

A magyar vasutak 1914-ben 28 hatarallo-
mason csatlakoztak a szomszédos vasutak-
hoz. Kozilik 23 Ausztria, illetve Bosznia
felé, ahol nem volt vam- és hatarvizsgalat:
Marchegg (Dévényiijfalu, Dévényto), Jokiit,
Holics,  Szakolca,  Felsészernye,  Csdca
(Jablunkai  szoros),  Csdca  (Zwardon),
Szuchahora, Orlé, Lupkow, Sianki, Lawoczne,
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Koérosmez6, Bosanski Brod, Doberlin, Fi-
ume, Bubnjarci, Savski Marof, Miksavdr,
Fehring, Lajtaszentmiklés, Lajtaijfalu, Bruck-
Kirdlyhida.

A monarchién kiviilre csak 6t vasutvonal ve-
zetett, ahol a hatarallomasok: Gyimesbiikk,
Predeal, Verestorony, Orsova, és Zimony vol-
tak. (A kozos hatdrdllomdsok.) [4]

1.2. Vasutfejlesztési elképzelések a nagy
haboru alatt

A MAV a dithéng8 héboru kozepette 1916-ban
nagyszabasu tervet készitett [10] a békeid6szak
vasttfejlesztéseirdl. Ebben 45 fejezetben targyal-
feladatokat, koztiik a budapesti palyaudvarok
korszeriisitését, 1. vaganyok épitését (Ferenc-
varos—Belgrad, Cegléd-Szeged, Pusztaszabolcs-
Dombévar-Gyékényes, Miskolc-Banréve,
Pispokladany-Nagyvarad, Szeged-Szabadka),
IIL-IV. vagany épitését (Ferencvaros-Kelen-
fold, Budapest-Nyugati-Vac), 4j allomasok ki-
épitését, vonalfejlesztéseket, biztositd- és tavir-
da fejlesztéseket, vontatasi telepek, futéhazak,
forditokorongok épitését és korszertisitését,
hiderésitéseket, utatjarok kikiiszobolését, ké-
banyak létesitését. A tervekbdl nem maradt ki
a szocialis 1étesitmények (személyzeti és mun-
kaslakohazak, laktanyak, joléti és egészségiigyi
berendezések, tapintézetetek és iskolak) épitése
sem. Foglalkoztak a mozdony, személy- és te-
herkocsi beszerzéssel, uj vonalak épitésével (pl.
Bataszék-Mohdcs-Pélmonostor, Ogulin-Knin,
Székelyudvarhely-Csikszereda), illetve a helyi
érdekll vasutak allamositasanak feladataival.

Az 6t évre lebontott fejlesztési elképzelések
osszértéke 1543,324 millié korona. Szomor,
hogy az akkori 6téves program egyes tételei
jelenleg is sorukra varnak.

2. A MAGYAR VASUT TRIANON
UTAN

2.1. A trianoni béke. Erdekességek a hata-
rok meghuzasanal

A békeszerz6dés szovegében [3] 59 helyen sze-
repel a vasut sz6. A hatarok megallapitasanal

Vasuttorténet

az alabbi fontosabb vasuti meghatarozasok ta-
lalhatok:

»27. Cikk. Magyarorszag hatarai kovetkez8ké-
pen allapittatnak meg”

»a helyszinén megéllapitandé vonal, amely
teljesen magyar teriileten hagyja az oroszvar-
csornai vasutvonalat”

»Pomogytol délre halad, Magyarorszagnak
hagyja az egész Fécsatornat és a helyiérdeki
vasutvonalat, amely Mexiké dllomasrol észak-
nyugat felé vezet”

»Magyarorszdg ¢és Horvat-Szlavonorszagok
volt kozigazgatasi hatara, azzal a kiigazitassal,
hogy a gyékényes-barcsi vasttvonal a goélai al-
lomassal egyiitt teljesen magyar teriiletre es-
sék”

»a szabadka-bdcsalmasi vasutvonalat Csiké-
ria 4llomdstol korilbelil 1500 m-re keletre, a
szabadka-kiskunhalasi vasutvonalat Kelebia
allomastol kortilbeliil 3 km-re délre atvagja,
Horgostdl és vasutéllomasatdl északra”

»a helyszinén megallapitandé vonal, amely
Nagylak és a vasttallomas kozott”

,Gyulatol, Gyulavaritol és Kotegyantol keletre
halad, atvagja a nagyszalonta-gyulai vasut-
vonalat Nagyszalontatdl koriilbeliil 12 km-re
a két elagazas kozott, amelyet ez a vasutvonal
keresztezése alkot a szeghalom-erdégyaraki
vastitvonallal; azutan Méhkeréktol keletre”

»atvagja a Satoraljadjhelyt6l délkeletre fekvo
vasutharomszoget s oly médon halad e varos-
tol keletre, hogy az egész kassa—csapi vasutvo-
nalat a csehszlovék teriileten hagyja”

»a helyszinen oly mddon meghatdrozandé
vonal, hogy a banrévei palyaudvar Magyar-
orszagnak maradjon, de amely lehetévé teszi,
hogy sziikség esetében a pelsdci és losonci két
vastti vonal kozt cseh-szlovak teriileten dssze-
kot6 vonal legyen épithets”

»oly médon megallapitandé vonal, hogy az
Ipolysag allomdstdl délre haladjon s egészen
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L2,

2. térkép: A Teleki Pal féle hires ,,Voros térkép”: Magyarorszag nemzetiségi térképe

Trianon el6tt (Atdolgozta Balla Ldszl6.)

csehszlovak teriiletnek hagyja az ipolysag-
csatai vasuti vonalat, valamint a korponai el-
agazast is, de egészen Magyarorszagnak hagy-
ja Berzence és Tésa helységeket”

Kiilon pontok foglalkoznak a jovatétellel, az
okozott haborus karok megfizetésével, illet-
ve az elcsatolt teriiletek eszkozellatasaval. Az
elcsatolt vasutak épitményeit és berendezéseit
az 1918. évi november ho6 3. napjat megel6z6
legutobbi leltar szerint, teljesen és rendesen
karbantartott allapotban kellett atadni. Ki-
16n szakértéi bizottsagok jelolték ki azokat
a mozdonyokat, személy- és teherkocsikat,
amelyeket at kell engedni, meghataroztak at-
vételiik modozatait, és megteszik a sziikséges
ideiglenes intézkedéseket azok kijavitasdnak a
magyar muhelyekben val6 biztositasara.

A békeszerz6dés néhany magyar vonalszakasz
utédéllam altali igénybevételét kiilon szaba-
lyozta az 4j vonal megépitéséig, de legfeljebb
15 évre passage forgalmat biztositva Magyar-

orszagon keresztiil Csehszlovakianak Csata és
Losonc, Romanianak Nagyszalontatél Békés-
csaban at Aradra és Kisjenére. A vasatalloma-
satdl elszakitott horvatorszagi Gola telepiilés
lakéi , illetve a Csdktornya-Nagykanizsa vo-
nal és a zagrab-gyékényesi vonal kozotti for-
galom is passage jogot kapott.

Csehszlovakia is kapott korridorjogot a
Pozsony és az adriai kik6ték kozotti forgalom
lebonyolitasara Fiuméba Sopronon, Szombat-
helyen és Murakereszturon at Pragerhofig,
illetve Hegyeshalom-Csorna-Hegyfalu-
Zalabér-Zalaszentivin-Murakereszturon és
a hegyfalu-szombathelyi vonalon at. Egyut-
tal lehetGséget biztositottak magyar teriileten
mozdonyszinek és kisebb javitdsokat végzd
miihelyek létesitésére és a csehszlovak vasuti
szolgélatot ellen6rzé kozegek kirendelésére is.

A békeszerzédésben ugyanakkor sehol nem
kapott Magyarorszag jogot az utédallamok
vonaldn at korridorvonatok kozlekedtetésére.

Perger I.




(Az egyetlen, rovid ideig miikodd passage vo-
nal a Sarvar-Répcevis-Készeg kapcsolat volt.)

A szijhagyomannyal ellentétben a nem a tri-
anoni békeszerzddés foglalkozott az Auszt-
ridval fenntartott vasdti forgalommal, igy a
GYSEV jovojével.

A hatdrok megéllapitasanal nem vették figye-
lembe a Teleki Pal altal vezetett tudoscsoport
hires vorés térképét, amely Magyarorszag
nemzetiségi viszonyait mutatta be, a magyar
tobbségt telepiiléseket vords szinnel jelSlve.
A hatarok megéllapitasa legtobbszor ugy tor-
tént, hogy szinmagyar teriiletek keriiltek az
utédallamokhoz. Ez kiilonésen a csehszlovak,
a roman és a szerb hatdrszakaszon volt nyil-
vanval6. Ezeket a hatirmeghuzasokat a leg-
tobb esetben azzal sem lehet indokolni, hogy
a vasttvonalak az utdédallamokhoz keriiljenek.

2.2. A trianoni béke altal megallapitott
orszaghatarok és a vastuthalozat kap-
csolata

A trianoni békeszerzddés kovetkeztében a
magyar vastuthalézat hossza 8705 km-re csok-
kent. 2195 mozdony, 3533 személykocsi, 36 871
teherkocsi maradt, amelyekkel 111 766 ezer
utasfd, 2 534 174 ezer utaskm, 19 634 4ruton-
na, 1 593 894 ezer tonnakm elszallitasat bizto-
sitotta a megmaradt 71 950 vasutas.

Az 4j orszaghatarok kovetkeztében valameny-
nyi kordbbi hatdrpont kilfoldre kerilt és 4j
hatarallomasok épiiltek ki. Az Gj magyar vas-
uti hatdrallomdsok [4] a forgalmat nem min-
den esetben vették fel.

A trianoni békeszerz6dés kovetkeztében az 1j
hatar 54 helyen metszette el a normal vasuti
nyomtavu vasttvonalakat. (Ezen felil, 2 he-
lyen keskeny nyomkozt vonalat vagott el az U
hatar.)

A hatér sok esetben a nagyobb folyok termé-
szetes vonalat kovette (Duna, Mura, Dréva,
Maros, Ipoly), de legtobbszor kovetkezetleniil.

A tervszerten kialakitott vasathalézat tudatos
szétrombolasat mutatja, hogy a hatdron tdlra

V4 o /
Vasuttortenet
ab
Hatarallomas A forgalom jellege
Hegyeshalom Nemzetkozi
Pomogy Helyi
Sopron (GYSEV) Helyi

Agfalva Korridor, helyi

Harka Korridor, helyi

Répcevis K?rrAidAor . ; .
(rovid ideig, utdna sziinetel)

Készeg Helyi, korridor

Rohonc Helyi

Strém Helyi

Szentgotthard Nemzetkozi

10 hatératmenetbdl 9 m(ikodé, 1 sziineteld.

Hatarallomas A forgalom jellege
Oroszvar Helyi
Komdarom Nemzetkozi
Szob Nemzetkézi
Hont Helyi
Ipolytarnéc Helyi
Somoskéujfalu Nemzetkézi
Banréve Helyi
Banréve II. Helyi
Bodvavendégi Sziinetel
Hidasnémeti Nemzetkozi
Sétoraljatjhely Helyi
Sétoraljatjhely II. Sziinetel
Zemplénagard Sziinetel
Zahony Nemzetkozi

14 atmenetbdl 11 miikodik, 3 sziinetel.

keriiltek tobbségében magyar lakossagu jelen-
tés vasuti csomopontok Szabadka (Subotica),
Nagyvarad (Oradea), Arad (Arad), Szat-
marnémeti (Satu Mare), Nagykaroly (Carei),
Pélmonostor (Beli Monastir).
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Vasittorténet .
ablaza a Ara 4. tablaza ; Ara
RO RO
Hatéréllomas A forgalom jellege Hatérallomas A forgalom jellege
Zajta Sziinetel Széreg Nemzetkozi
Csenger Sziinetel Vedreshdza Sziinetel
Agerdémajor Sziinetel Roszke Helyi
Nyirdbrany Nemzetkozi Kelebia Nemzetkozi
Nagykereki Sziinetel Csikéria Sziinetel
Biharkeresztes Nemzetkozi Olegyen Sziinetel
Korésnagyharsany Sziinetel Gara Sziinetel
Kotegyan Helyi Hercegszanto Sziinetel
Kotegyéan II. Sziinetel Magyarboly Nemzetkozi
Gyulavarir Sziinetel Beremend Sziinetel
Elek Sziinetel Dravaszabolcs Sziinetel
Lokoshaza Nemzetkozi Dravasztara-Zalata Sziinetel
Battonya Helyi Barcs Helyi
Apatfalva Sziinetel Gyékényes Nemzetkozi
14 4tmenetbdl 5 tizemel, 9 sziinetel. Zdkény Sziinetel
Murakeresztar Nemzetkozi
Az utédallamok kaptak meg a magyar la- | Rédics Sziinetel
kossagu stratégiai vonalszakaszokat Davidhiza-Kotormény Sziinetel

Parkany-Nana-Szenc (Starovo-Senec), Kas-
sa-Satoraljatjhely-Csap-Kiralyhaza (Kogice-
Satoraljatjhely-Cop-Korolevo), Fiilek-Ban-
réve—Rozsnyd (Filakovo-Banréve-Roznava).
Ugyanakkor az Ipolytarndc-Drégelypalank
vonal Magyarorszagon maradt, de az Ipoly
innensé oldalan 1évé Ipolysag vasutdllomasa
Csehszlovakiaba keriilt.

1. dbra: A Trianon miatt természetes
vonzaskozpontjukat vesztett magyar
teriiletek [8]

18 dtmenetbdl 7 tizemel, 11 sziinetel.

A varos és vonzaskorzete mas orszagba keriilt
Sopron, Satoraljaujhely, Nagyvarad (Oradea),
Szabadka (Subotica), Szatméarnémeti (Satu
Mare) esetében. A kdrokat stlyosbitotta, hogy
sok munkanélkiili vasutas kertilt at a hatdaron
talrol. A békeszerz6dés ugyanakkor a vas-
utas szobeszéddel ellentétben nem irta el
egyes kétvaganyud vonalak egyik vaganyanak
elbontdsat (Békéscsaba-LOkoshdza, Ferenc-
varos—-Kiskunlachdza-Kelebia-orszaghatar,
Hatvan-Salgétarjan, = Nagykanizsa-Mura-
keresztur), és nem tiltotta a hatdrra vezet6
II. vagany épitését sem.

2.3. A magyar vasut fejlédése a két haboru
kozott

A vilaghaboru karai és a trianoni békeszer-
z6dés utani visszaesés és visszafejlédés miatt
kevés forras éllt rendelkezésre, emiatt csak
mérsékelt vasutfejlesztésre gondolhattak. Hé-
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3. térkép: Magyarorszag vasuti hataratmenetei 1922. (Készitette Balla LdszIo.)

® Meglévd dsszekottetés
O Korridorforgalom
@ Szineteld dsszekottetés

16zat kiegészitésként az 1925. december 31-én
atadott Kocsord-Fehérgyarmat kozott 11 km
4j vonal épitésével megsziintették a zsakvona-
lat, Dunafoldvar-Solt 11 km épitésével 4j du-
nai atkelést hoztak létre, 6sszek6t6 vaganyokat
épitettek Budapesten, 6sszekoté és rakodo vo-
nalszakaszok épiiltek. Vonalkorrekcidk, ivkor-
rekciok a févonalakon (hegyeshalmi, hatvani,
balatoni), a vonalak palydjanak megemelése
Budapesten, kétvaganyositas Kapolnasnyék-
Székesfehérvar-Szabadbattyan 33,6  km,
Szajol-Debrecen 101,9, Sarbogard-Rétszilas
9,1 km, allomasbévités, Gj hatarallomasok kiépi-
tése, 203 km keskeny-nyomkozl vasut épitése
és a Budapest-Komarom-Hegyeshalom vonal
villamositasa az orszagos elektromos halézat-
bol (100 kV) kozvetleniil atvett dram felhasz-
naldsa vasuti vontatdsi célokra (16 kV) 50 Hz.

A gazdasagi vélsag rombolé hatdsa aldl a
magyar kormany a vastt allamositdsdban
latta a kiutat. A maganvasutak allamositasa
1926-1931 kozott 58 vonal, azaz 4052 km vo-

2. abra: A Kand6-mozdony

nalhossz allamositasat jelentette. 1932. julius
1-én allamositottak. a Duna-Szava-Adria
Vasuttarsasagot 560,7 km vonalhosszal. Az
allamositas indokai: célszertiség és takaré-
kossag= racionalizalas! (Ma ugyanezzel a
jelszéval privatizalni akarunk.) Az uzleti
mutatok romldsat garantalta, hogy a helyi ér-
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1295 kW, 90 km/h se-

3. abra: A 424-es gézmozdony besség) 514 db készllt.

dekii vastitvonalak utaskm aranya harmada,
drutonnakm aranya fele volt a MAV-énak. A
MAV mar akkor kiemelte a helyi érdekd vas-
utvonal-forgalom réfizetésességét, ugyanak-
kor a rahord¢é jelleg miatt a mellékvonalon
telszall6 utas és az ott feladott aru csatlako-
zott a MAV-hoz, ezzel a MAV széllitasi telje-
sitményét novelte.

A nehéz gazdasagi helyzet ellenére a magyar
vasut az eurdpai technikai haladds élvonala-
ban maradt. Korszert univerzalis gézmozdo-
nyokat szereztek be a 424 sorozati gézmoz-
donybdl 1924-1958 (miiszaki jellemzék: 2D
tengelyelhelyezés, 14,4 -15,1 t tengelyterhelés,

4. abra: A 22-es, majd 275-6s motorpdtlé
g6zmozdony.

1932-1941 kozott 29 db
V40 Kando-rendszerti
univerzalis villanymoz-
dony (1 D 1 tengelyel-
rendezés, 18,4 t tengely-
| terhelés, 1839 kW, 100

km/h) keriilt beszer-
| zésre. A mellékvonalak
személyforgalmdnak
megjavitasa érdekében
rendkivill gazdasigos
tizem (motorp6tlo)
gézmozdonyokat ~ va-
saroltak. A 22, majd a
késébbiekben 275 so-
rozatt motorpdtld géz-
mozdonybdl (muszaki
jellemzék: I'B’1 tengely-
elhelyezés, 10,0 t tengelyterhelés, 199 kW, 70
km/h sebesség) 1928-1940 kozott 148 db épiilt.

A kis tengelynyomast mellékvonalon a sze-
mély- és a teherszallitas szétvélasztasara ut-
tor6 modon benzin- és dizelmotorkocsikat
tizemeltettek. E korszerdl jarmiivekbdl sokat
exportéltak is. A jarmivek tobbsége 50 évig
miikédott. A BCmot sorozatd Ganz-Jend-
rassik dizelmotorvonatbdél 1926-1937 kozott
(Al tengelyelrendezés, 10,0-10,8 t tengely-
terhelés, 1926-t6]1 55 kW,1934-t6] 88 kW,
60 km/h sebesség, 15+31 iiléhely) 128 db ké-
sziilt a MAV-nak A tévolsigi forgalom meg-
gyorsitasat szolgalta a gyorssinbusz. A Buda-

5. abra: A Ganz-Jendrassik dizel
motorkocsi
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Vasuttorténet

2.4. A bécsi békék
kovetkezményei
a vasuthalézat
atalakulasara

A bécsi dontések utan
Ausztriaval a kapcso-
lat valtozatlan maradt.
Egyediil a répcevisi -
korabban rovid ideig
mukodtetett - korri-
dorforgalom szlint meg.
Szlovakia felé Gj hatar-
allomasok létesiiltek.

Ezek kozil a forgal-
mat felvették Oroszvar,
Uszor, Szenc, Galénta,
Komjat, Léva, Egeg-
Szalatnya, Losonc. Os-

pest-Bécs 272 km tavolsagot 2 6ra 58 perc alatt
futotta be az 4j jarm@. T6bb mint 50 évig nem
volt ennél rovidebb menetidével kozlekedd
vonat a két févéros kozott. Az Arpad sinauté-
buszbol 1934-1940 kozott 7 db késziilta MAV-
nak (Miiszaki jellemz6k: B’2” tengelyelrende-
zés, 11,0 t tengelyterhelés, 202 kW, 120 km/h
sebesség, 72 iilShely).

A két haboru kozott az utédallamok a tor-
ténelmi Magyarorszaghoz tartozd teriilete-
ken nagyon kevés fejlesztést hajtottak végre.
1920-1938 kozott 156 millid aranypengd vas-
utépités tortént az utédallamokban.

Csehszlovakia 42 millié aranypengd fejlesz-
tést végzett, ami 7 km 1j vonal Kassa (Kosice),
illetve  Abafalva (Abovce)-Sajolénartfalva
(Lenartovce) és 695 km felépitménycsere.

Romadnia 110 millié aranypengé fejlesztést haj-
tott végre, i.m. 80 km 0j normal nyomtavolsa-
ga vonal Kisilva (Ilva Mica)-Kosna (Cosna),
Szalva (Salva)-Telcs (Telciu), 42 km keskeny
nyomtavolsagu vonal, 9 km II. vagany Kolozs-
var (Cluj-Napoca)-Apahida (Apahida), 14 4
forgalmi kitérd, 468 km felépitménycsere.

Jugoszlavia: 4 millié6 aranypengé fejlesztés -
1 4j forgalmi kitérd, 83 km felépitmény csere.

gyan, Rimaszombat,
Jolsva, Kuntapolca, Rozsnyd, Ferenctelep,
Kassa,  Regeteruszka-Legenye-Alsémihalyi
passage vonal, Legenye-Alsomihélyi, Takcsany
allomasoknal.

Nem kozlekedtek a vonatok Verebély,
Deregny6 allomastol, illetve Losoncrdl Poltar
felé. A szlovak éllam érdeke volt a vasuti ha-
taratmenetek fenntartdsa, mert a zsiakvonal-
ként megmarad¢ ipar-és banyavasutakrol csak
Magyarorszagon keresztiil tudtak kozlekedni.

Magyar korridor vonat kozlekedett néhany évig
Somorjabol Pozsony-Ujvéroson 4t Hegyeshalom-
ba, illetve Kassarol Satoraljatjhelyre. A pozsonyi
korridor érdekessége, hogy a vonat Magyaror-
szagrol a Német Birodalomba, onnan Szlovakia-
ba atlépve kézlekedett Magyarorszagra.

Lengyelorszag felé a tradicionalis Sjanki,
Lawoczne és Kérosmezé atmenetben jartak a
vonatok.

A masodik bécsi déntés utan Eszak-Erdélyben
a roman-magyar hatardtmenetben 14 4j ha-
tardtmenet jelent meg: Kosna, Gyimesbiikk,
Uzon, Székelykeresztur, Balavasar, Nyaradto,
Mez6band, Mezbészentmihaly, Kolozs-Kolozs-
kara, Zentelke, Kardd, Nagyszalonta. Ezek
egyikén sem vették fel a forgalmat.
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4. térkép: Magyarorszag a bécsi dontések utan. (Készitette Balla LiszIo.)
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Tovabbra is sziinetelt a hatdrforgalom Elek,
Gyulavari, Kotegyan és Apatfalva atmenetben.
A roman-magyar vasuti forgalom csak L6kos-
haza és Battonya allomason at bonyolodott le.

Jugoszlavia megszalldsa utan Szerbia felé a vasuti
forgalom a zentai, titeli, ujvidéki, gombosi hidak
felrobbantdsa miatt gyakorlatilag megszint,
egyedill a vedreshazi atmenet maradt meg.

Horvatorszag felé a hatarforgalom Eszék, Gyé-
kényes és Csaktornya atmenetben bonyold-
dott le, mert a haboru alatt a barcsi, varasdi
és a murahelyi vasuti hidat is felrobbantottak.
(Az ugyancsak felrobbantott gyékényesi hidat
az ideiglenes forgalomra alkalmassa tették.)

2.5. A magyar vasut a masodik vilaghaboru
alatt

A masodik vilaghaboru idején a bécsi don-
tések kovetkeztében ideiglenesen Magyaror-
szaghoz csatolt teriileteken intenziv vasutfej-
lesztés zajlott.

938-1943 kozott 418 millié aranypengd érté-
kit magyar vasutfejlesztés volt a visszacsatolt
tertileten.

A korabbi Csehszlovakia teriiletén 26+22
milli6 aranypengé Tarackdéz (Teresva)-
Aknaszlatina (Slatina) 16,9 km uj vonal épitése
és 695 km felépitménycsere tortént.

A visszacsatolt Eszak-Erdélyben 352 mil-
li6 aranypengé értékben folyt a vasutépi-
tés. Megépiilt a Székelyfold elérését biztositd
Szaszlekence (Lechinta)-Kolozsnagyida (Viile
Tecii) 16,2 km keskeny nyomtavolsagu vo-
nal, majd a Szeretfalva (Saratel)-Déda (Deda)
48,0 km 1j normal nyomtévolsagii vonal.
50 km j vagany épiilt a trianoni hatarok altal
megszakitott vonalak forgalomba allitdsahoz.
Zsib6 (Jibou)-Dés (Dej) kozott 76 km hosszon
II. vagany létesiilt. 468 km hosszon felépit-
ménycsere és egyes vonalak elsérangusitasa is
megtortént.
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5. térkép: Magyarorszag vasuti hataratmenetei a bécsi dontések utan.

(Készitette Balla LdszIé.)
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A Délvidéken 18 milli6 aranypengé érté-
ki fejlesztés volt, ennek zomét a Szabadka
(Subotica)-Ujvidék (Novi Sad) vonal allomé-
sainak bdvitésére forditottak.

3. AMAGYAR VASUTHALOZAT ES
A VASUT TELJESITMENYEINEK
ALAKULASA A MASODIK VILAG-
HABORU UTAN

A haboru utani konszolidacié kezdetét a pari-
zsi békeszerzddés aldirasa jelezte.

3.1. A parizsi békeszerz6dés

A békeszerz6dés visszaallitotta [5] Magyar-
orszag 1938. januar 1l-jei hatarait, egyedil a
stratégiai fontossagi pozsonyi hidfé6 harom
kozségét (Dunacsin, Horvatjarfalu, Oroszvar)
csatoltdk at Csehszlovakiaba. Ezzel a vasuti
hatarallomds Oroszvarrol Rajkara kerdilt.

Uj szomszédos allamként jelent meg a Szov-
jetunid, igy Zahony szomszédja a haboru

utdn mar nem Csehszlovakia, hanem a Szov-
jetunio lett.

3.2. A haboru pusztitasai

A hébora dridsi pusztitast végzett a ma-
gyar vasdton. A hdborus karok helyredllita-
sa soran 82 ezer tonna sin és kapcsolodszer,
470 ezer talpfa, 360 ezer kobméter zuzottks,
5110 tonna vasanyag, 3200 tonna cement,
8 millié db tégla, 23 700 kobméter faanyag ke-
riilt beépitésre.

A Magyar Kommunista Part az ujjaépitést.,
»Arccal a vasut felé” jelszéval hirdette meg.
A cél500 mozdony és 10000 kocsi megjavitasa
volt.1945 végére elkésziilt 1429 gézmozdony,
18 villanymozdony, 14 motorkocsi, 6477
teherkocsi, 571 személykocsi. Valamennyi
nagy folyami hid megsemmisiilt, tjjaépitésiik
10 évig tartott. A haborus karok helyreho-
zatala utdn mérsékelt fejlesztés is kezdédott.
Uj 6sszekdtd és iparvasuti vonalak épitése
178 km hosszban 282 km II. vagany épitése.
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A hihetetlen mértékben megnétt magyar-
szovjet aruforgalom sziikségessé tette a za-
honyi atrakdkorzet fejlesztését. Zahony atra-
ké palyaudvar fejlesztése soran 35 km széles
nyomtavd vonal épiilt 130 km vaganyhosszal.
Technikai megtjhodasként megkezd6dott az
automatikus és félautomatikus térkozbiz-
tositd berendezések épitése. A személyko-
csi hiany miatt teherkocsikat alakitottak at
személyszallitasra. Ezek voltak az E-kocsik.
Befejez6dott a maganvasutak dllamositasa a
GYSEV kivételével.

3.3. A trianoni hatarok utdélete és ko-
vetkezményei a magyar vasathalozat
fejlesztésében és racionalizalasaban a
szocializmus épitésének idoszakaban

A kozuti kozlekedés fejlesztése miatt egyre
stirget6bbé valt a vasut megujitasa is, ami a
kozlekedési munkamegosztas racionalizalasat
segitette el6. Ennek eszkoze az 1968-ban meg-
hirdetett Kozlekedéspolitikai koncepcié volt.
Ennek keretében a gazdasagtalannak itélt mel-
lékvonalak vasuti forgalmanak megsziinteté-
sére, illetve korzetesitésére keriilt sor. A koz-
lekedéspolitikai koncepcié meghirdetett célja
volt a kisforgalmu vasutvonalak forgalmanak
kozutra terelése, ezzel a személy- és aruszal-
litasi szolgaltatdsok szinvonaldnak emelése, a
forgalomfelvevé csomoépontok kialakitdsa, az
aruforgalom korzetesitése, a gazdasagossag
novelése, a kozlekedés devizaszerzé és -ki-
méls tevékenységének elGsegitése, a munka-
erd-gazdalkodas megoldasa, a nagyobb allami
szerepvallalds a halozatfejlesztésbdl és a vonta-
téjarmu beszerzésbdl.

1959-1980 kozott 1888 km vasutvonal (712 km
keskeny, 1176 km normal) megsziintetetésre
és felszedésre kerilt. A kozlekedési koncepcié
lehet6vé kivanta tenni a vasut technikai meg-
yjulasat.

Ennek indokait j6l mutatja, hogy a MAV akko-
ri vezérigazgatoja igy vazolta a magyar vasut
helyzetét: a palya és a biztositoberendezés 4l-
lapota elmarad a kor kévetelményeitdl, a von-
tatdjarmiivek szinvonala nem elégiti ki a palya
altal megkovetelt kivanalmakat, a vontatott
jarmiivek szinvonala elmarad a vonéeszkozok

szinvonalatdl, az allomasi szolgaltatas szinvo-
nala nem éri el a gérdiiléallomanyét. A vonal-
megsziintetések kedvezétlen politikai hatast
keltettek, ezért az eredetileg kit(iz6tt vonalbe-
zarasok egy részére nem keriilt sor. Az 1970-es
évek végére a magyar vasut torténetének
csticsara érkezett. A fejlesztés legfontosabb
allomasai: vonalvillamositds, palyaépités,
személykocsi beszerzés, Uj vontatéjarmiivek
beszerzése. Ekkor jelent meg a MAV vonta-
tas robotosa a V43 villamos mozdony (fran-
cia licenc alapjan hazai gyartdssal), az M61
NOHAB - a vasutbaritok szerelme; a sze-
mélyszallitasra alkalmatlan, de aruszallitasra
megfelel§ szovjet dizelmozdony, az M62 soro-
zatu Szergej.

5. tablazat: A hatarpontokhoz vezet6

vasttvonalak megsziintetése 1959-1982

Viszonylat Hossz Megsziinte-
tés éve
K6rmend-
Pinkamindszent-oh. 12km 1959
Sz6reg-Vedreshaza-oh. 15 km 1959
Szombathely-Bucsu-oh. 11 km 1960
Bécsalmas-Csikéria-oh. 11 km 1960
Bacsalmas-Olegyen-oh. 20 km 1960
Drégelypaldank-Hont-oh. 6 km 1960
Sellye-Dravasztara-
Zalata-oh. 9 km 1970
Kétegyhaza-Elek-oh. 7 km 1970
Harkényfiirdé-
Dravaszabolcs-oh. 8 km 1971
Baja-Gara-oh. 19 km 1971
Sérospatak-Zemplénagard-
ob. (760 mim) 52 km 1971
Baja-Hercegszant6-oh. 31 km 1972
Sérvar-Répcevis-oh. 41 km 1974
Zalalévé-Bajansenye-oh. 19 km 1980
Nagyharsany-
Beremend-oh. 31 km 1982

A 15 vonalbol 9 helyen a magyar hatdr tiloldalan megmaradtak
a sinek.

Kiemelkedd volt a személyforgalom és az
aruforgalom is. A vasut a kapacitasai teljes
kihaszndlasaval dolgozott, emiatt minden
Gsszel komoly arufuvarozasi korlatozasokat
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kellett bevezetni, és a rovid tavolsagra feladott
arukat kozutra terelték.

A személyszallitasi dijak stabilitdsat mu-
tatta, hogy a MAV személyszallitasi tarifdi
1951 és 1980 kozott valtozatlanok voltak.
1980-ban is csak menetdij-kerekités tortént
az Ovezetek szamanak csokkentésével, de a
dijszinvonal névekedése nélkiil. A kies6 be-
vételeket az allam 0-szaldéra potolta a szoci-
alpolitikai kedvezmények teljesara dijszintre
torténd fogyasztoi drkiegészitésével, illetve a
tarifaszint elmaradast p6tlé 167%-os egysé-
ges arkiegészitéssel. 1982-ben 100%-o0s sze-
mélyszallitdsi dijemelés tortént, megsziin-
tették az egységes arkiegészitést, a vasit a
személyszallitas veszteségeit az drufuvarozds
nyereségébdl finanszirozta. Azdta a személy-
szallitasi tarifakat évente 5-80%-kal emelték.
Jelenleg az 1980. évi tarifa 70-szerese van ér-
vényben!

A rendszervaltas - a kozut fejlédésével par-
huzamosan - igazi csapéast jelentett a vas-
utra. A megszin6 munkahelyek, a névekvd
munkanélkiiliség kovetkeztében csokkent a
havijeggyel utazék szama, csokkent a hétvégi
ingdzok szama, nétt a kedvezménnyel utazok
szama, nétt a kedvezményt igénylék ardnya.
Megszlint a kotelez6 katonai szolgalat, nincse-
nek katonai utazasok. N6tt a személygépkocsik
szama, a gépkocsiallomany mindsége ugras-
szertien javult, emiatt a gépkocsikban tobb az
egyéni utazd. Visszaesett a vasuti druforgalom,
ennek kovetkeztében finanszirozasi hiany 1é-
pett fel és elmaradtak a vastti beruhdzasok.

A megnovekedd kozuti forgalom kielégité-
sére felgyorsult az autdpalya épités, emiatt
versenyel6ny keletkezett a kozutnal. A 80-as
évek végétdl lassu agonia és bizonytalan ttke-
resés lathaté a vasatndl. A kiilfoldi tanacsadé
cégek1989-ben mintegy 1000 milliard Ft vas-
uti beruhdzasi elmaradast észleltek. 2005-re
ez mintegy 5000 milliard Ft-ra nétt. Ennek
bizonyitékai az elavult mozdonypark, elmara-
do fejlesztések. A személykocsik atlagéletkora
1980-ban 17 év, 2008-ban 30 év. 1964-1983
kozott 3090 Uj személykocsi beszerzése tor-
tént. 1983-2009 kozott 428 4j személykocsit
szereztek be. 1994-2004 kozott gyakorlatilag

Vasuttorténet

nem volt személykocsi beszerzés, és a személy-
kocsik karbantartdsa, feldjitdsa is elmaradt.

A vastt elvesztette arculatat, negativ imazsuva
valt! Azt mondhatjuk, hogy a mai magyar
vasut egyetlen igazi eurdpai szinvonald szol-
galtatdsa a 2000. évben Budapesten a volt
Eszaki fit6hdz teriiletén megnyitott Magyar
Vasuttorténeti Park. A MAV Nosztalgia Kft.
altal tizemeltetett interaktiv kiallitds a vasuti
eszkozok megbrzésével, bemutatasaval, nosz-
talgia vonatok kozlekedésével és rendezvények
szervezésével mutatja be a vasut torténetét.

A vasut megujitdsinak modszereit kiilfoldi ta-
ndcsadd cégek segitségével keresték. Vizsgal-
ta a MAV helyzetét és a vasut jovéjét Knight
Wendling, MERCER, Halcrow Fox, Boston
Consulting, IFUA-Horvath. Javaslataik gya-
korlatilag egyformak voltak: csékkenteni a
koltségeket, fejleszteni a févonalakat, raciona-
liz4lni a halbzatot, a mellékvonalakat kivonni
a MAV {izletkdrébél, tobb 4llami tdmogatast
biztositani, emelni a személyszallitasi tarifa-
kat, csokkenteni a kedvezményeket, kiszervez-
ni a kiszolgalo tevékenységeket.

A javaslatoknak gyakorlatilag nem lett kéz-
zelfoghaté eredménye, annak ellenére, hogy
fokozatosan megvaldsult a korabban egységes
MAV szétdarabolésa.

4. NAPJAINK VAS(JT]A
4.1. A vasut az unios csatlakozas utan

A MAV-nak a KSH részére nyujtott 2018. évi
adatszolgaltatasa szerint a vasuti palyak épitési
hossza 7005 km normal és 37 km széles nyom-
tavi vonal. Ebbdl nem villamositott 4330 km
(tovabba 37 km széles), villamositott 2675 km,
kétvaganyd 1202 km (ebb6l 12 km nem villa-
mositott). Az Osszes lizemeltetett vaganyhossz
10535 km normal és 106 km széles nyomtavol-
sagu vagany, amelybdl 5115 km villamositott,
5420 (és 106 széles) km nem villamositott.
A GYSEV 2017. évi adatszolgaltatasa szerin
a vasuti palyak épitési hossza 436 km, ebbdl
egy vaganyu 419 km, kétvaganyu 17 km. Vil-
lamositott 394 km, nem villamositott 42 km.
A vasuti szolgaltatas mindségét jelentésen be-
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6. tablazat: A agya ; palya allapota 8-D

Tengelyterhelés tonna 16 18 20 22,5
MAV km 264 1090 4936 686 + 37
GYSEV km 22 0 298 116

Sinek életkora év -10 11-20 21-30 31-40 41-60 60-

MAV km 864+37 370 325 1927 2237 1282
GYSEV km 130 86 0 0 220 0

ablazat: A agyarag agl a 0ZAdonyo 0 0

Eletkor 2017-ben év -2 3-5 6-10 11-15 16-20 21-30 30-

MAV-START mozdony 0 0 25 10 0 70 706
GYSEV mozdony 9 7 0 0 0 12 1
MAV-STAR motorvonat. 0 63 73 67 17 31 204
GYSEV motorvonat * 3 7 12
MAV-START személykocsi >0 2 0 0 51 257 1482
GYSEV személykocsi 0 0 0 0 0 3 126

*2018-ban 10 db FLIRT kertiilt beszerzésre **2019-ben 20 db IC+ 4llt forgalomba

folyasolja a palya tengelyterhelése és a beépi-
tett sinek életkora.

A MAV foglalkoztatott létszdma 18 156, a
GYSEV-¢ 1828,a MAV-START-¢ 13 963 f6 volt.

A kovetkez6 évek vasttpolitikdjanak feladata
a beszerzés, felujitas, karbantartas egyensulyd-
nak helyreallitdsa lenne. Ehhez az évtizedes
lemaradasok korrigalasa elengedhetetlen, és
ezzel parhuzamosan sziikséges az eurdpai at-
jarhato kozlekedéshez a miiszaki fejlesztési és
szabalyozasi elvarasokat is teljesiteni, amihez
rengeteg fejlesztési forrasra van szitkség. Kor-
rekt, gazdasagi szamitasokkal alatdmasztott
politikai dontést kell hozni és annak kovetke-
zetes végrehajtasat kell megvalésitani a hald-
zatnagysagra, a szolgaltatds terjedelmére, az
alagazatok munkamegosztasara vonatkozoan.

Optimizmusunkat csokkenti a tapasztalat: a
MAV 100 éve megfogalmazott fejlesztési el-
képzeléseinek egy része még mindig el6készi-
tési fazisban van.

4.2. A mai magyar vasut kapcsolatai
a szomszédos vasutakkal
(a pandémia miatti korldtozdsok eldtti
helyzet 2020-ban)

A hatdratmeneti forgalmat a MAV menetrend-
je és az utazasi ajanlatok alapjan vizsgalhatjuk
meg|[13,14]. Ez orszagonként eltérd képet mu-
tat, és mindenképpen érdekes osszehasonlitas-
ra ad lehetséget.

Budapest-Bécs kozott a legkedvezébb (kor-
latozott szamban elérhetd) ar egy ttra 13 €,
a normal dr egy utra 47,40 €. Budapest-Graz
kozott a legkedvezdbb (korldtozott szamban
elérhetd) ar egy tutra 19 €, a normal ar egy utra
63,60 €. GyOr-Bécs kozott a legkedvezébb
(korlatozott szamban elérhet) ar egy ttra 9 €,
anormal dr egy utra 26,40 €.

Sopronbdl a bécsi VOR tarifa érvényes. A me-
netdijak Nagymartonba 3,5 €, Kismartonba és
Bécsujhelybe 7,0 €, Ebenfurthba 9,40 €, Bécsbe
17,40 €.
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6. térkép: Magyarorszag vasuti hataratmenetei 2021. (Készitette Balla LdszId.)

@ Uj aruforgalmi dsszekittetés
@ Korridor aruforgalom

O Korridorforgalom

@ Uj osszekottetés

@ Meglévd osszekotletés

(O Személyforgalom szinetel
@ Felszamalt dsszekbitetés

8. tablazat: Magyarorszag vastti

kapcsolata Ausztriaval 2020-ban

Szob és Parkany kozott a kishatarforgalmi me-
nettérti jegy ara 2 €. A Vac-Parkany menettér-
tijegy ara 4 €. A Budapest-Pozsony ttvonalon
érvényes legolcsobb menetjegy egy tutra 12 €,

AUSZTRIA | HELYIVONAT | TAVOLSAGI menettérti ttra 20 €. A kozvetlen vonatokra
érvényes oda-vissza uti menetjegy Budapest-

Hegyeshalom 11710 14/14 Kassa 24 €, Miskolc-Kassa 9 €, Hidasnémeti-
Fertészentmiklos 3/5 Kassa 4 €.
Sopron 16/20 . . . . ; ;
P A Rajka-Bratislava-Petrzalka jegy ara egy ttra
Aglalva 28/24 2,0 €, a Hegyeshalom-Bratislava-Petrzalka je-
Harka 22/26 gyé 3,0 €.
Szentgotthard 13/13 1

9. tablazat: Magyarorszag vasuti

10. tablazat: Magyarorszag vasuti

kapcsolata Ukrajnaval 2020-ban

kapcsolata Szlovakiaval 2020-ban ST HELYIVONAT | TAVOLSAGI
VONAT
TAVOLSAGI
SZLOVAKIA | HELYIVONAT O Zéhony 5/6 212

Rajka 5/5

Swob o9 Zah(’)ny—.CsaR VlSZOIlYl?.tu oda.—v1ss.za utazas
esetén kishatarforgalmi menetjegy is valtha-

Hidasnémeti 22 t0, kizdrolag Zdhony éllomdson. Ara: 4,80 €.
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Zihonybol Munkdcsra egy tutra 3,80 €, me-
nettérti utra 7,50 €.

Munkdcsra a jegy ara Budapestrdl egy utra
25 €, menettérti atra 49,90 €.

11. tablazat: Magyarorszag vasuti

kapcsolata Romaniaval 2020-ban

ROMANIA | HELYI VONAT TA“,’gI\LIiéGI
Tiborszallas 2/2
Nyirabrany 33
Biharkeresztes 2/2 3/3
Kétegyan 2/2
Lokoshaza 5/5

Kishatarforgalmi jegyarak a magyar-roman
forgalomban: Debrecen - Ermihdlyfalva -
Nagykaroly oda 6,10 €, oda-vissza 9,10 €, Ma-
tészalka — Nagykaroly oda 4,30 €, oda-vissza
6,40 €, Piuspokladany-Nagyvarad oda 6,50 €,
oda-vissza 10,00 €, Békéscsaba — Nagyszalon-
ta oda 5,40 €, oda-vissza 8,20 €, Békéscsaba —
Arad oda 5,60 €, oda-vissza 8,40 € .

Budapest-Nagyvarad, Kolozsvar, Arad és Temes-
var kozott a legkedvezobb (korlatozott szamban
elérhet) ar egy utra 15 €, menettérti utra 30 €.

A normal menetdij Nagyvaradra egy utra
22,00 €, menettérti utra 32,30 €. Kolozsvér-
ra egy utra 36,30 €, menettérti ttra 54,30 €.
Aradra egy utra 22,60 €, menettérti ttra 33,30
€. Temesvarra egy utra 28,00 €, menettérti
utra 41,50 €.

Budapest-Marosvésarhely, Csikszereda, Sep-
siszentgyorgy, Nagyszeben és Brass6 kozott a
legkedvezébb (korlatozott szamban elérhetd)
ar egy utra 19 €, menettérti atra 38 €.

A normal menetdij Marosvasarhelyre egy ttra
42,70 €, menettérti atra 64,10 €, Csikszeredd-
ba és Brassoba (Aradon at) egy utra 51,50 €,
menettérti utra 77,70 €, Sepsiszentgyorgyre
és Brassoba (Kolozsvaron at) egy tutra 55,70
€, menettérti utra 84,10 €, Nagyszebenbe egy
utra 45,00 €, menettérti utra 67,70 €.

12. tablazat: Magyarorszag vasuti

kapcsolata Szerbiaval 2020-ban

TAVOLSAGI

SZERBIA VONAT

HELYI VONAT

Kelebia 1/1 étszéllassal

A Kiskunhalas-Szabadka kishatarforgalmu
jegy egy iranyba 2,80 €, oda-vissza 5,60 €.
AXKelebia-Szabadkajegyaraegyiranyba2,40€,
oda-vissza 2,70 €.

Budapest-Szabadka k6z6tt a menetdij egy utra
19,90 €, menettérti utra 22,70 €. Budapest-
Ujvidék kozott a legkedvezébb (korlatozott
szamban elérhetd) ar egy utra 12 €, menettérti
utra 20 €. A normal ar egy ttra 27,90 €, menet-
térti utra 31,80 €.

13. tablazat: Magyarorszag vasuti

kapcsolata Horvatorszaggal 2020-ban

HORVAT- TAVOLSAGI
ORSZAG HELYIVONAT VONAT
Magyarboly 4/4
Gyékényes 1/1 (nydron 3/3)

Pécs-Eszék egy iranyba 3,65 €, oda-vissza
7,30 €. Legkedvez&bb (korladtozott szamban el-
érhetd) ar Budapestrél Zagrabba egy iranyban
15 €, oda-vissza Budapestrdl 30 €, a normal
tarifa 35,70 €.

14. tablazat: Magyarorszag vasuti

kapcsolata Szlovéniaval 2020-ban

TAVOLSAGI
SZLOVENIA HELYI VONAT VONAT
Hodos 4/3 1/1 (nyéron 2/2)

Budapestr6l Ljubljanéba a legolcsobb (korlato-
zott szamban elérhetd) menetjegy ara 15 €, a
normal tarifa 60,90 €.

A tapasztalatok azt mutatjak, hogy a vasuti ki-
nalat Ausztria kivételével elégtelen, az eljutasi
id6 hosszu, a szolgaltatds mindsége hianyos.
Ugy tlinik, hogy a vasuti dijképzés, dijmegal-
lapitas és kedvezményezés teljesen esetleges, az
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7. térkép: A hataratmenetek helyreallitasara vonatkozé regionalis kezdeményezések.

(Készitette Balla LdszIé.)

egyéni és az autébuszos kozlekedéssel verseny-
képtelen.

4.3. Milyen vasuti fejlesztésekre és az or-
szagok kozotti egyiittmiikddésre lenne
sziikség a trianoni hatarok kedvezétlen
hatasainak felszamolasara Magyaror-
szagon és az utédallamokban a ,,hata-
rok nélkiili Eurépaban”?

Magyarorszag és szomszédainak unids csatla-
kozdsa 0j helyzetet teremtett a vasuti kozleke-
désben is. Koncepciondlis kérdés: Mi legyen a
hatarok altal szétszakitott vasutvonalak sorsa
az egyesiilt Eurépaban? Magyarorszdg és a
szomszédos orszagok vasuti személyszallitasi
osszekottetése rendkiviil eltérd. Ausztria ira-
nyaba éras gyakorisagu eljutas van Hegyesha-
lomnal és Sopronnal, de a tobbi hataralloma-
son is megfelel6 a vonatkinalat. Sopron a bécsi
kozlekedési szovetség része, osztrak belfoldi
atszallasi allomas. A kozszolgaltatasi személy-
szallitast az osztrak allam, Burgenland, Alsé-
Ausztria és Bécs finanszirozza.

Romdnidba 2 6ras vonatgyakorisag van L&-
koshazan. A tobbi hatardllomason, naponta
2-5 vonat kozlekedik.

Szlovakiaban csak 3 atmenetben van személy-
szallitds. Napi 2, 5, 9 par vonattal. A tobbi
hatdratmenetben a személyszallitas sziinetel.
A zéhonyi dtmenet forgalma az utébbi évek-
ben emelkedett. Ujdons4g a Munkécsig kozle-
kedd két vonatpar. Horvatorszag és Szlovénia
tévarosaba napi 1 vonatpar kozlekedik Buda-
pestrél. A 4 par helyi vonattal Pécsrél és Za-
laegerszegrdl csak a hatdrdllomas érhetd el.
A hataratmenetek egy részén annak ellenére,
hogy a kapcsolat rendelkezésre all, nincs sze-
mélyszallitas.

Szerbidba egy par vonat kozlekedik Kelebia-
rél. Budapestnek nincs atszallas nélkili kap-
csolata.

A feladat a versenyképes szolgaltatasi gyako-
risag biztositdsa. Ennek soran vizsgdlandé a
lezart vasuti hatdratmenetek felélesztési lehe-
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tésége. Megfelel$ akarattal és allami timoga-
tassal, az igényeknek megfeleld viszonylatban
azonnal kozlekedhetnének a személyszallit6
vonatok Murakeresztir, Komdrom, Banré-
ve, Satoraljatjhely, Roszke atmenetben. Kis
beruhdzassal djra indithaté lenne a vasuti
személyszallitas  Nogradszakal-Nagykiirtos
(Velky Krtis), Ipolytarnéc-Losonc (Lucenec),
Tornanadaska-Kassa (KoSice), kozott. Roma-
niaval Gj osszekottetés létesiilhet Battonya-
Pécska (Pecica), Korosnagyharsany-Nagy-
varad (Oradea) kozott. Nagyobb beruhdzasi
igényt jelentene a Rédics-Lendva (Lendava),
Drégelypaldnk-Ipolysdg (Sahy), illetve a
Zajta-Szatmarnémeti (Satu Mare) és Csen-
ger-Szatmarnémeti (Satu Mare), valamint a
Nagykereki-Nagyvarad (Oradea) forgalom
helyreallitasa. Kicsi az esélye a Szombathely—
Rohonc (Rehnitz) vonal felélesztésének. A le-
hetséges kapcsolatokat a 2009-ben elkésziilt
Varratmentes Eurépa II. Vasati hatdratme-
netek tanulmany vizsgalta. [8] Azdéta nem
sok minden tortént. A vasuti osszekottetések
bévitését és versenyképességét nagyban eld-
segithetné, ha a hatdratlép6 vonatok egy ré-
sze bekeriilne a magyar belfoldi kozszolgal-
tatasba. Ennek egyik extrém indoka, hogy a
tiborszallasi és a kétegydni vonatok esetében
a motorkocsi, a személyzet magyar, a romani-
ai palyahasznalati dijat is mi fizetjik, tehat a
teljes koltség a magyar vasuté, a menetdij nagy
részét ennek ellenére a roman vasut kapja a
tradicionalis dijmegallapitds miatt. Ez meg-
magyarazhatatlan és elfogadhatatlan.

Magyarorszag kozlekedési szakembereinek
komoly szakmai feladata a vastti személyszal-
litas jovéjének meghatdrozasa. Ebben a feladat-
ban az érzelem és a racionalizalds harcara kell
felkésziilni. A vasuthoz az emberek tobbsége
érzelmileg kotédik, mert jelenlegi dllapotaban
a vasuti kozlekedés ma Magyarorszagon nem
versenyképes. A menetdijak relativ dragak.
Két embernek mar olcsébb személykocsival
utaznia. Az eljutasi id6 hosszu a rossz palyak,
a korszerfitlen jarmivek, az elavult tizem- és
munkaszervezés és forgalomiranyitds miatt.
Az utazads kényelmetlen az oreg, lepusztult,
elavult jarmtvek kovetkeztében. Az elmaradt
fejlesztések miatt a menetjegyhez vagy infor-
maciohoz jutds lasst, nehézkes, bonyolult. Az

autobuszos utazas vonzobbnak tlinik, mivel
azonos a dijszint és a kedvezményrendszer, és
korszer(ibb a jarmiipark. Sziikség van a vasut
korszerfisitésére, a palya és biztositoberende-
zés korszer(sitésére, a villamositasra, a vonta-
téjarmuvek korszerusitésére, Uj személykocsik
beszerzésére. Fejleszteni kell a kombinalt dru-
fuvarozast, és a finanszirozdsba be kell vonni
az Eurodpai Unid forrdsain feliil a kézuti koz-
lekedés teljesitményaranyos koltségfizetésébol
atcsoportosithato forrasokat is.

4.4. A trianoni hatarok vesztesei és nyerte-
sei a mai magyar telepiilésszerkezetben
és a vastuthalozatban

Ilyen kérdést nem szabadna feltenni, kiilono-
sen egy nemzeti tragédidval kapcsolatban.

Mégis gondoljuk végig, biztos nyertes Gyér,
hiszen a konkurens Pozsony helyét atvehette,
és a hegyeshalmi vonal is az orszag legfonto-
sabbjava vélt a korabbi marcheggi vonal he-
lyett. Ezt megtoldotta a gy6ri iparfejlesztés.

Hasonléképp Debrecen kiszabadult Nagyva-
rad arnyékabol, Miskolc pedig atvehette Kassa
helyét (még postaigazgatdsagot is kapott).

Selmecbanyatol Sopron megkapta az erdész-,
Miskolc a banyaszképzést, Szegedre keriilt a
kolozsvari professzorok tobbsége, Pécsre a po-
zsonyi egyetem.

Budapest vizfej jellege tovabb er6s6dott, mi-
vel a potencidlis ellensulyok (Kassa, Pozsony,
Kolozsvér, Ujvidék, Brassé, Arad, Temesvar,
Nagyvarad) mas orszagokba keriiltek.

Sok értelmiségi és kozigazgatasi tisztviseld te-
lepiilt at az utédallamokbdl Magyarorszagra,
id6legesen véllalva a vagonlakok keserves éle-
tét. Tudasukkal er6s6dott az ohaza.

Ugyanakkor az egész orszadg nagyon sokat
vesztett. A torténelmi Magyarorszag egy on-
ellatasra alkalmas kozéphatalom volt fejlett
infrastrukturaval, iparral, mez6gazdasaggal,
asvanyi kincsekkel. A nyersanyagok tobb-
sége a hatdron tdl maradt, a feldolgozdipar a
megmaradt orszagrészen koncentralédott. Az
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utdédallamok magyarsaganak megérzése egyre
nehezebb feladat. Sajnos az unids csatlakozas
is kétarct lehetSséget biztositott. A verseny-
képes szak- és nyelvtudast magyarok nem
Magyarorszagra igyekeznek, hanem a fejlett
nyugatot célozzak meg.

5. KONKLUZIO

Trianon a magyarsag egyik torténelmi ka-
tasztrofdja. A kialakult helyzet rendezésére,
élhet6vé tételére 100 év nem volt elég, a lehets-
ségek pedig rohamosan fogynak.

A vonzaskézpontjat elveszté magyar hatar-
mellék telepiiléseinek jelentds része az elmalt
évszazadban a halmozottan hatranyos kate-
goridba kerilt. Ezt tetézte, hogy megsztintek a
kotottpalyds kapcesolatok. A vasuti mellékvo-
nalak és a kisforgalmu hatardtmenetek jovéje
a dontéshozok részére megoldhatatlan feladat-
nak bizonyult.

A vasut és a kozat parhuzamos fejlesztése nem
mikodik, a gazdasagi szabalyozék a kony-
nyebben kordaban tarthat6 kétottpalyat kotik
guzsba.

Az uniés csatlakozasunk 6ta a kozaton tobb
hatdratkel6t nyitottunk meg, a vasutndl in-
kabb hatra léptiink.

Nem szabad a fejlesztésekkel varnunk a roman
és horvat schengeni csatlakozasig és Szerbia
EU-ba torténé befogadasaig, mert az utol-
s6 vonat el6bb-utobb elmegy, és a szomszé-
dos orszagok magyarjai nem Budapestben és
Magyarorszagban fogjak a jov6t latni, hanem
Bécsben és Berlinben.

Jelszavakkal, multba révedéssel, partos szét-
hazassal nem tudjuk a nemzetet megévni.

A cikk a X. Nemzetkizi Kozlekedéstudomdnyi
Konferencidn (Gydr, 2020. oktéber 29-30.) el-
hangzott eléadds szerkesztett viltozata.
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Vasuttorténet

AN |4 The Hungarian railway -
IR before Trianon

Die ungarische
Eisenbahn vor und

and since
100 years ago, arguably the greatest trau-
ma in Hungarian history took place: Hun-
gary lost two thirds of its territory, which
was shared between six countries in such
a way that not a single stretch of the newly
established borders aligned with the old
ones. As the old joke goes: “How many
countries does Hungary border? One: the
old one.” The personal union with Croa-
tia, which had existed since 1091, ended at

the same time.

What happened cannot be forgotten even
after 100 years, but it can be evaluated and

explained in many ways.

This paper provides important, almost
comprehensive information in regards to

the railway network.

nach Trianon

Vor 100 Jahren ereignete sich das wohl
grofite Trauma in der ungarischen Ge-
schichte: Ungarn verlor zwei Drittel sei-
nes Territoriums, das von sechs Landern
so aufgeteilt wurde, dass kein einziger
Abschnitt der neu errichteten Grenzen
mit den alten iibereinstimmte. Der alte
Witz lautet: ,Wie viele Lander grenzen
an Ungarn? Eins: das alte. " Gleichzeitig
endete die seit 1091 bestehende Persona-

lunion mit Kroatien.

Was passiert ist, kann auch nach 100 Jahren
nicht vergessen werden, aber es kann auf

viele Arten bewertet und erklart werden.

Diese Studie enthalt wichtige, fast umfas-
sende Informationen iiber die im Eisen-

bahnnetz erfolgten Anderungen.

E szamunk lektorai

Barlog Karoly = Berta Tamas = Dr. Katona Andras

Prof. Dr. habil Lakatos Istvdn

Perger I.




Europa pilota nélkiili légi jarmiiveket
érintd jogszabalyi kornyezetének atte-
kintése

Il. rész: Specialis és engedélykoteles
kategoria bemutatasa

Légi kozlekedés

A piléta nélkiili légijarmu-rendszereket érint6 jogalkotasban 2020
janudrja és 2020 juniusa kozott szdmos valtozds tortént. Egyrészt
tovabbi kiegészitd rendelkezések jelentek meg, amelyeket a ké-
s6bb tagallami jogszabalyok kialakitasa soran is sziikséges lesz fi-
gyelembe venni, mdsrészt a koronavirus-vildgjarvanyra hivatkoz-
va fél évvel elhalasztottdk az Unids jogszabdly hatdlyba lépését.
A 2020 nyaran irt cikk mar az emlitett valtozasokat is tartalmazza.
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1. BEVEZETES

A cikksorozat I. részében, — amely a Kozleke-
déstudomanyi Szemle 70. évfolyam 4. szama-
ban jelent meg — bemutattuk az ugynevezett
nyilt kategdridra vonatkozo szabalyokat és ko-
vetelményeket. Most az eurdpai piléta nélkiili
légijarmu-rendszerek (tovdbbiakban: UAS)
jogszabalyi keretrendszerét és azon beliil is a
specialis és engedélykoteles kategoriat ismer-
tetjiik. El6bb azonban célszertinek tartjuk
néhany mondatban 6sszefoglalni az I. részben
leirtakat, ezaltal is segitve az olvasot a kony-
nyebb tajékozodasban. Az 1ij unids, pildta nél-
kiili 1égi jarmtvekre (a tovdbbiakban: drénok)

vonatkozé jogszabalyi kdrnyezetet 2020. dec-
ember 31-t6] nemzeti szinten is alkalmazni
kezdték, és az atmeneti nyilt kategdrids id6-
szakot kovetden, 2023. januar 1-t6l teljes mér-
tékben, az EU-rendeletnek megfeleléen ko-
telezd érvénytivé valik. Az UAS-miiveleteket
harom f6 miiveletcentrikus kategériaba sorol-
tak, amely csoportositas és a hozza kapcsold-
do kévetelmények kialakitasaban jelent6s sze-
repet toltott be a kockazati tényez6 (alacsony,
kozepes, magas). Az emlitett kategdriak a nyilt
(open), specialis (specific) és engedélykoteles
(certified) nevet kaptak. A legalacsonyabb
kockazattiként definialt nyilt kategérian beliil
tovabbi alkategdridkat hoztak létre Al, A2 és
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A3 néven. Ezek kozo6tt hdrom £6 alapelv (drén,
tavoli pildta, muvelet) egyedi kévetelményei
alapjan tesznek kiilonbséget a jogszabalyban.
Az alkategoéridkhoz hozzarendeltek CE (je-
lentése Conformité Européenne azaz eurdpai
megfelel6ség) kovetelmények alapjan meg-
hatarozott osztalyokat (CO, C1, C2, C3, C4,
valamint a cikk irasakor legfrissebb kiadott
modositas szerint megjelent a specialis kate-
goridban C5 és C6), nem hagyva figyelmen
kiviil a sajat épitésti eszkozoket sem. Az Eu-
ropai Unios (a tovabbiakban: EU) jogszabaly
fontos altalanos megallapitasa tovabbd, hogy
minden olyan UAS-iizemeltetének nyilvan-
tartdsba kell vetetnie magit, aki 250 grammot
meghalad6, vagy 250 gramm alatti felszalld
tomegli (MTOM), nem jatéknak mindsitett
eszkozzel rendelkezik, illetve a késziilék sze-
mélyes adatok rogzitésére alkalmas szenzo-
rokkal (pl. kamera, mikrofon) van felszerelve.
Azok a drénok, amelyek nem felelnek meg a
felhatalmozason alapuld rendelkezésnek és
nem sajat épitéstiek, tovdbbra is miikédhetnek
megszabott feltételek mellett, amennyiben
2023. januar 1-je el6tt keriiltek forgalomba. A
felhatalmazason alapuld rendelkezésnek rész-
ben megfeleld pilota nélkiili légi jarmivek,
amelyek eleget tesznek a C0-C4 osztalyok-
ban definidlt kévetelményeknek a rendeletek
alkalmazasat (2020. december 31.) kovetd két
éves idGszakban (2023. januar 1-ig) hasznéla-
tukat engedélyezni kell bizonyos, az I. részben
részletesen bemutatott feltételek figyelembe-
vételével. Meg kell jegyezni tovabba, hogy az
EU lehet6vé teszi, hogy a tagallamok szigori-
tasokat eszkozoljenek a jogszabaly nemzeti al-
kalmazéasakor (pl. alsé korhatar, regisztracio).

Az Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugynokség (a
tovabbiakban: EASA) tobb éve dolgozik a pi-
l6ta nélkiili légi jarmivek és jarmiirendszerek
operativ mikodésére (Implementing Act),
illetve gyartasra és a kereskedelemre vonat-
kozé (Delegated Act) eurdpai szabalyozas ki-
alakitdsan és naprakész allapotban tartdsan.
A jogszabalycsomag és az ahhoz folyamatosan
érkez6 modositasok elsédleges célja, hogy az
altalanos tagallami és hatdsagi feladatok ke-
retrendszerét, illetve az Eurépaban forgalom-
ba keriil6 és mar forgalomban 1évé eszkozokre
vonatkozé kovetelményrendszerét kialakitsa.

2. SPECIALIS KATEGORIA

Az ugynevezett ,nyilt” kategéridhoz képest

a specidlisba mar magasabb kockazati szin-

td dronmtiveletek is keriilhetnek. A specidlis

kategéridban a muveletet végzd pildtak alséd

korhatara - a nyilt kategdéridhoz hasonléan —

16 év, viszont ebben az esetben az adott tag-

allam ezt 14 évre csokkentheti kockdzatalapa

megkozelitést alkalmazva. A megfelel§ enge-

délyekkel 6sszhangban a pilétdknak kompe-

tencialapu képzésen kell részt venniiik, tovab-

ba meg kell felelniiik a muveleti engedélyhez,

az adott standard forgatokonyvhoz és a kony-

nyl UAS {izembentartdi tandsitvanyhoz (a to-

vabbiakban: LUC) rendelt kompetenciakove-

telményeknek valamint rendelkezniiik kell az

alabbi képességekkel:

o légiforgalmi kommunikacio lebonyolitésa,

o az operativ eljardsok alkalmazdsa és isme-
rete,

o terhelésvezérlés,

o helyzetismeret,

o iranyitas, csapatmunka, 6nallésag,

o problémamegoldas és dontéshozatal,

o feladatkoordinacié vagy, ha sziikséges an-
nak dtaddsa,

o illetve a pildta nélkiili légi jarma repiilési
utvonaldnak és automatizalasdnak keze-
lése.

A nyilt és specialis kategdria kozotti alapve-
t6 kiilonbségeket az 1. abra szemlélteti. Az
abran lathat6é nyilt kategériara (zold terii-
let) vonatkozé miikodési hatarok atlépésé-
vel a muvelet mar specialis kategoridjunak
mindsiill. A megfeleld engedélyek és tudds
birtokaban itt mar lehet8ség van példaul
a latastavolsagon kivili (BVLOS), illetve
a foldfelszint6l szamitott 120 méter feletti
(AGL) repiilési magassagon torténd repiilés,
akar 25 kilogrammnal nagyobb maximalis
felszalld tomegti (MTOM) drénokkal. Ter-
mészetesen el6fordulhat olyan eset is, hogy
egy miivelet nem lépi at a nyilt kategdridra
vonatkozo térbeli hatdrokat, de egyéb koc-
kazati tényez6k miatt mégis specidlisnak
mindsiil.

Ebben a kategériaban a miiveletek végrehajta-
sahoz az iizembentartéknak nyilvantartasba

Dobi S.




1. abra: Miikodési kornyezet szemléltetése

Légi kozlekedés
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kell vetetnitik magukat az altaluk birtokolt
drén salyatdl fiiggetleniil. Emellett sziikséges
az illetékes hatosag altal elfogadott muvele-
ti engedély vagy tizembentartdi nyilatkozat.
A motiveleti engedély kiadasahoz egy kocka-
zatértékelést kell elvégezni, amely tartalmaz-
za a javasolt kockazatcsokkentd intézkedése-
ket is. Erre abban az esetben nincs sziikség,
ha az UAS-lizembentartédja iizembentartdi
nyilatkozatot nyujt be, hogy eleget tegyen a
rendelkezésre all6 standard forgatokonyvek
valamelyikének - ezek olyan drénmiiveletek
a specialis kategoriaban, amelyekhez definial-
tak kockdzatcsokkent6 intézkedéseket. Ez alol
kivételt képeznek azok is, akik rendelkeznek
LUC-cal. A felvazolt okmanyokat és az azok-
hoz sziikséges tudnivalokat az alabbiakban
mutatjuk be. Fontos ugyanakkor kiemelni,
hogy minden bemutatasra keriilé alesetben be
kell tartani a tagallamok altal meghatarozott
f6ldrajzi ovezetekhez tartozé kiilonbozé els-
irdsokat.

2.1. Uzembentartéi nyilatkozat

Az UAS-iizembentart6 az aktudlisan elérhetd
standard forgatokonyvek valamelyikének valo

megfelelés érdekében tizembentartdi nyilatko-
zatot nyujthat be az adott orszag illetékes hatd-
sagahoz, ha a végrehajtott mtivelet az 2. dbran
lathato esetek valamelyikével egyértelmtien
megfeleltethetd.

A 2. abran szerepld standard esetekbdl jelen-
leg kett6t dolgozott ki az EASA. VélhetGen a
fennmarado esetek halmazabol id6vel tjabbak
keriilnek jogi szinten megfogalmazasra a je-
lenlegiekhez hasonlé médon a jogszabédlyhoz
kapcsolodo fiiggelékekben.

A benytjtani szandékozott nyilatkozatnak

tartalmaznia kell:

 az lzembentartd adminisztrativ adatait,

« az operativ kovetelményeknek és standard
forgatokonyvek valamelyikének valé meg-
felelés igazolasat,

o informaciét arrdl, hogy az {izembentart6
rendelkezik - minden miiveletet illetéen —
a megfelel§ biztositasokkal,

« tovabba a kotelezettségvallalast arrdl, hogy
eleget tesz:

o a relevans kockdzatcsokkent6 intézke-
déseknek,
o amoiivelettel kapcsolatos utasitdsoknak,
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2. abra: Uzembentartéi nyilatkozathoz rendelt standard esetek

# s ie'llemzﬁ re:pi.ilés kérnyezet magassag
méret tipusa

1 < 3 méter VLOS nem embertomeg felett -

2 <1 méter VLOS nem embertémeg felett -

3 <1 méter BVLOS ritkdn lakott teriilet felett -

4 < 3 méter BVLOS ellendrzott terilet felett -

5 - - nem ellendrzott légtér < 120 méter AGL
6 - - ellendrzott légtérben < 120 méter AGL

o apilota nélkiili légi jarm kialakitasara
vonatkoz¢ elvarasoknak,

0o és a miveletben résztvevé személyek
kompetencidira vonatkoz6 elvardsok-
nak.

A benyujtast kovetden az illetékes hatdsag el-
lenérzi és dont a miiveletvégzésre feljogositd
igazolas kiadasarol, amelynek érvényességi
ideje hatdrozottan 2 éves idStartamra szol.
Akik rendelkeznek LUC-cal azoknak nem
szitkséges benyujtani ezt a nyilatkozatot.

2.2. Miiveleti engedély

Amennyiben az UAS-tizembentartd nem ren-

delkezik iizembentartdi tanusitvannyal vagy

LUC-cal, akkor a tevékenység végrehajtdsahoz

muveleti engedélyre van sziiksége. Ehhez a ké-

relemnek az aldbbi elemeket mindenképpen

tartalmaznia kell:

« tagallami szinten elfogadott kockazatérté-
kelés,

o kockazatcsokkentd intézkedések listaja és
bemutatdsa,

o lzembentarté nyilvantartdsi szdma és
neve,

« nyilatkozat a megfelel6 biztositas meglété-
rol,

o illetve a miiveleti kockazat fliggvényében a
felhasznaldi kézikonyv.

Az engedélyt a beadott dokumentumok és az
igénybe venni szandékozott légterek alapjan
az illetékes hatdsag 4llitja ki, figyelembe véve
példdul azt is, ha a mtvelet ellendrzott 1égtér-
ben' valésul meg, akkor az el6irt koordina-
ciéra vonatkozd eljardasoknak (pl. kommuni-
kacids) is meg kell felelni. Abban az esetben
adhatjak ki a mtveleti engedélyt, ha a kiér-
tékelt kockazatelemzés és hozza kapcsolodo
kockazatcsokkentd intézkedéseket megfele-
16nek taldlja. A kézhez kapott engedély nem
ruhdzhatd at, annak érvényességét a hatdsag
hatdrozza meg és tiinteti fel magaban az en-
gedélyben. Az engedély akar hatdrozatlan
idére is szolhat, pontosabban mindaddig
érvényes, amig az tizembentarté megfelel a
miiveleti engedélyben és jogszabalyban fog-
laltaknak.

2.3. Konnyii UAS-iizembentartoi tanusit-
vany (LUC)

A LUC az illetékes hatdsag altal az UAS-
tizembentartéja részére kibocsatott tanusit-
vany. Barmely jogi személy benyujthat LUC
kérelmet, amelynek az alabbiakat kell tartal-
maznia:

1 Ellenérzott légtér: Ellendrzott légtérnek tekintjiik azt a légteret, ahol
légiforgalmi irdnyit6i szolgaltatast nyujtanak a légiforgalom folyama-
tos aramldsénak fenntartdsa és biztonsagos elkiilnitése érdekében.

Dobi S.
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3. abra: Beszerezhet engedélyek specialis kategoriaban

llletékes hatdsagtol beszerezhetd

jogosultsdgok specidlis kategdridju
miivelethez

" 4

X

»  pakkor kell igényelni, ha nem rendelkezik = Benydjthatd, ha

MUVELETI ENGEDELY UZEMBENTARTOI NYILATKOZAT
\\

hetd a .

uzembentartdi tandsitvannyal vagy LUC-

*  Kell hozzd késziteni kockazatértikeldst.

végezni kivant miivelet valamelyik

cal. standard forgatdkdnyvek. uzembentartdi nyilatkozatra.
»  Ervényességét a hatdsdg dllapitja meg. - Erve'nyessége 2 évesidétartamra szol. * Hatdrozatlaniddre dllitjak ki.
= Nem ruhdzhato ét. = Akik LUC-cal rendelkeznek azoknak erre »  Nem ruhdzhatéar.

a nyilatkozatra nincs szikségiik.

= Nem kell hozzd késziteni
kockazatértékelést, ha képes megfelelni
a standard forgatdkanyv
kbvetelményeinek

Ennek birtokdban nincs szikség
miiveleti engedélyre vagy

B!

*  Nem kell hozz4 késziteni
kockazatértékelés, de SMS-t és LUC
kézikdnyvet kell kialakitani.

o Az lizembentartd iranyitdsi rendszerének
részletes leirdsat, beleértve
o aszervezeti felépitést,

o ¢és repililésbiztonsdgi menedzsment-
rendszert;
o a felelGs tizembentartot segité személyzet
tagjainak nevét;
« ésnyilatkozatot a megkiildott dokumentu-
mok helyességérol.

A drénok tizembentartdjanak repiilésbiztonsagi
menedzsmentrendszert (SMS - Safety Manage-
ment System) kell kialakitania a szervezet mére-
tének, tevékenysége jellegének és Gsszetettségének
figyelembevételével. Ehhez szdmos feltételnek
kell eleget tenni, amelyeket az Eurdpai Bizott-
sag 2020/639-es végrehajtasi rendelete részletez.

A LUC birtokosanak egy LUC-kézikonyvet

kell 9sszeallitania és az illetékes hatdsag ren-

delkezésére bocsitania, amely ismerteti a tu-

lajdonos szervezetét, annak vonatkozé eljara-

sait és tevékenységeit. Az illetékes hatdsag altal

kiallitott LUC tartalmazza:

+ az engedélyezett miivelettipusokat,

« amiveletek esetében engedélyezett teriile-
tet, Ovezetet vagy légtérosztalyt,

« akiilonleges operativ korldtozasokat, felté-
teleket,

o azilizembentartd azonositasahoz sziikséges
adatokat és jogosultsagokat.

A LUC birtokos kiilonb6z6 privilégiumokban
részesiil, példaul engedélyezheti sajat repiilé-
seit kiillon mtiveleti engedély kérelmezése vagy
tizembentartdi nyilatkozat benyujtasa nélkil.
A konnyli UAS-tizembentart6i tanuasitvanyt
hatdrozatlan iddre allitjak ki, és egészen addig
érvényben marad, amig tulajdonosa betartja a
ra vonatkozo kovetelményeket, vagy 6nszan-
tabol le nem mond rola. Ugyanakkor a LUC
nem ruhazhat6 at, kivéve, ha a szervezet tulaj-
donviszonyai megvaltoznak és azt az illetékes
hatdsdg is jovahagyja.

A 3. dbra Osszegylijtve szemlélteti a miveleti
engedélyre, iizembentartéi nyilatkozatra és
LUC-ra vonatkozé tudnivaldkat a konnyebb
tajékozodas érdekében.

2.4. Az operativ kockazatok értékelése

A miuveleti kockazatok értékelése soran az
alabb felsorolt szempontokat és f&bb tartal-
mi elemeket veszik figyelembe a kiértéke-
lésnél.

o Végrehajtani kivant muvelet jellemzi: Be-
mutatja a tevékenység jellegét, a tervezett
muvelet foldrajzi kornyezetét, az ott vé-
gezni kivant muvelet Osszetettségét, a dron
miszaki paramétereit, illetve a résztvevd
személyeket és azok kompetenciait.
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o Felmertl$ foldi és légi kockazatok azono-
sitdsa: Bemutatja a muvelet nem csokken-
tett f6ldi és 1égi kockazatat, figyelembe véve
annak tipusdt és végrehajtasanak korilmé-
nyeit. A 1égi kockdzatndl példaul figyelem-
be kell venni a légtér besorolasat és az egyéb
légiforgalomra és légiforgalmi szolgaltata-
sokra gyakorolt hatasat, a foldinél pedig
azt, hogy VLOS vagy BVLOS a mivelet,
illetve at kell-e repiilni embertomeg felett.

o Lehetséges kockazatcsokkentd intézkedé-
sek kore: Meg kell hatdrozni a foldon tartdz-
kod¢ kiilsé személyek biztonsagat garanta-
16 intézkedéseket, a muvelet kockazatait, az
esetleges kedvezétlen miikodési feltételek
kialakulasdnak kezelését, az érintett sze-
mélyek kompetencidjanak és szakértelmé-
nek szintjét, az emberi tévedés kockazatat
az operativ eljarasok sordn, valamint az
UAS tervezési jellemzdit és teljesitményét.

« Javaslattétel a megfelel6 maveleti biztonsa-
gi célokra.

o Meg kell hatarozni a kockazatcsokkentd
intézkedések eredményességének sziiksé-
ges szintjét. Amennyiben a kockazatelem-
zés arra az eredményre jut hogy a mivelet
nem hajthaté végre az UAS-iizemeltetd,
tavolipildta és a drén tanusitasa nélkiil,
ugy a mivelet engedélykoteles kategériaba
sorolando.

A kockazatértékelést SORA vagy azzal meg-
egyez6 modszertan alapjan sziitkséges elvégez-
ni és kiértékelni, amely megfelelé iranymu-
tatast biztosit azokhoz a kovetelményekhez,
amelyeknek meg kell felelni ahhoz, hogy az
adott tagallam altal kijelolt illetékes hatosag
engedélyezze a pilota nélkili légi jarmtvel
végrehajtott miiveletet egy adott teriileten. Ko-
vetkezetes megkozelitést alkalmaz a fokozott
kockazati szint értékelésére, azokra az 0j és ki-
terjesztett miveletekre vonatkozéan, amelyek
mar nem mindsiilnek nyilt kategériaba tarto-
zbnak.

A SORA a foldon vagy a leveg6ben tartézkodd
embereket érinté kockazatok csokkentésére
tartalmaz a tervezést és miikodést megkony-

4. ibra: Kockazatértékelés

Atrepillt teriilet (Ground risk)

Mavelet biztonsagi célok

Dron pilota kompetenciak

Kockazatcsokkentés

nyité mechanizmusokat. Ezeket az enyhité-
seket olyan robusztussagi szinttel (Level of
Robustness — Low, Medium, High) kell alkal-
mazni, amely ardnyos a meghatarozott foldi
(GRC - Ground Risk Class) vagy légi kockaza-
ti (ARC - Air Risk Class) szinttel. Az értékelé-
si folyamat 10 1épésbdl tevédik ossze (5. abra),
amelynek a végén eld6l, hogy a mtiveleti enge-
dély kiallithaté-e, vagy sem, esetleg az allapit-
hat6 meg, hogy az engedélykételes kategdriara
vonatkozé kovetelményeknek kell mar eleget
tenni.

5. 4bra:

2.5. Standard forgatokonyvek iizembentar-
toi nyilatkozathoz

Az Eurdpai Bizottsag altal kiadott rendelet-
modositasokkal (2020/639 és 2020/1058) hi-
vatalosan is publikaltak az elsé két standard
forgatokonyvet STS-01 és STS-02 kodolassal,
illetve két 4j C osztaly is megjelent C5 és C6
néven, amelyek tobbek kozott a specialis ka-
tegéridban végrehajtott miveletek jobb beha-
tarolasat és gyorsabb tigyintézését hivatottak
eldsegiteni.

2.5.1. VLOS miivelet siiriin lakott teriileten
(STS-01)

Az STS-01 forgatdkonyv szerinti mitiveletet
lakott tertileten, latastavolsagon beliil (VLOS)
foldfelszint6l szamitva legfeljebb 120 méteres
maximalis magasagban (AGL) lehet végrehaj-
tani, figyelembe véve, hogy a drén nem repiilhet
5 m/s-nal (18 km/h) kisebb sebességgel (GS -
Ground Speed) és nem széllithat veszélyes
arukat (pl. radioaktiv anyagok, robbandanya-
gok, gazok, maré anyagok) sem.
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5. abra: Specialis kategoria kockazatértékelési

folyamatabraja

Nem

Nem

Mas mivelet vagy (]
alkalmazds médositott
CONOPS-sal

l 1. lépés: Milveleti koncepcid leirdsa (CONOPS) l

2. lépés: Az UAS valddi foldi kockazati szintiének
meghatdrozdsa (GRC)

i 3. lépés: Végleges GRC meghatarozdsa I

AGRC nagyobb vagy
egyenld mint 72

lgen

[ 4. lépés: Légi kockazati szint meghatarozasa (ARC) ]

5. lépés (opcionills): stratégial enyhités
felhaszndldsa a végleges ARC meghatdrozasahoz

6. Lépés: Taktikai Kockdzatestkkentd Teljesitmény
Kévetelmények és Robusztussdgi Szintek

[ 7. Lépés: SAIL (Specific Assurance I

and Integrity Levels) meghatarozasa

[ 8. Lépés: A milkadési biztonségi ]

célkitizések meghatdrozdsa (0S0)

[ 9. lépés: Szomszédos terillet / [égtér megfontoldsok }

10. lépés: Atfogd biztonsdgi portfélic:
a SORA dital eldirt enyhitések és célkitizések

megfelelnek-e a megfeleld
szintii bizalomnak?

lgen

UAS miivelet

engedélyezése
(korlatozasok mellett)

Légi kozlekedés

Olyan tavoli piléta hajthat
végre STS-01 szerinti mi-
veletet, aki rendelkezik az
ehhez a forgatékényvhoz
meghatarozott elméleti és
gyakorlati ismeretekkel és az
ezeket alatdmasztd papirok-
kal, amit az illetékes hatdsag
altal akkreditalt szervezet
bocsatott ki. A standard for-
gatokonyv szerinti miikodés-
hez sziikséges bizonyitvany

5 évig érvényes. Az elméleti

rész az alabbi elemeket fog-

lalhatja magaba:

o Cl1 osztalya online tanfo-
lyam és vizsga 40 feleletva-
lasztos kérdéssel,

o STS-01 specifikus online
tanfolyam és vizsga 40 fe-
leletvalasztos kérdéssel,

o Ha a tavoli piléta rendel-
kezik C2 osztalyu tanusit-
vannyal akkor a vizsganak
legalabb 30 feleletvalasztos
kérdésbol kell allnia,

o A sikeres vizsgdhoz leg-
alabb 75%-o0s eredményt
kell elérni.

A gyakorlati képzés 3 6

targybol tevédik ossze:

o Repiilés eldtti tevékenysé-
gek (pl. miivelettervezés,
drén felkészitése a miive-
letre),

o Repiilés kozbeni eljarasok
(pl. droén korlatainak valds
ideji nyomon kovetése),

o Repiilés utdni tevékenysé-
gek (pl. leallitas, beszamo-
16 a mtveletrdl).

A miveletet olyan droénnal
lehet végrehajtani, amely ren-
delkezik C5 osztalyu jeloléssel
és teljesiti az arra vonatkozd
jogszabdlyi kovetelményeket
(2020/639), valamint kozvet-
len tavoli azonositasi rendsze-
re van. Az ezzel a CE jel6léssel
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6. abra: Az elérhet6 standard forgatokonyvek osszefoglalasa

ELERHETO STANDARD FOGATOKONYVEK UZEMBENTARTOI NYILATKOZATHOZ

g

. 4

Lakott teriileten

VLOS milivelet

Max, 120 méter AGL repiilés magassag
Min. sebesség 18 km/h (5 m/s)

C5 osztilyu kovetelményeknek megfeleld
és feldmkézett eszkdzzel

Egyedi elméleti és gyakorlati piléta
engedély (5 vig érvényes)

-3

Ritkén lakott teriileten

BVLOS mivelet

Max. 120 méter AGL repilési magassag
Max. sebesség 180 km/h (50 m/s)

C6 osrtalyd kdvetelményeknek
megfeleld és felcimkézett eszkbzzel
Egyedi elméleti és gyakorlati pilota
engedeély (5 évig érvényes)

Max. tavolsdg 2 km légtérmegfigyeldvel,
nélkiile pedig 1 km.

Olyan tavoli pildta
hathatja végre az STS-
02 szerinti moiiveletet,
aki rendelkezik az eh-
hez a forgatékonyvhoz
definialt és sziikséges
elméleti és gyakorlati
ismeretekkel, valamint
az ezeket aldtimasz-
té papirokkal, amit az
illetékes hatdsag dltal
akkreditdlt szervezet
bocsatott ki. Hason-
léban az STS-01-hez
ebben az esetben is 5
évig érvényes a miiko-
déshez szitkséges bizo-
nyitvany. Az elméleti
képzésre  vonatkozé

ellatott eszkozok szamos hasonlosagot mutat-
nak a cikksorozat elsé részében mar bemuta-
tott C3 osztalyu eszkozokkel. A tovabbi spe-
cialis kovetelményeket a 2020/1058 bizottsagi
rendelet 16. része mutatja be.

2.5.2. BVLOS miivelet ritkdn lakott teriileten
(STS-02)

Az STS-02 forgatokonyv szerinti miiveletet
ritkdn lakott teriileten, latastavolsagon tul
(BVLOS), legfeljebb a foldfelszintdl szamitott
120 méteres maximalis magassagban (AGL)
lehet végrehajtani, egyuttal figyelembe kell azt
is venni, hogy minimum 5 kilométeres latota-
volsag rendelkezésre alljon. A felszéllast és a
leszallast VLOS-ban kell végrehajtani, amely-
tol eltérni csak vészhelyzeti szitudcidban lehet.
A drén a tavoli pilotatol akkor tavolodhat el
legfeljebb 2 kilométeres tavolsagra, ha legalabb
egy légtérmegfigyeld jelen van a mivelet so-
ran, egyébként maximum 1 km tavolsag alkal-
mazhatd.

Jogszabaly szerint a légtérmegfigyel6 feladata,
hogy a légtérben fellép6 esetleges veszélyeket
segédeszkoz igénybevétele nélkiil észlelje, és
arrol tdjékoztassa a tavoli pilotat. Arra vi-
szont nem tér ki a jogszabaly fogalmi szinte,
hogy mi tekinthet6 ritkan lakott teriiletnek.

legfontosabb tudniva-

16k az 1. forgatokonyvvel 6sszhangban az

alabbiak:

o STS-02 specifikus online tanfolyam és
vizsga 40 feleletvélasztos kérdéssel,

o ha a tavoli pilota rendelkezik C2 osztalyu
tanusitvannyal, akkor a vizsganak legaldbb
30 feleletvalasztds kérdésbdl kell dllnia,

« a sikeres vizsgdhoz legalabb 75%-os ered-
ményt kell elérni.

A gyakorlati képzés az STS-01 kovetelmé-
nyein feliil még tartalmaz egy negyedik tar-
gyat, ami az STS-02 alapjan végzett BVLOS
miveletekre vonatkozé ismereteket foglalja
magaba.

A miiveletet olyan drénnal lehet végrehajtani,
amelynek C6 osztalyu jelolése van, és teljesi-
ti az arra vonatkozé jogszabalyi kovetelmé-
nyeket (2020/639) is. Ezen feliil rendelkezik
kozvetlen tavoli azonositasi képességgel, va-
lamint olyan rendszerrel, ami megakada-
lyozza a definialt repiilési teriilet hatarainak
(vizszintes és fliggbleges) atlépését (pl. geo-
caging). Az osztalyazonositéval rendelkezd
drénok sebessége (GS) tovabbd nem halad-
hatja meg az 50 m/s-ot (180 km/h) és ttvo-
naluk programozhat6 kell, hogy legyen. A 6.
abra Osszefoglalva bemutatja a két standard
forgatokonyv legfontosabb elemeit.
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3. ENGEDELYKOTELES KATEGORIA

A harom kategéria koziil a legmagasabb koc-

kazati szinttel az engedélykételes miveletek

rendelkeznek. Az ide sorolandé drénok kiala-

kitdsat, gyartasat illetve karbantartdsat tand-

sitani kell, ha a miiveletre az alabbi feltételek

barmelyike teljesiil rajuk:

« egyik jellemz6 méretiik eléri vagy megha-
ladja a 3 métert;

« embertomeg feletti izemre,

o személyek szallitasara,

o vagy veszélyes aruk szallitasdra hasznaljak
azokat.

A tanusitas feltétele, hogy az UAS az alabbi

rendeletekben foglalt izembentartéi kovetel-

ményeknek eleget tegyen:

o 748/2012/EU - Légialkalmassagi és kor-
nyezetvédelmi tanusitas

o 1321/2014/EU - Folyamatos légialkalmas-
sag biztositdsa

o 640/2015/EU - Kiegészit6 légialkalmassagi
el6irasok

Amennyiben a specialis kategériaban megha-
tarozott kockazatértékelés alapjan az illetékes
hatdsdg ugy itéli meg, hogy a mivelet kocka-
zata nem csokkentheté kell6 mértékben az
UAS és iizembentartdjanak, pilotdjanak enge-
délyezése nélkiil, akkor azt az engedélykoteles
kategdridba kell besorolni, tehat tanusitani
sziikséges.

Nem csak a piléta nélkiili légi jarmiivet, de an-
nak tizembentartdjat is tanusitani szitkséges,
valamint a mtveletet lebonyolit6 pildtanak is
rendelkeznie kell a megfelel6 jogositvanyokkal
és jogositasokkal. Az engedélyek kezeléséért
(kiadads, visszavonas, felfiiggesztés) az illetékes
tagallam altal kijelolt hatdsag felel.

4. OSSZEFOGLALAS

A cikksorozatban a piléta nélkiili 1égi jarmi-
vek eurodpai jogszabdlykornyezetét igyekez-
tink bemutatni. A mésodik rész a specialis és
engedélykoteles kategoria kovetelményrend-
szerére helyezi a hangsulyt, de sok esetben
visszautal a korabbi tanulmanyban kozolt
ismeretekre. Az Eurdpai Unids jogszabaly

Légi kozlekedés

értelmében a specidlis kategoriaban lehet-
ség nyilik az UAS-iizemeltet6knek, hogy 1a-
tastavolsagon kiviil (BVLOS) a foldfelszint6l
szamitott (AGL) 120 méter magassagokon
hajtsanak végre mtiveleteket, akar 25 kilo-
gramm MTOM-nél nehezebb drénnal. Az
ismertetésben kitériink arra, hogy ameny-
nyiben az iizemeltetd szeretne specialis mi-
veletet végezni, akkor miiveleti engedélyre,
tizembentartdi nyilatkozatra vagy LUC-ra
van szitksége ehhez. A jogszabalycsomag
kiegészitéseként megjelent két standard for-
gatokonyv, az STS-01 és az STS-02, amelyek
segitségével az lizembentartdi nyilatkozatok
konnyebben és gyorsabban adminisztral-
hatéva valhatnak majd a tervek szerint. Az
egyes forgatokonyv (STS-01) a lakott kornye-
zetben, legfeljebb 120 méter AGL-es magas-
sagban, C5 osztalyu dréonokkal végrehajtott
miveletekre vonatkozik. A kettes forgato-
konyv (STS-02) pedig a ritkan lakott terii-
letek felett lebonyolitott BVLOS muveletek-
re vonatkozik, amelyek soran a C6 osztalyu
drén a tavoli pilétatol 1égtérmegfigyeld jelen-
1étében legfeljebb 2 kilométerre tavolodhat el
maximum 120 méter AGL-es magassagban.
A tavoli pildtakra e specializalt miveleti el-
varasok kovetkeztében egyedi kovetelmé-
nyek vonatkoznak és meglévé jogositvannyal
is nagy valdszintiséggel kiegészit6 tanfolya-
mokat és vizsgakat kell majd elvégezni. Az
tizembentartdi nyilatkozattél eggyel er6sebb
erejli és nagyobb tevékenységvégrehajtasi
szabadsagot biztosité dokumentum a LUC,
ami irant kérelmet barmelyik jogi személy
benyujthat. Ennek megszerzésével kiillonbo-
z§ privilégiumokban részesiil az azzal ren-
delkezé tzemeltetd, viszont ehhez példaul
vallalatmiikodési szinten sziikséges sajat
Safety Management System (SMS) kialakita-
sa. Amennyiben az UAS-lizembentart6é sem
két évig érvényes tizembentartoi nyilatkozat-
tal, sem hatdrozatlan idére kidllitott LUC-cal
nem rendelkezik, akkor miiveleti engedély
iranti kérelmet még nyujthat be. A miveleti
engedélyhez kockazatelemzést sziikséges vé-
gezni, valamint meg kell hatarozni a kocka-
zatcsokkent6 intézkedéseket is — mindezeket
benyujtva a tagallam altal kijelolt illetékes
hatésag dont a miiveleti engedély kiadasarol.
Amennyiben a kockazatértékelés eredménye
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az, hogy nem csokkenthetd kelld mértékben
a miveleti kockazat, ugy a muveletet a hat6-
sag engedélykotelesnek tekintheti, és a pilota
nélkiili 1égi jarmiivet, illetéleg a tavoli pilotat
is tanusitani sziikséges a vonatkoz6 Eurépai
Unids jogszabdlyok szerint. Ezen feliil auto-
matikusan engedély koételes kategéridjunak
mindsiilnek a személyszallitast, veszélyes daru
szallitasat magukba foglald, ember tomeg fe-
lett vagy a 3 méternél nagyobb jellemzé mé-
rettel rendelkez6 drénnal végrehajtott miive-
letek is.
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k‘ % An overview of the Eu- -
V‘ & ropean regulatory envi-

Légi kozlekedés

Ein Uberblick iiber das
europdische regulatori-

ronment on unmanned
aircraft systems

Part 2: An introduction of
the specific and certified
categories

The objective is to provide a clear
overview and wide description of the
2019/947 commission implementing
regulation on the rules and procedures
for the operation of unmanned aircraft
systems, based on the delegated regula-
tion 2019/945., developed by the Euro-
pean Aviation Safety Agency (EASA)
and adopted by the European Commis-
sion in 2019, thus helping to prepare for
the application in Hungary of the regu-
lations at the state level, the entry into
force of which was postponed from 1
July 2020 to 31 December 2020 due to
the COVID-19 pandemic. At the time
of the writing of this paper (July-August
2020), the amendments 2020/639 and
2020/1058 were also published, which
prescribe the establishment of two ad-
ditional standard scenarios (STS-01 and
STS-02) and two new unmanned aircraft
systems classes (C5 and C6) assigned to
them. The adequate integration of un-
manned aircraft systems into the air-
space is a key pan-European task and a
common interest.

sche Umfeld fiir unbe-
mannte Flugfahrzeuge
Teil 2: Die Vorstellung
der spezifischen und
zulassungspflichtigen
Kategorien

Das Ziel der Publikation ist es, einen
klaren Uberblick und eine umfassende
Beschreibung der Durchfithrungsver-
ordnung 2019/947 der Kommission -
gestiitzt auf die delegierte Verordnung
2019/945 - tber die Vorschriften und
Verfahren fiir den Betrieb unbemannter
Luftfahrzeuge zu geben, die von der Eu-
ropaischen Agentur fiir Flugsicherheit
(EASA) erstellt und in 2019 von der Eu-
ropdischen Kommission verabschiedet
wurde und somit die Anwendung der auf
staatlicher Ebene geltenden Vorschriften
in Ungarn vorzubereiten, deren Inkraft-
treten aufgrund der COVID-19-Pande-
mie von 1. Juli 2020 bis 31. Dezember
2020 verschoben wurde. Zum Zeitpunkt
des Schreiens von diesem Artikel (Ju-
li-August 2020) wurden auch die Ande-
rungen 2020/639 und 2020/1058 verof-
fentlicht, die die Einfithrung von zwei
zusatzlichen Standardszenarien (STS-
01 und STS-02) und zwei zugeordneten
neuen unbemannten Flugfahrzeugklas-
sen (C5, C6) vorschreiben. Die entspre-
chende Integration unbemannter Flug-
zeugsysteme in den Luftraum ist eine
europaweite Schliisselaufgabe und ein
gemeinsames Interesse.
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A 2020. EVI CZERE BELA-DIJ PALYAZATI ANYAGANAK
OSSZEFOGLALO ERTEKELESE, EREDMENYE

A korabbi évekhez Hasonléan 2020-ban is kiirta a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet a Czére Bé-
la-dij két kategorids palyazatat. A kiirdsra minden eddiginél tobb palyazat érkezett, nevezetesen
az I kategéridra (tanulmany) hat, mig a II. (konyv) kategériara harom anyag érkezett.

A kiirasi feltételeknek a hataridé szempontjabol minden beadott palyami(i megfelelt, tartalmi
vonatkozdsban azonban néhényat alkalmatlannak minésitettek a birdlok. Osszefiiggésben a be-
adott palyazatok szamdanak novekedésével a biralé bizottsagot is ki kellett terjeszteni, amit a
kollégak, tagtarsaink készségesen vallaltak, és szinvonalas értékeld, lektori anyagokat adtak. Az
irasban benyujtott palyazatok utdn - tekintettel a jarvanyveszélyre — nem bizottsagi iilést tartot-
tunk, hanem egyeztettiik a birdlatot készit6kkel a dijazdsra készitendé javaslatokat.

A biral6 bizottsag munkajaban Bauer Jozsef (hajozds) Denke Zsolt (varosi kozlekedés), Hor-
vath Jézsef (hajozas), Kisteleki Mihaly (vasuti kozlekedés), Kummer Istvan (vasuti kozlekedés),
Merczi Miklds (varosi kozlekedés) Perger Imre (vasuti kozlekedés és altalanos kozlekedéstorté-
net) vettek részt.

A BEADOTT PALYAMUVEK CIME ES SZERZOJE:

I. Kategoria

1. : Salgétarjani fogaskereki vasut — Salgoétarjan és kornyéke latnivaloi
2. Hortobagyi Frigyes: Az atépités el6tt allé Budapest-Szabadka
(Ujvidék-Zimony oh.-Belgrdd) vasutvonal multja és jelene
3. Kaposvari Lasz]6: A miskolci villamosvastt torténete a kezdetektdl 2006-ig
4. Tinku Baldzs: Gézhajoval a Dundn Bécsbél Konstantinapolyig
5. Toth Rébert: Vasuti baleset a magaspart arnyékaban,
avagy miért keriilt sinpar a Balatonba?
6. Zsakai Tibor: Szemelvények a Cegléd kornyéki vasutak torténetébdl

II. Kategoria

1. |Buskoé Andras|: Salgétarjan latnivaldi a fogaskereki vasat nyomvonala mentén

e s 1

palyafeliigyeleti kronikdja
3. A magyar Duna-tengerhajézas torténete I.-II.




A lektori vélemények értékelése utan
a KTE Elnoksége a kovetkez6 dijazast fogadta el:

I. Kategoria

1. Szerzo: Zsakai Tibor

Szemelvények a Cegléd kornyéki vasutak torténetébil

A valasztott és alaposan kidolgozott téma elsdsorban elsdsorban vastttorténeti ismertek
bévitésére alkalmas, de emellett - nem elhanyagolhaté médon - szdmottevéen hozza-
jarulhat a hazai vastti mellékvonalak mai elemzéséhez és azok jovObeni sorsat illetden
tanulsagokkal szolgalhat. A felhasznalt forrasok korrekt bemutatasa emeli a tanulmany
szinvonalat.

Kiirdsunk szerint netté 25 000 Ft pénzjutalom, 0t évre sz616 Kozlekedéstudomdnyi Szemle
elbfizetés és egy, a szerzd dltal személyre széloan dedikdlt ,,Egy élet a vasiit szolgdlatdban”
c. Czére Béla életrajzi konyv jdr.

2. Szerz6: Tinku Balazs
Cim: Gézhajoval a Dundn Bécsbdl Konstantindpolyig

A tanulmadny jol szerkesztett, sok hasznos informaciot és képanyagot kozol. Fontos, hogy
a Magyarorszagon eléggé hattérbe szoritott hajozasi teriilet szinvonalas feldolgozasa elis-
merést érdemel. A jelenlegi térok-magyar kapcsolatok kiemelik a téma aktualitasat.

A szerz6 oklevelet és ot évre sz016 Kozlekedéstudomdnyi Szemle elbfizetést, konyvjutalmat kap.

3. Szerzoé: Toth Rébert
Cim: Vasuti baleset a magaspart drnyékdban, avagy miért keriilt sinpdr a Balatonba?

A tanulmany sok informdciéval szolgal eddig 6ssze nem gyujtott anyagok példaszerti
feldolgozasaval, a b8 képanyag és a térképek szemléletessé teszik a leirtakat.

A szerz6 oklevelet és egy éves Kozlekedéstudomdnyi Szemle eldfizetést kap.
II. Kategodria

Cim: A magyar Duna-tengerhajozds torténete I.-11.

A palyazatot benyujtotta: Racz Zoltan elnok, Magyar Tengerészek Egyesiilete

Szerzéként Hadnagy Gabort és a szerkesztébizottsagot jelolték meg.

A Magyar nemzeti Tengerhajozas kialakulasanak torténetét bemutaté mu az els6, amely
ilyen forméban napvildgot latott. Az osszedllitas soran az eddig megjelent szakmai cik-
kek, irasok, kiadvanyok, dokumentumok nagy szamdnak feldolgozasa és bemutatasa
mélt6 az idén 125 éves magyar allami hajozas tengerhajozasi részéhez.

A kiirds szerint netté 25 000 Ft pénzjutalom, ot évre szolé Kozlekedéstudomdnyi Szemle
eldfizetés és egy, a szerzo dltal személyre szoloan dedikdlt ,Egy élet a vasit szolgdlatdban”
c. Czére Béla életrajzi konyv jdr.

Dr. Katona Andrds
fbszerkesztd,
a Birdlo Bizottsdg vezetdje
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A Szemle SzerkesztObizottsaganak el6terjesztése alapjan
a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet ElInoksége — rangsor nélkiil -
az alabbi cikkek szerzdit részesiti Irodalmi dijban:

Lakatos Andras - dr. Mandoki Péter:
A magyarorszdgi regiondlis vasuti és
autobuszos személyszallitds parhuzamossdaganak
analitikus vizsgdlata logit-modell segitségével

Megjelent: a Kozlekedéstudomanyi Szemle 2019. évi 5. szamaban

Bécsi Tamas — Aradi Szilard - Fehér Arpad:
A gépi tanulds szerepe és hatdsai a kozlekedésben

Megjelent: a Kozlekedéstudomanyi Szemle 2020. évi 1. szamaban

Boldizsar Adrienn — Mészaros Ferenc — Tanczos Laszloné:

Egyensulyi modellek evolucidja -
dltalanos egyensulyi modellek a kézlekedésben

Megjelent: a Kozlekedéstudomanyi Szemle 2020. évi 3. szamaban




DR. JANKO DOMOKOS
1940-2020

Féjdalmas hir, hogy Dr. Janké Domokos 2020. december 28-an 6rokre eltdvozott. Szakmai munkassa-
ga szervesen dsszekapcsolédott a Kozlekedéstudoményi Intézettel (KTI). Osszesen 20 évet dolgozott
az intézetnél, egész életét és szakmai munkdassagat a kozuati kozlekedésbiztonsag iigyének szentelte és
azt magas szinvonalon képviselte, de fontos személye volt a Kozlekedéstudomanyi Egyesiiletnek is,
ezen beliil a Kozlekedésbiztonsagi Tagozatnak.

Rendszeresen publikalt a Kozlekedéstudomanyi Szemlében, és mint szaklektor driasi segitséget adott
szerkesztéségiinknek.

1963-ban végzett a Budapesti Miiszaki Egyetem Kozlekedésmérnoki Kardn, gépjarm tizemi szakon.
1963-1965-ig az AKOV-nél (Autokozlekedési Vallalat) gyakorld mérnok, majd 1965-1973 kozétt a KTI
jogel8djeinél (ATUKI, KOTUKI) tudoményos kutatd, 1973-ban megkapta az egyetemi doktori cimet.
1973-1975 kozott a VILATI-nal tervez6 mérnok, majd 1975-1982-ig a KPM (Kozlekedés- és Postaiigyi
Minisztérium) f6el6addja. A minisztériumbdl 1982. janudr 1-én tért vissza a KTI-be, ahol 1986-t4l
a Kozlekedésbiztonsagi és forgalomtechnikai f6osztalyt vezette. 1983-ban a Tudomanyos Mindsit6
Bizottsagtol megkapja a kozlekedéstudomanyok kandidatusa cimet.

Szakteriilete a személy- és teherforgalom elérebecslési eljarasainak, modelljeinek fejlesztése; a forga-
lom biztonsagaval, zavartalan és gazdasagos lebonyolitasaval, szabalyozasaval és szervezésével kap-
csolatos elméleti és gyakorlati kérdések vizsgélata; a balesetek okainak és koriilményeinek elemzése,
korszert baleset-megel6zési mdédszerek kidolgozasa és gyakorlati hasznositasa.

Legfontosabb szakteriilete a kozuti kozlekedési balesetek tudomdnyos igényt elemzése, a baleseti go-
cok kutatdsa, alacsony koltségigény(l baleset megelézési modszerek alkalmazésa és azok hatékony-
saganak vizsgalata. A statisztikai elemzéseken tul meg akarta ismerni a balesetek bekévetkezésében
kozrejatszo tényezOk Osszességét, elsGsorban az infrastruktira hidnyossagait és az emberi hibazaso-
kat. Mélyelemzéseket végzett renddrségi balesetvizsgalati anyagok adatainak felhasznalasaval, hely-
szini megfigyelésekkel és mérésekkel. Igyekezett feltarni a hivatalos baleseti adatbazis hidnyossagait,
fejleszteni az adatgydjtési eljarasok pontossagat. Szivesen miikodott egyiitt mas szakteriiletek szakem-
bereivel: informatikusokkal, rendérokkel, orvosokkal, pszicholégusokkal.

1991-ben tdvozott a KTI-tl az Allami Biztositéhoz, majd az 4ltala alapitott Biztonsagkutaté Mérnoki
Iroda vezetdjeként dolgozott szinte halaldig (a céget nemrég eladta ugyan, de a munkat folytatta),
szakcikkeket irt a Kozlekedésbiztonsag.hu digitalis folyoiratba.

Munkatarsaival kidolgozta és folyamatosan fejlesztette a WIN-BAL elnevezésti balesetelemz6 progra-
mot, amely lehet6vé tette a KSH baleseti adatbazisanak tovabbi elemzését. Ezt a programot egyarant
hasznaljak kutatok, és gyakorlati szakemberek a biztonsagi helyzet megismerése és javitasa érdekében.
Folyamatosan figyelemmel kisérte az EU kozlekedésbiztonsagi iranyelveit, célkitlizéseit, a tagallamok
legjobb megoldasait, elemezte azok hazai alkalmazasanak lehetségeit. Rendszeresen olvasta a kiil-
foldi szaklapokat, tobb neves kutatéval tartott kapcsolatot. Igazi kutatd elme volt, tele kivancsisaggal,
kreativ otletekkel. Igyekezett megismerni a politikai, gazdasagi folyamatokat is, azok hatasat a kozle-
kedésbiztonsagra.

Egy faradhatatlanul alkoto, aktiv szakembert veszitett a szakma, a kozlekedésbiztonsagi szakteriilet s
az irott kozlekedési szaksajto.

Nyugodjék békében!
(A megemlékezés a KTI munkatdrsainak elkoszond irdsdnak felhaszndldsaval késziilt.)
a Szerkesztébizottsdg




Melléklet
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A személysériiléses gyalogosbalesetek
vizsgalata a Kozlekedéstudomanyi In-

tézetnel

Az dnkormadnyzati kezelésben 1év6 kijelolt gyalogos-atkeléhelyek biz-
tonsagi és szolgdltatasi szinvonaldnak novelését célzé utmutatd késziil.

DOI 10.24228/KTSZ.2021.1.3

Schvab Zoltan

KTI Kézlekedéstudomanyi Intézet
ligyvezet§ igazgatd
e-mail: schvab.zoltan@kti.hu

1. BEVEZETES

A Kozlekedéstudomanyi Intézet (KTI) nagy
multd, kiemelkedd szaktudassal és tudasva-
gyonnal rendelkezd kormanyzati hattérin-
tézmény. A KTI korszert tudasalapti megol-
désokkal - ennek megfeleléen megalapozott
- szakmai tdmogatast nyujt a hazai kozlekedés
és a kozlekedés biztonsaganak fejlesztéshez
kapcsolodo célok és feladatok teljesitéséhez.
A feladatok sokrétliek, minGségi megvalosi-
tasuk igazi kihivast jelent a KTT munkatarsai
szamara. A szakmai feladatok megvalositasa
kozil kiemelkedik az Innovaciés és Technolé-
giai Minisztérium (ITM) koézlekedési hatosagi
ugyekért felelés helyettes dllamtitkdra felké-
résére az ,Onkormdnyzati kezelésben 1év
kijelolt gyalogos-atkelShelyek biztonsagi és
szolgaltatasi szinvonaldnak novelését célzo ut-
mutaté” kidolgozasa. Az ITM projekt célja egy
olyan modszertan kidolgozasa, amely lehet6vé
teszi az onkormdnyzatok szamadra a kezelésiik-
ben 1év6 kijelolt gyalogos-atkelShelyek katego-
rizaldsat és biztonsagi, szolgaltatasi szintjének
értékelését a kockazati tényezdk azonositisa
révén, tovabba az elérhetd eszkozrendszer se-
gitségével ajanlasokat fogalmaz meg a szolgal-
tatasi és biztonsdgi szint ndvelésére.

Ennek keretében, elsé lépésként elkésziilt a
személysériiléses gyalogosbalesetek vizsgalata
a KTI-nél.. A kijelolt gyalogos-atkel6helyekre
fokuszald balesetelemzéseink révén megélla-
pitottuk, hogy a gyalogosbalesetek részaranya
az Osszes kozuti baleseten belil kozel 16%, és
nagyjabdl minden nyolcadik kozuti baleseti
sériillt gyalogos. A gyalogosok részvételével
tortént balesetek 40,2%-a a gyalogosok biz-
tonsagos atkelésére szolgald helyszineken,
azaz kijelolt gyalogos-atkelShelyen torténik.
A koréabbi, elsébbségadasi hajlanddsag felmé-
résére iranyul6 vizsgalataink ramutattak arra
is, hogy a szabalykovetési hajlandésag bizo-
nyos tipusu dtkel6helyeknél igen alacsony: a
legkedvezébb helyszineken ugyan 85% koriili
értékeket mértiink, szamos helyszinen azon-
ban csupan a jarmivezetdk 45-60%-a adott
elsGbbséget a gyalogosoknak. A fenti adatok
jol szemléltetik a gyalogosok és kiilondsen a
kijelolt gyalogos-atkel6helyek biztonsagaval
torténd foglalkozas szitkségességét.

Ezt kovetSen, a projekt céljaval 6sszhangban,
egy olyan modszertant dolgoztunk ki, amely
lehetéséget nyujt a lakott teriileten beliil ki-
jelolt gyalogos-atkelShelyek biztonsagi, szol-
galtatasi szinvonaldnak komplex értékelésére,

Schvab Z.




és az eredmények alapjan javité intézkedési
lehetdségek meghatarozdsara. A mddszer-
tan gyakorlati alkalmazhat6ésiganak tamo-
gatasara webes alkalmazast fejlesztettiink ki.
A kidolgozott médszertan és alkalmazas elsé
lépésben a KTI szakértéi dltal végzett bel-
s6 validalason esett at, majd tobb fiiggetlen,
kiils6 szakért6 altal is felillvizsgalatra kertiilt.
Itt érdemes megjegyezni, hogy a kozitkezeld
résztvevé munkatarsainak kiemelkedéen pre-
ciz, szakmai munkdjat kiilon koszonet illeti.
Ezzel egyiitt most érkeztiink el ahhoz a mér-

1. abra: 2014-2019 kozott tortént kozuti személysériiléses

kozlekedési balesetek szama, kimenetel szerint
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f61dk8hoz, amikor a kozlekedési szakma széle-
sebb korének bevonasaval, szakmai parbeszé-
det kezdeményeziink a KTI munkatarsainak
koordindcidjaval, az eddigi eredmények be-
mutatdsara, valamint a tovabbi fejlesztésekre
vonatkozéan. Elsédleges szempontként rész-
leteiben vizsgaljuk meg a baleseti és forgalmi
adatokat, az elsébbségadasi hajlandésagot.

Az ,Onkorményzati kezelésben 1év8 kijelslt
gyalogos-atkelShelyek biztonsagi és szolgaltatasi
szinvonaldnak novelését célzo utmutaté” kidol-
gozasanak véleményezé-
sére vonatkoz6 szakmai
konzultacié kapcsan
kiemelten szamitunk a
Kézlekedéstudomanyi
Egyesiilet  elkotelezett
tagsaganak szakmai vé-
leményére, partneri koz-
remiikodésére.
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2. abra: 2014-2019 kozott tortént kozuti személysériiléses

kozlekedési balesetekben megsériiltek szama
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A balesetek koziil 3411
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meg), 29 120 sulyos sé-
riiléses (33 061 {6 szen-
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3. abra: Gyalogosbalesetek és gyalogos sériiltek aranya a személy-
sériiléses kozuti kozlekedési baleseteken beliil (2014-2019)

rilt szaman beliil ennél
valamivel alacsonyabb,
12% korili érték, azaz
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. . riilt gyalogos.
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’ A gyalogosok részvé-
10,0% telével tortént balese-
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a0 a ,Gyalogos eliitése
' utkeresztez6désben
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0,0% l6helyen” volt. Ebben
2014 2015 2016 2017 2018 2019 a 6 évben 3056 ilyen
tipust baleset tortént,
M balesetek M sériltek ami a gya]ogosbalese_

személysériiléses kozuti kozlekedési balese-
ten, illetve az azokban megsériilteken beliil.
A gyalogosbalesetek részaranya 2014-2019
kozott folyamatos csokkenést mutat, azonban
2019-ben is 15,2% volt ezen balesetek ardnya.
A gyalogos sériiltek részaranya az Osszes sé-

tek 22,1%-4t jelentette.
Tehat nagyjabol minden 5. gyalogosbaleset
utkeresztez&désben, kijel6lt gyalogos-atkels-
helyen tortént.

A gyalogosok részvételével tortént balesetek
tipusai koziil kiilon kiemeltiik a kijelolt gya-

abla alogoso 0 D ggyakoribb tipusa 014-2019
balesetszam [db] %-0s arany

Gyalogos eliitése ttkeresztezédésben kijel6lt gyalogos-dtkelShelyen 3056 22,1%
Gyalogos eliitése utkeresztezédésen kiviil 2518 18,2%
Egyéb kozlekedési baleset gyalogossal 2380 17,2%
Gyalogos eliitése nem ttkeresztez8désben kijelolt gyalogos-dtkeléhelyen 2250 16,3%
Gyalogos eliitése utkeresztez6désben nem kijelolt gyalogos-atkelShelyen egy 905 6.5%
masik (4116) jarmi mellett >270

2. tablazat: Kijelolt gyalogos-atkel6helyen tortént balesetek aranyai a gyalogosok

részvételével tortént baleseteken beliil (2014-2019)

balesetszam [db] %-0s arany

Gyalogos eliitése utkeresztez6désben kijelolt gyalogos-atkel6helyen 3056 22,1%
Gyalogos eliitése nem utkeresztez6désben kijelolt gyalogos-atkel6helyen 2250 16,3%
Gyalogos eliitése nem ﬂtkereszt.ezédésb.en kijelolt ) 172 1.2%
gyalogos-atkelShelyen egy masik (4116) jarm{i mellett elhaladé jarmtvel ’

Gyalogqs eliitése. ﬁtkefesztezﬁdésben kij‘elt')lt gyalogos-atkelShelyen 137 1.0%
egy mésik (4116) jarmi mellett elhaladé jarmivel i

Osszesen 5615 40,6%




3. tablazat: Gyalogosok részvételével tortént balesetek elsédleges ok-csoportjai
(2014-2019)

balesetszam [db] %-0s arany
sebesség nem megfelel6 alkalmazésa 1443 9,3%
el6zés szabélyainak meg nem tartdsa 341 2,2%
els6bbség meg nem addsa 5551 35,7%
irdnyvéltoztatdsi, haladdsi, bekanyarodasi hiba 1734 11,2%
megallasi kotelezettség elmulasztasa 298 1,9%
vilagitasi szabalyok megszegése 3 0,0%
jarmivezet$ egyéb hibdja 575 3,7%
jarmd hibaja 17 0,1%
veszélyes helyek nem megfelel jelzése 0 0,0%
kozuti jelz6tablak, kozlekedési jelzések hibaja 0 0,0%
gyalogosok hibdja 5564 35,8%
utasok hibaja 0 0,0%
egyéb okok 21 0,1%

4. tab 080S0 | D 0idéza 0dleges oko 014-2019

balesetszam [db] %-0s arany
Els6bbség meg nem adésa gyalogosoknak kijel6lt gyalogatkel6helyen 4417 28,4%
Vigyazatlan, hirtelen lelépés az uttestre (gyalogosok hibaja) 2653 17,1%
Szabalytalan hitramenet (irdnyvaltoztatasi, haladasi, bekanyarodési hiba) 1134 7,3%

logos-atkelShelyen tortént baleseteket. 2014-
2019 kozott 5615 db gyalogos eliités tortént
ilyen helyszineken, ami a gyalogosbalesetek
40,6%-at tette ki. Az 6sszes gyalogosbaleset
22,1%-a utkeresztez6désben, 16,3%-a folyo-
palyan kijelolt gyalogos-atkel6helyen tor-
tént.

A baleseti tipusok utdn az elsédleges ok-cso-
portokat vontuk vizsgalat ald. Legnagyobb
aranyban a gyalogosok hibdja (35,8%) vezetett
a gyalogosok részvételével tortént balesetek
kialakulasdhoz. Ezekben az esetekben valészi-
nusithet6, hogy a gyalogosok az uttestre 1épés
elétt nem gy6zédtek meg a biztonsdgos atke-
léshez sziikséges feltételek teljesiilésérdl, vagy
hirtelen, takarasbdl léptek le az tttestre, amit
a jarmtivezet6k id6ben nem észleltek. A mésik
kiemelked6 ok-csoport az els6bbség meg nem
addsa volt (35,7%).

A balesetet el6idéz6 elsédleges ok-csopor-
tokkal Osszefiiggd eredményeket kaptunk a
részletesebb okok vizsgalatanal is. 2014-2019
kozott 4417 olyan gyalogosbaleset tortént,
amelynek els6dleges el6idéz6 oka az ,,els6bb-
ség meg nem adasa gyalogosoknak kijelolt
gyalogatkel6helyen” volt. Gyakori okoknak
bizonyultak a ,vigydzatlan, hirtelen lelépés az
uttestre (gyalogosok hibdja)”, valamint a ,,sza-
balytalan hatramenet (iranyvaltoztatasi, hala-
dasi, bekanyarodasi hiba)”.

A balesetben érintett gyalogosok korcsoportos
bontasat szemlélteti az 5. tdblazat.

2014-2019 kozott gyalogosbalesetekben 15 893
f6 sérilt meg. A sériiltek kozil 925 6 hunyt
el, 5504 {6 stlyosan sérilt, 9464 f6 konnyen
sériilt, a legtobb érintett a 65 év feletti korosz-
talybol keriilt ki.
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5. tablazat: Megsériilt gyalogosok szama korcsoportonként és kimenetel szerint (2014-2019)

meghalt[f6] Sulyosan sériilt [f6] Konnyen sériilt [f6] osszesen[f6]
0-5 évesek 5 64 295 364
6-14 évesek 5 324 1119 1448
15-24 évesek 49 623 1955 2627
25-49 évesek 224 1402 2897 4523
50-64 évesek 264 1329 1483 3076
65+ 378 1762 1715 3855
Osszesen 925 5504 9464 15893

6. tablazat: Megsériilt gyalogosok %-os aranyai korcsoportonként és kimenetel szerint

(2014-2019)

11,8%
11,3%

0-5 évesek

6-14 évesek

15-24 évesek

25-49 évesek

50-64 évesek

65+

A 6. tablazat a fenti értékeket szdzalékos el-  és stlyos sériilést legnagyobb ardanyban az
oszlasban mutatja. Szemléletesen kirajzold- idések szenvedtek el (a meghalt gyalogosok
dik, hogy a vizsgalt 6 évben a gyalogosbal-  40,9% a, a stlyosan sériilt gyalogosok 32%-a
esetek soran sériilt gyalogosok koziil halalos 65 év feletti volt). Nagy szerepe lehet ebben
az életkorbol kovetke-
26 kiemelt sériilékeny-

4. abra: Latasi viszonyok gyalogosbalesetek esetén (2014-2019) ségnek.
62,3% 59,7%
60,0% 7% A , gyalog(,)sb,alesthalf
soran fenndllo latasi
50,0% viszonyokat a 4. abra
szemlélteti. A kék osz-
40,0% . lopok a latasi viszonyok
Y megoszlasit szemlélte-
30,0% 27,4% tik a gyalogosbalesetek
soran. A piros oszlopok
20.0% esetén csak a kijeldlt
. gyalogos-atkel6helyen
' . e tortént gyalogosbalese-
e [ s 05%0% | tek Leriiltek figyel
0,0% —— m — tek keriiltek figyelem-
nappali, természetes  nappali, természetes szilrkilet &jszaka kozvilagitas éjszaka, mikods  éjszaka, nem mikodd beVételr e. Az eltérés
fény fény, korlatozott latasi nélkil kdzvilagitassal kdzvilagitassal . " .e .
iszonyok nem jelentds, a kijelolt
gyalogos-atkelShelyen
M gyalogos balesetek M kijelolt gyalogos-atkelShelyen tortént gyalogos balesetek % . ,.
valamivel tobb az éjsza-




7. tablazat: Gyalogosbalesetekben meghalt gyalogosok aranya az eliités helye szerint (2014-2019)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 | 20142019
E;}‘:lgeliZg‘;fl‘l’("ige(f's’_e;’kewhelyen 2,5% 3,0% 2.3% 9% 2.9% 4,2% 2,8%
nem utkeresztezédésben,
kijelolt gyalogos-atkelShelyen 2.7% 3.8% 2:3% 5.8% 2.7% 3,3% 3.4%
ztelr(r?rlfisjﬁg%to;;:}:;))s-étkeléhelyen 11,8% 1L,3% | 150% 18,1% 149% | 140% | 14,1%
egyéb helyen
(pl. folyopalyan, Gtpalyan kiviil, stb.) 4% 6.9% 2% 78% 8,2% 6.2% 3%

ka, miikodé kozvilagitassal tortént esetek ara-
nya. Ez nem meglepd annak tiikrében, hogy
a kijelolt gyalogos-atkelShelyeket kotelezd
megvilagitani.

A kijelolt gyalogos-atkelShelyeken, illetve
az ettdl eltéré helyeken bekdvetkezett gyalo-
gosbalesetek fajlagos kimenetelének vizsga-
lata alapjan azt tapasztaltuk, hogy a kijelolt
gyalogos-atkel6helyeken tortént balesetek
fajlagos kimenetele jéval enyhébb, mint az
egyéb helyeken tortént gyalogosbaleseteké.
Az alacsonyabb haldlozasi arany azt mutatja,
hogy kijelolt gyalogos-atkel6helyeken alacso-
nyabbak az eliitési sebességek (nemzetkozi
kutatasok igazoljak, hogy a gyalogos eliitések
soran a haldlozas valdszintisége az eliitési se-
besség novekedésével parhuzamosan nagy-
mértékben novekedik). Erdekes moédon a
nem kijelolt gyalogos-atkelShelyeken tortént
esetek koziil az utkeresztez6désekben tortént
elitések magasabb haldlozasi kockazattal
jartak, mint az egyéb helyen torténtek (2014-
2019 kozott az itt eliitott gyalogosok 14,1%-a
meghalt).

3. AZELSOBBSEGADASI
HAJLANDOSAG VIZSGALATA
KIJELOLT GYALOGOS-
ATKELOHELYEKEN

A korabbi években a kijelolt gyalogos-atkeld-
helyek forgalméanak vizsgalataval kapcsolat-
ban az els6bbségadasi hajlandésag felmérése
révén torténtek elemzések. 2019-ben a Koz-
lekedéstudomanyi Intézet orszagosan kijelolt
10 helyszinen végezte el a gyalogosok részére

torténd elsébbségadasi hajlanddsag mértékeé-
nek vizsgalatat és elemzését'.

A hivatkozott tanulmany célja az els6bbség-
adasi hajlandosag felmérésén tul a lakott te-
riileten beliili, jelz6tablas szabdlyozasu kijelolt
gyalogos-atkelShelyek biztonsagat, els6bbségi
viszonyait befolyasold, potencialis kockdzati
tényez6k azonositasa és értékelése volt.

Annak érdekében, hogy a kiilonb6z6 be-
folyasold tényezSk értékelését lehetévé te-
gyiilk, olyan helyszineken is elvégeztiik az
els6bbségadasi hajlanddsdgok vizsgalatat?,
amelyeknél befolydsold, kockazati tényez6k
nem allnak fent, a gyalogos-atkelShely foly6-
palyas, egyszerd, letisztult, és megfelel6en
kialakitott. Ily médon az iranyok megkiilon-
boztetésére sem volt sziikség, ezértakétirany
egylittes atlagos eredményét alkalmaztuk.
Ezen helyszineken az els6bbségadas vélhe-
téen ténylegesen csak a jarmiivezetSk akara-
tan, el6zékenységén mulik. Orszégos szinten
vizsgalva azt tapasztaltuk, hogy ezen ,refe-
rencia” helyszineken a jarmuvezeték 78,3%-a
adta meg az els6bbséget a gyalogosoknak.
A nyugati orszagrészben ez magasabb
(89,5%), a keleti és budapesti helyszineken
pedig alacsonyabb volt (72,5%, illetve 68,1%).

1 Krizsik Nora, Pauer Gdbor. 2019. Gyalogosok és kerékparosok részére
az els6bbségadisi hajlandosag értékeld, elemz6 vizsgilata jelz6tablas
szabilyozast kijelolt gyalogos atkelohelyeken és kerékparos atvezetése-
ken. Kozlekedéstudomdnyi Intézet Nonprofit Kft., Kozlekedésbizton-
sagi Kutatokozpont.

2 Prof. Dr. Holl6 Péter, Krizsik Nora 2019. Kozlekedésbiztonsagi teljesit-
ménymutatok és indikatorok gytijtése. Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft., Kézlekedésbiztonsagi Kutatokozpont.
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Amennyiben csak azokat a szituacidkat vizs-
galtuk, amikor az elsébbségadds megtortént,
azt tapasztaltuk, hogy a gyalogosoknak a
jarmiivek nagyobb aranyban mar az atkelé-
si szandékra els6bbséget adnak (73,9%), mig
26,1%-ban az els6bbségadas ugy torténik,
hogy a gyalogos mar lelépett az tuttestre, vi-
selkedésével "kényszeritette ki" az elsébbség-
adast.

A mérési adatok és referencia értékek alapjan
értékeltiik az els6bbségadasi aranyt befolya-
solo, potencialis kockazati tényezbéket. A leg-
tobb esetben a mért eredmények az elzetes
szakért6i értékelést alatimasztottak, példaul:
az dtkelShely nehéz felismerése, illetve a ta-
karé hatdsok miatti hatdsok, kockazatok je-
lent8s szerepe kidertilt, akdrcsak az elézési

tilalom hidnyanak elsébbségadasra gyakorolt
alacsony jelent6sége. Ugyanakkor némely
tényezd esetén eltéréseket is azonositottunk,
példaul: a hangolt atvonalon, jelzélampas
csomopontok kozelében fekvd jelz6tablas ki-
jelolt gyalogos-atkel6helyeken kiemelten ala-
csony elsébbségaddsi hajlanddsagokat mér-
tlink; az atkelShely utani figyelem megoszt6
szitudciok esetén pedig megmutattuk, hogy
azok jellegiiktdl fiiggéen akar jelentésen po-
zitiv irdnyba is befolyasolhatjak az els6bbség-
adasi hajlanddségot.

A bemutatott eredmények és megallapitdsok
alapot nyujtottak jelen kutatasi munka soran
a gyalogos-atkel6helyek kategéridihoz tartozé
kockazati tényezOk, értékelési szempontok és
azok stlyanak kidolgozasahoz.

Investigation of pedestrian accidents with personal injury by the Institute

for Transport Sciences

Untersuchung von Fufgingerunfillen mit Personenschiden durch das

Institut fiir Verkehrswissenschaften

Schvab Z.
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1. BEVEZETES

Hazank kozatjain a személysériiléses bal-
esetben meghaltak tobb mint 50 szdzaléka
védtelen kozlekedd, ebben benne vannak a
motorkerékparral és a segédmotoros-kerék-
parral meghaltak is. Bar a védtelenek defi-
niciéja még nem egyértelmiien tisztazott, a
jelenleg hatalyos 176/2011. (VIII. 31.) Korm.
rendelet a kozati infrastruktdra kozleke-
désbiztonsagi kezelésérdl a kovetkez6t tar-
talmazza: védtelen iuthaszndlok (példdaul
gyalogosok, kerékpdrosok, motorosok).
Az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
2019/1936 iranyelve (2019. oktdber 23.) a
kozati infrastruktdra kozlekedésbiztonsagi
kezelésérél sz616 2008/96/EK iranyelv médo-
sitasardl — ez az alapja a fenti hatdlyos Korm.
rendelet modositasanak- a kovetkezd ponto-
sabb definiciét adja: védtelen tithaszndlok: a
nem motoros tithaszndlok, ideértve kiilono-
sen a kerékpdrosokat és a gyalogosokat, va-
lamint a motorkerékpdrtél eltéré, gépi meg-
hajtdsu, kétkerekii jarmiivek haszndléi.
Ez az ellentmondas feloldhato, ha védtelen
uthaszndlénak tekintjiik a motorkerékparo-

sokat is, ezen beliil pedig a legvédtelenebbek
a gyalogosok és a kerékparosok. Kiilonosen
idészerti kérdés ez napjainkban, amikor
megjelentek az un. mikromobilitasi eszkd-
z0k kiillonféle fajtdi, amelyek definidldsa, igy
a kozlekedési tereik megadasa még varat ma-
gara. A védtelen uthasznalok biztonsaganak
novelése ugyan évek 6ta hangoztatott célki-
tlizés, de gyakorlati megvalositdsa nehezen
halad. A baleseti statisztikdink azt mutat-
jak, hogy a kerékpdros balesetek szama nem
csokken, a személysériiléses balesetekben
meghaltak ardnyat tekintve pedig a kornye-
26 orszagokhoz képest is magas a kerékpa-
ros meghaltak aranya 10-15%. Ezért célszer(i
komplexen éttekinteni a kerékpdarozas hely-
zetét, szabdlyozasat és keresni a biztonsagos
megoldasi lehetdségeket. A KTI Kozleke-
désbiztonsagi Kozpontjaban mérés-vizsga-
lati munka keretében' egy még ritkan alkal-
mazott, a kerékpdrosok biztonsagat szolgalé
forgalomtechnikai megolddst, az G.n. nyitott
kerékparsav kialakitasat, feltételeit és al-

1 Nyitott kerékpérsavok alkalmazasanak tapasztalatai, kerékparosok és
gépjarmiivezetok viselkedésének vizsgalata, KTI Kozlekedésbiztonsagi
Kutatokozpont, 2019; Megrendel6: ITM
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kalmazdasi tapasztalatait gydjtottilk Ossze.
Munkank kozéppontjaban a legalabb 1 éve
tizemel6 nyitott kerékparsavok kialakitasi
sajatossagai — méret, forgalomszabdlyozas —,
illetve a forgalom jellemzd&i és a viselkedési
magatartasok Osszefliggéseinek vizsgalata
allt. Az egyik legnagyobb problémat a mérési
helyszinek ,,megtalaldsa” jelentette.

A tovabbiakban a mérés-vizsgalati érdemi
eredmények bemutatdsdn kiviil elsésorban
a hazai szabalyozas sajatossagaira, illetve a
2019 majusa Ota hatdlyos ,Kerékparozhat6
kozutak” utligyi miiszaki eléirds megfeleld-
ségére helyeztilk a hangsulyt, kifejezetten a
nyitott kerékparsavok alkalmazasi teriiletét
illetden. Arra a kérdésre, hogy milyen for-
galomnagysagig javasolhat6 a nyitott kerék-
parsav, a méréseink nem elegenddek, ezért
javaslatainknal részben a német el6irdsokra
tamaszkodtunk.

2. NEMET MUSZAKI SZABALYOZA-
SON ALAPULO HAZAI SZABA-
LYOZAS

2.1. Német szabalyozas

Németorszagban a Kozati Forgalmi Rend
(StvO) [1] (a német KRESZ) a kozuti forga-
lomban résztvevok magatartasat, a hozza tar-
toz6 kezelési el6iras (VwV StVO) [2] az utak
forgalmi kialakitdsat szabalyozza és a kozigaz-
gatasi birsagokat is tartalmazza. A kozlekedési
tertiletek kivitelezésével, kialakitasaval kap-
csolatos tervezési paramétereket — hazankhoz
hasonléan - utiigyi-muszaki elirasok (ERA-
2010) [3] szabalyozzak.

A VwV StVO 2009-es mddositasaval, Kki-
egészitésével a kozlekedésbiztonsag, mint
alapvet6 tervezési elv kiemelésre keriilt:
valamennyi kozlekedésben résztvevé biz-
tonsaga fontosabb, mint a forgalom folya-
matossaganak elve. A kozlekedést ennek
értelmében  valamennyi kozlekedésben
résztvevo biztonsagara tekintettel kell ki-
alakitani agy, hogy a forgalom folyamatosan
haladhasson. Ez azt jelenti, hogy a kozlekedé-
si feliiletek tervezésekor arra kell torekedni,
hogy valamennyi kézutat (megengedetten)

VALTOZAS
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hasznal6 egyenléen biztonsagban legyen.
Mértékado a legvédtelenebb kozlekedési
résztvevok (gyalogosok, kerékparosok) biz-
tonsaga.[2]

Mivel a hazai forgalmi és miiszaki szabalyo-
zasunk alapvetéen a német szabalyozdson
alapul, ezért elsésorban német szakirodal-
mi kutatast végeztiink. A német eléirasban
a legvédtelenebbek biztonsdganak elétérbe
helyezésével hangsulyossa véalt a megfeleld
megoldas kivélasztasa. Az utiigyi-miszaki
eldirasuk [3] strukturdja is ezt tiikrozi. Szem-
léletmédjuk az, hogy a kerékparos kozle-
kedést szervesen be kell illeszteni a kozuti
kozlekedésbe, és ehhez meg kell keresni
az optimalis megoldas. Modszeresen végig
veszik a kerékparosok hossziranyt halada-
si lehetGségeit, majd a keresztiranyd, tehat a
csomoponti haladési lehetéségeiket. A 2019
majusaban hatdlyossd valt hazai utiigyi mu-
szaki el6irds [5] cime - Kerékpéarozhat6 koz-
utak tervezése -, felépitése és célkitlizése is
hasonlé szellemiségti, azzal a kiillonbséggel,
hogy amig Németorszagban szamos el6tte-
utdna vizsgalatot végeztek, hazankban erre
nem kerilt sor. Jelen munka eredményei vi-
szont mar tdmpontot adhatnak a hazai sza-
bélyozasi rendszeriink djragondolaséra és a
hatdlyos utiigyi miszaki el8iras jovébeni to-
vabbfejlesztéséhez is.

A német el6irds alapjan varosi kozlekedés-
nél az 50-70 km/6ra kozotti sebességnél vé-
delmet kell biztositani a kerékparosok sza-
mara. Az el6irasuk szerint 9,20 m utpalya
szélesség sziikséges kerékparsav kijelolésé-
hez (a forgalmi savok egyenként 3,00 m, a
kerékparsavok egyenként minimum 1,60 m
szélesek, ennél keskenyebb utak esetén az
nem festhetd fel. Epitett kerékparutak pa-
lyaszélessége keskenyebb lehet az esetben,
ha rendelkezésre allnak megfelel$ feliiletek
az oldatérben (forgalmi savok egyenként
3,00 m, kerékparutak irdnyonként minimum
1,50 m). Az épitési megoldasok altaldban a
magas koltségek miatt hitisulnak meg, a mar
tizemel6 kerékparutak pedig sok esetben
nem felelnek meg a muszaki kévetelmények-
nek (sztikos, korlatozott latasi viszonyok,
magas konfliktus, kockdzat).

Hoz E., Cseffalvay M.
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1. abra: Nyitott kerékparsavos kialakitas geometriai paraméterei -

német ajanlas legalabb 7 méteres palyaszélesség- [3]

Jarda
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A nyitott kerékparsavok felfestéséhez mini-
mum 7,00 méteres palyaszélesség sziikséges és
maximum 50 km/6ras megengedett sebesség
esetén alkalmazhat6. A nyitott kerékparsav
szélességének a VwV-StVO szerint elegendd
mozgasi teret (beleértve a biztonsagi tereket)
kell tartalmaznia, de pontos méretek nincse-
nek megadva. Az ERA 2010 pontositja az ér-
tékeket, a nyitott kerékparsavoknak a szabaly
szerint 1,50 m, de minimum 1,25 m-eseknek
kell lenniiik (1. dbra). A nyitott kerékparsavok
és a parkoldhelyek kozt tovabbi 0,50 m-es biz-
tonsagi elvalaszto savnak kell lennie (hosz-
szanti parkolasnal), ill. 0,75 m-esnek (ferde
parkolasnal). Igy a parkold jarmiivektdl valé
tavolsaig megnovekedhet, mivel a baleseti
kockazat (ajtok nyitasa, be- és kiparkolasi ese-
mény) itt nagyobb [3].

Egy baden-wiirttenbergi kutatdsi munka [4]
keretében azt vizsgiltak, hogy 7 méternél
keskenyebb utpalya esetén milyen kialakita-
sok lehetségesek az an. ,védelmi savok”, tehat
nyitott kerékparsavok alkalmazasara. A ku-
tatasi eredmények szerint a valtakozo6 oldali
kialakitas egydltalan nem javasolhato, az egy-
oldali kialakitas pedig csak specialis esetek-
ben, elsésorban emelked6kon. Ennek alapjan
a hazai vizsgalataink hangsulyat a kétoldali,
iranyhelyes nyitott kerékparsavos kialakita-
sokra helyeztiik.

2.2. Hazai szabalyozas
A hazai KRESZ szerint (az 1. szamu fliggelék

az 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet-
hez I. Az tttal kapcsolatos fogalmaknal) [6]:

»h/3. A nyitott kerékpdrsdv definiciéja: forga-
lomtechnikai eszkozokkel jelolt — kerékpdr és
kiilonleges esetekben (az egymds mellett torténd
elhaladdshoz sziikséges hely biztositdsa érdeké-
ben) jdrmii egyirdnyii kozlekedésére szolgdld -
kiilonleges forgalmi sav.”

A 20/1984. (XII. 21) KM rendeletben, amely
részben a német Kezelési el6irds (VwV StVO)
hazai megfelelGje, tartalmilag megfelel a né-
met szabalyozasnak:

»9.6. Kerékpdrsdvot - mellette 1év6 forgalmi sdv
irdnydval azonos irdnyi kerékpdros forgalom
szdmdra - olyan lakott teriileten [évd titon lehet
kijelolni, ahol a forgalmi sdvok mellett erre a
célra legaldbb 1,25 méter széles burkolt vitfeliilet
all rendelkezésre.

9.7. Nyitott kerékpdrsdvot olyan lakott teriileten
1év6, 50 km/h-ndl nem nagyobb megengedett
sebességii viton lehet kijelolni, ahol kerékpdrsdv
kijelolése lenne indokolt, de a rendelkezésre 416
hely azt nem teszi lehetvé, és ahol a teherfor-
galom ardnya nem szdmottevd.”

A rendelet 1. fiiggelékben a Kozuti fogalmak-
ndl csak a kerékparsav szerepel, a nyitott ke-
rékparsavnak nincs 6n4llé definicidja.

»j) Kerékpdrsdv: a kerékpdrosok kizlekedésére
szolgdlé, a menetirdny szerint egyirdnyti forgal-
mui, utburkolati jellel jelolt forgalmi sdv.”

A Kerékparozhaté kozutak tervezése, e-UT
03.04.13:2019 utiigyi-miiszaki el6irasunk pe-
dig a nyitott kerékparsdvok méreteit és kiala-
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kitasi lehetéségeit adja meg. AlapvetGen osztd-
vonal nélkiili a kialakitasa, 5,50-6,50 méteres
palyaszélességet igényel, amennyiben csak
személygépjarmii forgalom van, tehergép-
jarmii-forgalom esetén 6,00-8,00 méteres a
szitkséges palyaszélesség. Osztévonal,? zard-
vonal esetén pedig 7,00-8,00 méteres palya-
szélesség sziikséges. A mnyitott kerékparsav
szélessége minimum 1,00 méter és legfeljebb
1,5 méter lehet [5].

Sajnos hazankban nem kapcsolddik szervesen
ossze az 1/1975 (II. 5) KPM-BM egyiittes ren-
delet, tehat a KRESZ [6], az utak kialakitdsat
szabalyozo, az elmult évtizedekben mar na-
gyon sulytalanna valt 20/1984. (XII. 21) KM
rendelet [7] és a kozigazgatdsi birsagokrol szol6
410/2007. (XII. 21) Kormanyrendelet [8]. A kor-
manyrendelet a legmagasabb szint(, de ezek a
rendeletek igy kissé 6nalld ,életet élnek”, ami
valamennyi sulyat is csokkenti. Az utligyi-mii-
szaki szabalyozdsok, a 20/1984. (XIL.21) KM
rendelet és a KRESZ sincsenek 6sszhangban.

Mindezt azért tartottuk fontosnak kiemelni,
hogy érthet6 legyen a hazai infrastruktura ki-
alakitasaink és forgalomtechnikai megoldasa-
ink sokszintisége. Azok a telepiilések, amelyek
alkalmaztak a nyitott kerékparsavot, mint egy
kozos hasznalatu teret, valdjaban elég szabad
kezet kaptak a kialakitast illetden, hiszen min-
den utkezel6 sajat hataskorben eldonthette,
hogy milyen épitési és forgalomtechnikai meg-
olddsokat alkalmaz.

3. MERESI MODSZERTAN,
MERT PARAMETEREK

Kombinalt médszerrel, tehat papir alapd rog-
zitéssel ésvideokamerds felvételekkel egyiitte-
sen a kovetkezé méréseket végeztiik:

o Forgalmi mérés mind a forgalmi savban,
mind a nyitott kerékpdarsavban (személy-
gépkocsi és kistehergépkocsi, autdbusz,
tehergépjarmi, motorkerékpar, segédmo-
toros kerékpar, kerékpar, roller és egyéb)
irdnyonkénti bontasban.

2 Utiigyi-mdszaki el6irasokban hasznélt szakkifejezés, KRESZ-ben a
zarovonal a megfelelje
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o Balesetek, forgalmi konfliktusok rogzitése
a vizsgalt keresztmetszetben.

o A nyitott kerékparsdvok hasznalata, igény-
bevétele a gépjarmiivek részérdl. Itt két
pozici6t vizsgaltunk: ,nem veszi igény-
be”, illetve ,igénybe veszi”, az igénybevétel
mértékénél mar nem tettiink kiilonbséget.

o A nyitott kerékparsavok elfogadasa a ke-
rékpéarosok részérdl, tehat a feliilet-valasz-
tas értékelése. Itt az elleniranyu haladdso-
kat és a jardan kerékparozokat is figyeltiik
a mikromobilitasi eszk6zokkel egyiitt.

4. VIZSGALATI HELYSZINEINK ES
AZ EREDMENYEK

4.1. Helyszinek fobb jellemzai

Vizsgalati helyszinek mindegyike 6nkormany-
zati kezelést. A legfontosabb jellemzdiket, a
mérési idStartamokat az iddjarasi kortilmé-
nyekkel az 1. tdbldzatban foglaltuk ssze. Mi-
vel 1985 6ta nincs rendszeres forgalomszamlé-
las az onkormanyzati utakon, igy a tdblazatban
feltiintetett forgalmi adatok a méréseinken
alapul6 szamitott értékek, hogy lathaté legyen
az utak forgalmi terhelése. (Erdekes ellentmon-
das, hogy az infrastruktura-tervezésiink, igy
az utligyi-maszaki el6irdsaink alapja a forgal-
mi adat, mikozben rendszeres mérési adattal
egyre kevésbé rendelkeziink. Minden terve-
zésnek forgalomszamlalassal kell kezdddnie,
ami a beruhdzds induldsahoz kapcsolddik, a
szamlalds lehet akdr februdr vagy julius is. Ert-
het6, hogy jelentds eltérések vannak akar a tér-
ben kozel elhelyezked$ beruhdzasoknal, ezért
sem ritka az alul- vagy tualtervezett kapacitas.)

A tablazatban a helyszinek azonositdsdnal
megkiilonboztettitk a budapesti (B), a dunan-
tali (D) és az alf6ldi (A) régiot, hogy ha a jové-
ben majd kell6 adattal rendelkeziink, a terii-
letek kozotti eltéréseket is be tudjuk mutatni.
A vizsgalt hazai kialakitasok nagyon eltér6
halézati szerepkorrel, hosszal, keresztmetsze-
ti és forgalomtechnikai kialakitassal, forga-
lomnagysaggal, forgalommegoszlassal, sebes-
ségszabdlyozassal és kornyezeti kialakitassal
rendelkeznek, ahogy az 1. tablazat is szemlél-
teti. A keresztmetszet szélességénél feltiintet-
tik mind a kozépsé teriiletet (tovabbiakban

Ho6z E., Cseffalvay M.
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2. tablazat: A vizsgalati helyszineken jellemz6 forgalmak, az autébusz+tehergépkocsi és

a kerékparos forgalom aranya

Helyszin Forgalom
Megnevezés, azonosits kod, Kozt.).ssegl Autdébusz ANF Autéb’.+Tgk- Kerék’péros- Segéd’mot’oros
. ., kézl. mh. arany arany +kerékparos
(nyitott kerékparsav hossza) - - -
[van/nincs] [jm/nap] | [Ej/nap] [%] [%] [%]
B21: Bp, XIII. kertilet, Bal ) )
] eriel, Bamzsam | hines nincs 2858 2754 1,61 6,37 6,68
utca (~500 méter)
B1: Bp, XI. kertlet,
Fehérvari-Andor u. (30| villamos nincs 2187 2089 1,92 6,90 8,69
méter)
D22: Papa, JOkai utca igen,
, 100% e 6184 6272 5,76 4,33 4,45
(753,86 méter) 6bolben
D1: Székesfehérvar, Balatoni u. igen . ,
‘ Vel U] BEN ien, savon| 9390 9762 6,23 1,35 1,35
(~360 méter) (tavolsagi)
A11: Békéscsaba, Arany Janos X X
513 340 2,14 49,90 50,10
u. (743,76 méter) nines nines ’ ’
A31: Kecskemét, Martirok Utja i igen,
. igen e 4844 4910 7,37 5,99 6,75
(~1000 méter) 6bolben

A videdés adatfelvételre kijelolt helyszinek
mindegyike onkormdanyzati kezelésben van,
forgalmi adatuk nem ismeretes, ezért a jelen
forgalomfelvételek adataibol becsiiltitk az at-
lagos napi forgalom értékét a megfigyelt hat
(részben Gsszevont) jarmiiosztalyra. Székesfe-
hérvaron a Balatoni 1t, ill. a Pépa, Jokai utca-
évekkel ezel6tt orszagos kezelésti utak voltak,
amelyek adatait a forgalomszamlalasi kiadva-
nyok tartalmaztak. A papai és székesfehérvari
elkeriil6 utak atadasat kovetd idGszakban a
belteriileti szakaszok o6nkormanyzati keze-
lésbe keriiltek. Modszertan vonatkozasaban
igazodtunk az orszagos kozutak forgalom-
szamléldsdnak Utiigyi M{iszaki Eléirdsdban, a
kisminta-vételes szamlalasok ANF-becslésével
kapcsolatosan megfogalmazottakhoz. A becs-
1és 6 1épései a kovetkezdk voltak:

« a kornyezd orszagos kozutak forgalomjel-
legeinek figyelembevételével hozzarendel-
tlik az adatfelvételi helyszinekhez a legva-
16sziniibb forgalomjellegeket;

« a forgalomjelleg-, hénap-, adatfelvételi
napszak, forgalomszamlaldsi naptipus is-
meretében kigytjtottik a ,felszorzasok-
hoz” hasznalt jarmtiosztalyok szerinti tor-
vényszeriiségi szorzokat;

« a napszak-forgalmak és torvényszertiségi
szorzok jarmiiosztalyonkénti szorzata-

ként eléallitottuk az adott jarmtiosztalyok
ANF-jeit (j/nap mértékegységben);

 az orszigos kozutak EANF-szamitdséhoz
haszndlt beltertileti egységjarmu tényezok
haszndlataval eldéllitottuk a jarmtoszta-
lyonkénti ANF-eket (E/nap mértékegység-
ben);

o a szorzatosszegeket fogadtuk el az dtke-
resztmetszet kozelitd évi atlagos napi for-

galmanak.

Ki kell azonban emelniink, hogy az 1-1 kiva-
lasztott felvétel adatdbol szamlélt EANF csak
kozelit6 értékként vehetd figyelembe, de igy
teremtettitk meg a lehetéséget a kialakitasok
megfeleldségének értékelésére, hiszen a létesit-
ményvalasztas alapja a forgalomnagysag.

Lathatd a 2. tdbldzatban, hogy a Békéscsaban
kialakitott nyitott kerékparsav esetén a kerék-
péaros forgalom nagysaga (csekély) kozel azo-
nos a lakéutca forgalmaval.

A tobbi mérési helysziniinkon - a Székesfehér-
var, Balaton utca kivételével, ahol november
végén, szakadd es6ben mértiink - kozel 5 vagy
5% folotti a kerékparos forgalom aranya 6szi,
késé 8szi idészakban. Feltételezheten kedve-
26 idéjarasnal lényegesen magasabb (10 sza-
zalék koriili).

Ho6z E., Cseffalvay M.
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3. tablazat: A vizsgalati helyszineken az iranyonkénti forgalmak eltérései és

a személygépkocsik sav-hasznalati aranyai

Helyszin Helyszini kialakitas jellemz6i Forgalom Savhasznalati arany
prmecim| | P CSAK a Nyitott
Azonosité kéd, megnevezés forgalmi | kerékpar-
bl Irdnyok [P_NYK-F-F-NYK_P] korl. kozl. mh. forgalom orlga m elr CEL
(szakasz hossza) savon savon IS
[méter] [km/éra] [van/nincs] | [jm/nap] [%] [%]
1. irany: Ujpalotai ut G ® -
B21: Bp, XIII. kerilet, Balzsam felé 1,6-4,10-1,6 B B
. — = 40 nincs nincs
utca (~500 méter) 2. irdny: Ujpest, (7,30 m)
7 m e 1701 68 32
Véroskdzpont felé
B1: Bp, XI. kertilet,
2,95-2,05-1,3
Fehérvari-Andor u. Irdny 2: Budafok felé T 50 villamos nincs 2031 65 35
. (6,30 m-3,35m)
(30 méter)
1. irdny: Varoskdzpont
D22: Papa, Jokai utca felé P2,5_1,25-2,25-2,25-1,25_P5,06 30 100% igen, 2603 82 18
753,86 méter) . irdny: Ko 7,00 m 6bdlben
( ) 2. irdny: Kon:forgalom ( ) 3266 30 2
felé
1.irdny: Véroskdzpont
4 P " . 1983 100 0
D1: Székesfehérvar, Balatoni u. felé 1,25-3,35-3,35-1,25 50 igen igen, sévon
~360 méter, 2.irdny: Autépal 9,25 m, tavolsagi !
( ) irany: u Spalya ( ) (f 8i) 2001 100 0
felé
1. irany: Varoskézpont
A11: Békéscsaba, Arany Janos u. felé 1,25-4,5-1,25 N B &R ED 3
L 50 nincs nincs
(743,76 méter) ., . , (7,00 m)
2. irany: Csényi u. felé 324 100 0
1. irdny: Varoskdzpont
2803 50 50
A31: Kecskemét, Martirok utja felé 1,25-2,0-2,0- 1,25 50 igen igen,
(~1000 méter) 2. |ran'y: 'Kleberslberg (6,5m) 6bdlben 2162 57 23
Kané u. felé

A 3. tabldzat adatai mar a forgalomlefolyasrol
is adnak informacidt, mégpedig iranyonkénti
bontasban. Két helyszinen van lathat6 eltérés
az iranyok kozott, a Budapest XIIL keriileti
Balzsam utcéban, ahol az Ujpest Véroskoz-
pont iranya, mig Papan a Belvarosbdl kifelé
haladé irany er8sebb (mind a gépjarmd, mind
a kerékpéros). Az un. ,magteriilet”, a gép-
jarmiiforgalom szamara rendelkezésre allo
teriilet szélessége az egyik kulcskérdés a for-
galomlefolyas szempontjabol. Alapvetéen en-
nek fliggvénye a gépjarmiiforgalom részérél a
nyitott kerékparsav igénybevétele, haszndlata
egylittesen a forgalomnagysaggal, osszetétel-
lel és forgalomtechnikai szabdlyozassal. Az
utolsé két oszlop csak a személygépkocsikra
vonatkozéan mutatja a savhasznalati adato-
kat. A személygépkocsik elvileg a 2 méteres
savszélességen is elférnek, igy a vezetéik va-
laszthatnak hol haladnak.

A szélesebb, nagyobb méretii jarmuvek ,kény-
telenek” igénybe venni a nyitott kerékparsavot,
igy itt a valasztas kevésbé szabad. A 2. dbra
mutatja az altalunk szamitott atlagos napi for-
galomnagysag és a ,magteriilet” szélességének

kapcsolatat, illetve annak hidnyat. Minél szé-
lesebb a ,magteriilet”, annal kevésbé veszik
igénybe a nyitott kerékparsavot. Székesfehérva-
ron (D1) a kézel 10 000 Ej/nap forgalmu Bala-
toni uton a gépjarmiiforgalom 100%-a a “mag-
terlileten” halad, nem veszi igénybe a nyitott
kerékparsavot, elfér a sajat forgalmi savjan a
viszonylag magas autobusz- és tehergépjarmi-
forgalmi ardny esetén is (6,23%, 2. tdbldzat).

A 3. dbra mutatja ezt az egyszer(i Osszefiiggést,
amelyen bejel6ltiik a nyitott kerékpdarsav és a
kerékparsav hatarat, 5,5-6 méter széles ,mag-
tertilet” felett mar kerékpdrsav is kialakithato.

A nyitott kerékparsav haszndlata, igy alkalma-
zasa is a keresztmetszet — forgalomnagysag -
nehézgépjarmii-arany harmasanak kapcsola-
tatol fligg.

4.3. Vizsgalati helyszinek kialakitasanak,
forgalomlefolyasanak és biztonsaganak
egyiittes értékelése

A gépjarmivek sebességvalasztasa és a forga-
lomlefolyas szoros kapcsolatban van a nyitott
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a nehézgépjarmi-forga-
lomnagysag, ardanya ha-
tarozza meg, a forgalmi
adatokat is feltiintettitk
a tablazatban.

A nyitott kerékpdrsav
igénybevételét vizsgal-
va egyensulyi helyzet
leginkabb ~ Kecskemé-
ten, a Martirok utjan
tapasztalhat6, ahol a
jarmtvek kozel fele
igénybe veszi a nyitott
kerékparsavot. A bé-
késcsabai és a székes-
fehérvari kialakitdsnal
viszont mas-mas okbol
egyaltalin nem veszik

Csaka "magteriilet”
hasznalata %]

3. abra: A ,,magteriilet” igénybevételének
és szélességének Osszefiiggése
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“Magterilet” szélessége [m]

kerékparsav felfestésével. Nem mértiik a sebes-
séget, de azt tapasztaltuk a bejarasaink, méré-
seink ideje alatt, hogy a nyitott kerékparsav
kialakitasa 6nmagaban sebességcsokkentd
hatasu, lelassul a forgalom.

A legfontosabb jellemzé a kialakitds elfoga-
dottsaga a gépjarmiivek és a kerékparosok ré-
szérol.

A gépjarmiivek savhasznalata mutatja, hogy
milyen mértékben veszik igénybe a nyitott ke-
rékparsavot, masik jellemz6, hogy tortént-e
konfliktus az igénybevételnél. A 4. tdbldzat
mutatja a ,,magteriilet” és a nyitott kerékparsa-
vok haszndlati aranyat minden kozlekedére,
nem csak a személygépkocsikra vonatkozé-
an. Mivel ezt alapvet6en harom tényezd, a ke-
resztmetszeti kialakitds, a forgalomnagysag és

igénybe a nyitott kerék-
parsavot. Kecskeméten a Martirok utjan kozel
5000 Ej/map a forgalomnagysag (november-
ben, egy pénteki nap 12 6ras mérésébdl szd-
mitva), 7,37%-os az autébusz és tehergépjar-
mu-forgalom ardnya és 1,25 méter a nyitott
kerékparsav szélessége.

Papan, a keskeny ,magteriilet” ellenére, vi-
szonylag nagy forgalomnal, igen erds autd-
busz-forgalomnadl és kétoldali parkolasnal is
»csak” 27% korili a nyitott kerékparsav igény-
bevétele. A kozépso tereldvonal alkalmazasa jo
valasztas volt a forgalmi irdnyok szétvalaszta-
sara, mivel az autobusz-forgalom 100%-a ezen
a f6tengelyen halad.

A téblazatban lathat6, hogy Papan a 4,50 mé-
teres ,magteriiletet”a terelévonal valasztja el a
felgjitott, j6 minGségli utburkolaton, a gépjar-
miivek 72,5%-a a sajat savjan marad. Ugyan-
akkor Kecskeméten, ahol 4 méteres a ,,magte-
riilet” csak a gépjarmtvek 53,5%-a nem veszi
igénybe a nyitott kerékparsavot, amihez hoz-
zdjarul a magasabb nehézgépjarmi forgalmi
arany is.

A nyitott kerékparsav igénybevételét, illetve
igénybe nem vételét mutatja a 4. dbra az érvé-
nyes sebességkorlatozassal egylitt, a forgalom
iranyonkénti bontasaban az 6sszes vizsgalati
helyszinlinkon, ahol csak a személygépko-
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= csik savhasznalatat abrazoltuk
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4. abra: A megengedett sebesség és a személygépkocsik jellemz6 savvalasztasa

(,,magteriilet” vagy nyitott kerékparsav)

DZH irdny:
Varoskézpont... 80
B8 g1rgny2: 1200 D22 2. irdny:
Budafok felé 80 Korforgalom felé
57 ! B211.irany: [63
Ujpalotai 0t felé
- —@—Sebességkorl. [km/o6ra)
A31 1. irany: (B212.irdny:uy g SAK a forgalmi savon [%]
Varoskéazpont... Ujpest, Varosk™"
All 2.irdny;
100 Csanyi u. felé 100
A1l 1. irany D1 2. irdny:
Varoskozpont... Autopalya felé
‘100

tast illesztették a haldzatba, ami a kerékpa-
ros forgalom nagysdgdn és ardnyan latszik.
A tobbi kialakitds ,sehonnan-sehova” nem ve-
zet még, ami rontja a kerékparosok részérél az
elfogadasi hajlanddsagot. Ezt mutatja a feliilet-
valasztas gyakorlata. Lathat6 a tabldzatokbdl,
hogy a leghosszabb kialakitds a kecskeméti,
de kozeliti a békéscsabai és a papai is. Mind a
hosszusag, mind a halézati szerepkor, azaz a
folytonossag hatassal van a feliilet-valasztas-
ra. Nem mérvad6 a mérésiink Székesfehérva-
ron sem, mert novemberben szakadé es6ben
mértink 6 6rat, de tobb kerékparos volt a jar-
dan, mint a nyitott kerékparsavon (mindeniitt
csekély). Mdr elkésziilt a szakasz halézatba il-
lesztésének terve, ez bizonyosan tovabb néveli
a nyitott kerékparsav hasznalatat.

A kialakitasok elfogadottsaganak és biztonsa-
ganak egytittes fokméréje, hogy konfliktusok
nélkiil zajlik a forgalom, kolcsondsen figyelnek
egymasra a résztvevok.

Erdekes kisérleti kialakitds Budapest, XI.
keriiletében a Fehérvari ut - Andor utca,
(5. dbra), ahol 6sszességében 24 dra mérésiink
volt. A Fehérvari uti kerékparsav a csomo-
pontban valik nyitott kerékparsavva. A kerék-
parosok egyenesen, mig a gépjarmuvek tobb-
sége jobbra halad. Ez Székesfehérvar mellett
a masik leginkdbb ,vegyes felillet-valasztasa”

helysziniink a kerékpdrosok szempontjabdl.
Itt is a hélozatba illesztés hidnya, a kerékpd-
ros-forgalom iranyultsidga miatt vegyes a felii-
let-valasztds. Hiszen aki nem Budafok felé sze-
retne haladni, annak nincs létesitménye, igy
értelemszertien a jardan kozlekedik. Az 6ssze-
foglalé eredményeket az 5. tdbldzat mutatja.

Csekély nehézgépjarmi-forgalomnal ugy,
hogy a forgalmi savrdl 81% jobbra kanyaro-
dik, a kerékparosok, rolleresek 90%-a pedig
egyenesen halad, konfliktusok nélkiil lebo-
nyolodik a forgalom. A nyitott kerékparsavot
csupan a gépjarmuvek 35%-a veszi igénybe,
65 %-a tiszteletben tartja a kerékparosok hala-
dasi zénajat és nem hajt rd. Ez ellentétes ugyan
a KRESZ-szabalyozasunkkal, de ésszerti és
biztonsagos.

5. abra: Jobbra kanyarodo gépjarmiivek és
egyenesen haladé kerékparosok ésszeriien
megosztjak a teret

Ho6z E., Cseffalvay M.
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6. abra: Kerékparosbarit kialakitas minimalis kiépitési szintjei a [Elutatigl Sl Sl
tervezett gépjrmiiforgalom és a tervezett engedélyezett sebesség forgalom van, akkor
fiiggvényében, lakott teriileten biztositani kell a német
el6irdsban rogzitett 0,5
Teljes 7
ersszimatsast méteres (ferde parko-
forgaima 7 r 7
MOF  ANF la.snal a (?,75,met¢=:res)
Hm Eyfnap biztonsagi tavolsagot
2000 20000+ a parkol6 forgalom és
1300- 18 000+ a nyitott k.erekparsav
kozott. Ezt is célszerti
1600~ 16 00C= Vedett vagy megemelt S . . ,
kerikpiniv beépiteni a hazai szaba-
1403~ 16000+ lyozasba.
1200~ 12 000+ - .
7. OSSZEGZES
1600~ 10000+ . “mr&n
Kiegisaithatd: Kerékpdredy ﬂdu“ L, B
800~ gooOT oL sy A hazai és a német
i sl bkt KRESZ, a kezeldi sza-
R balyozéas és a kerékpa-
hvitots kerthpdesiv rozds tervezését célzo
200 zm"w|mﬂ Vegyes longalom ﬁtugyl miuszaki el6ira-
o~ 8 — — = - —~ - sok attekintése érdekes
Ve kb eredményeket hozott.
Mig a hazai kerékpa-
sdhoz a német el6irasra és a hazai méréseinkre, rozasi  lehetdségeket,

megfigyeléseinkre alapozva adunk egy javasla-
tot az Osszegzésben. A péapai helyszin nagyon
jol példazza, hogy keskeny keresztmetszet is
mikodéképes nagy autébusz-forgalomnal és
alacsony megengedett sebességnél, 30 km/ora-
nal. Onall6 kérdéskor a kozépsd terelévonal
felfestése. Ez egy kiegészité biztonsagi ,.esz-
koz” a nyitott kerékparsavok alkalmazdsara
magasabb forgalomnagysag esetén, de sebes-
ség korlatozassal egyiitt.

A hazai hatélyos el6irds masik hidnyzé része
a parkolo forgalom figyelembe nem vétele a
keresztmetszeti kialakitasnal, a méretezésnél.

létesitményeket eddig a ,maradék™elven ter-
vezték, a német és nyugat-eurdpai tervezés
lényege, hogy a kerékparosok kozlekedési
terei szervesen illeszkedjenek a kozuti halo-
zatba és Osszefiiggé rendszert alkossanak.
Kiemelten kezelik a biztonsagot, csak ezt ko-
veti a forgalom folyamatossaganak elve. Ez a
szemléletmdd hazankban még komoly ellenal-
last vélt ki, egyértelmien gépjarmui-kozponta
a szabalyozdsunk és a miiszaki tervezésiink
is. A hazai KRESZ lassan fél évszazados, pre-
ambuluma (,A koziti kozlekedés biztonsdga
és zavartalansdga fontos tdrsadalmi érdek”)
[6] mar megérett a valtoztatdsra. Javasolhatd

7. abra: Papa, Jokai utcai forgalom autobusz-kozlekedéssel és kétoldali parkolassal
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6. tablazat: Nyitott kerékparsavok kialakitasakor javasolt méretek és forgalomtechnikai

megoldasok (terel6vonal, zarovonal) figyelemmel a parkolasra

Nincs parkolas Egyoldali parkolas Kétoldali parkolas

NYK F NYK NYK F NYK bs P P bs NYK F NYK bs P
660 | %25 | 410 | 15 685 | %25 | 4,10 | 1% | 025 7.10 025 [ 125 ] 4,10 | .25 | 025
670 | 1301 4,10 1 130 740 | 1251 410 (125 |05 - 760 | , [ %5 {5 410 || 05|
6,80 | 135 | 4,10 1,35 7,20 | 130 4,10 130 | 05 § 7,70 § 05 { 130 4,10 130 | 05 §
690 | ' 1 410 1,40 7,30 | %35 { 4,10 { 135 | 05 = 780 | 5 [95 {15 410 |15 05| &
700 | 145 4,10 145 740 | 140 4,10 140 | 05 o 790 | & |05 14 4,10 140 | 05 | &
750 | %501 410 1,50 750 | %45 { 4,10 | 145 | 05 8,00 05 {1450 410 | 145 | 05

Terelévonal Terelévonal Terelévonal
7,40 | 130 1 450 1,30 7,60 [ 130 ] 450 | 130 | 05 8,10 05 1130 [ 450 | 130 | 05
720 | 1351 450 1,35 7,70 [ 135 { 450 | 135 )05 | & 820 | & [ 05 | 135 4550 | 1351 05| &
7,30 | 140 4,50 1,40 7,80 | 140 450 140 ) 05 ] 8,30 ] 05 | 140 450 140 { 05 | S
740 | %51 450 1,45 790 | 145 { 450 | 4505 | & 840 | & [ 0511451 450 |45 05| &
800 | %0 1 500 1,50 7,90 | 45| a50 | 145 | 05 8,50 05 {145 | 2550 | 145 | 05

Zarévonal (osztovonal) Zarévonal (osztvonal) Zarévonal (osztévonal)
7’80 1,40 5,00 1,40 8‘30 1,40 5,|00 1,40 05 a 8,80 a 05 1,40 5, b0 1,40 0,5 a
7,90 1 145 500 145 840 | 145 5100 145 | 05 § 8,90 § 05 | 145 5,00 145 1 05 §
800 § 150! 5o 1,50 850 | 50 { 5o | 150 | 05 = 900 | S |05 | 150 { spho | 1501 05| =
8,50 1 150 550 1,50 8,50 | 150 500 150 | 05 o 900 | & |05 [ 1% 5,00 15 1 05 | &
Jelmagyarazat: P: parkoldsav, NYK: nyitott kerékparsav, F: forgalmi sav(ok), bs: biztonsagi sav

német mintdra a biztonsagot a forgalom folya-
matossaga elé helyezni és kiemelten kezelni a
legvédtelenebbek (gyalogosok, kerékparosok)
biztonsagat.

A védtelenek szamara a jelenleg hatranyos sza-
bélyozasi kornyezetben, elsdsorban az utépi-
tésekhez, fejlesztésekhez kapcsolddva mégis
sikeriilt olyan nyitott kerékparsavos kiala-
kitdsokat megvalositani, amelyek jol és biz-
tonsagosan miikodnek. A kozlekedék pedig
értik a szabalyozas lényegét, azt kivéve, hogy
amennyiben nincsenek kerékparosok, akkor
alaphelyzetben a nyitott kerékparsavot is hasz-
naljak.

A hazai hatalyos atligyi miiszaki el6iras na-
gyon j6 iranyt adhat a hazai kerékparos fej-
lesztéseknek belteriileten, valamint az eddigi
egyoldali kétiranyd gyalog- és kerékparut,
illetve kerékparut helyett az irdnyhelyes
megoldasok elterjesztésének. Nemcsak biz-
tonsagi szempontbdl, hanem a forgalom-
lefolyas szempontjabdl is célszert a nyitott
kerékparsavok alkalmazdsa. A vizsgéalati
helyszineken semmiféle konfliktust nem ta-
pasztaltunk a vizsgalati id6szak alatt. A for-
galomnagysag és a sebességszabalyozas te-
kintetében azonban egyértelmiien ,jobbra”
és felfelé — novekvo forgalomnagysag - kell
tolni a nyitott kerékpdrsav valaszthatosagat.

Legfeljebb 50 km/dra megengedett sebessé-
gig alkalmazhato.

A nyitott kerékparsavok vizsgalatai azt mu-
tatjak, hogy a célszert és sokkal gyakoribb
alkalmazasa hatalmas attorést hozhat a kerék-
paros forgalom héldzati szintd levezetésében.
Azonban a halézatba illesztés hidnya visszahat
a hasznalatdra, csokkenti a nyitott kerékparsav
vonzerejét, ezért kiemelten fontos a haldzati
szemléletmdd biztositasa.

Ehhez a ,magteriilet” és a nyitott kerékpar-
sav szélességére vonatkozoan az alabbi ajan-
last dolgoztuk ki. A nyitott kerékparsavok
szélességének minimumat 1,00 méterr6l
1,25-1,3 méterre javasoljuk megemelni, de
torekedni kell a szélesebb legalabb 1,5 mé-
ter széles kialakitasokra, mert ez noveli az
igénybevételét a savnak. Fontosnak itéljiik a
parkoldsavok figyelembevételét és az un. biz-
tonsagi sav bevezetését, hiszen a kerékparo-
sok és a ki/beszallo gépjarmiivezetdk konflik-
tusai megjelennek ilyen esetekben. Javasoljuk
atvenni a német ajanlas értékeit: minimum
1,25 méteres nyitott kerékparsav szélesség és
parkolas meglétekor a biztonsagi sav 0,5 és
0,75 méter legyen. A 6. tdbldzat mutatja a kii-
lonféle keresztmetszetek esetén valaszthatd
értékeket, a kulcs a ,magteriilet” szélessége,
ami allando.
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A 6. tdbldzat azt mutatja, hogy a forgalom
és/vagy a nehézgépjarmu-arany novekedése
esetén hogyan novelhet6 a ,,magteriilet” és a
nyitott kerékparsav szélessége, figyelemmel a
parkolds miatti biztonsagi savok szélességé-
re. Novekvo forgalom (8000 Ejm/nap) esetén
a ,magteriilet” legalabb 4,5 méter legyen és
telfesthetd a terel6vonal. A kulcs, hogy ekkor
a nyitott kerékparsdv szélessége minimum
1,3 méter. Ugyanigy novekvé forgalom és no-
vekv6 nehézgépjarmi-arany (6% feletti) ese-
tén a ,magteriilet” mar legalabb 5,0 méteres
legyen és zardvonal is alkalmazhatd. Ekkor
a nyitott kerékparsav szélessége minimum
1,4 méter. Az abra egyfajta segéddbra a nyi-
tott kerékparsavok kialakitdsahoz. Lathatéan
amennyiben nincs parkolas, akkor kivétele-
sen novelhetd a ,,magteriilet” 5,00 illetve 5,5
méteresre is, ekkor a nyitott kerékparsavok
1,5 méter szélesek. Ahogy tehat né a forga-
lom és a nehézgépjarmii-forgalom ardnya,
ugy célszerli novelni a nyitott kerékparsav
szélességét, mert ezzel novelhetd az egynyo-
muak biztonsaga és a gépjarmuforgalom se-
bessége sem no.

30 km/oras teriileteken elvileg felesleges a nyi-
tott kerékpdrsav felfestése, de a papai keskeny
keresztmetszet esetén mind a terelévonal,
mind a sebességkorlatozas a biztonsagot szol-
galja és a nyitott kerékparsav igénybevételét
noveli, ami a specialis eszkozok megjelenésé-
ben is mérhetd (pl. rokkantkocsi, 6. dbra). A
sebességkorlatozasnal, ha sziikséges célszer(i
a Budapest XIII. Balzsam utcai 40 km/dras
értéket valasztani. A sebességkorlatozas lehet
az a forgalomtechnikai tobbletmegoldas, amit
a szlik keresztmetszetek, illetve a tul keskeny
(1,25 méter alatti) kerékparsavok esetén javas-
lunk bevezetni, illetve a forgalomba helyezés
kezdetén.

A forgalomnagysag, mint méretezési szem-
pont azt igényli, hogy rendelkezziink forgalmi
adatokkal onkormanyzati utakon is, ehhez
javasoljuk visszaallitani a forgalomszamla-
las 1985 el6tti rendszerét. A forgalmi adatok
hidnya miatt is kedvezétlen a forgalomnagy-
saghoz és sebességszabalyozashoz kotott léte-
sitményvdlasztas, a keresztmetszet szélessége,
felosztasa visszahat a forgalomnagysagra és

VALTOZAS

www.kreszvaltozas.hu

szabalyozza azt. A német vizsgalatok és a ha-
zai vizsgalataink alapjan 10 000-12 000 Ej/nap
forgalomig miikodéképes a kialakitas, 10%-os
nehézgépjarmi-forgalomig.

A székesfehérvari kialakitas arra vilagitott ra,
hogy a német el6irasnak megfeleléen 9 méte-
res utpalyaszélesség meglétekor a kerékpar-
sav a célszeri megoldas: 1,5-3,00-3,00-1,5 mé-
teres savkiosztasokkal.

Célszertt a nyitott kerékparsav alkalmaza-
sa Papan, Budapesten a XIII. keriiletben a
Balzsam utcdban és Kecskeméten a Marti-
rok utjan is. Azonban a halézatba illesztés
és a kiépités hossza nagyon erésen visszahat
a haszndlatdra. Amennyiben példdul Papan
nem a parkoldsav szélességét, hanem a ,mag-
tertiletet”, illetve a nyitott kerékparsav szé-
lességét novelték volna, akkor 40-50 km/6ra
megengedett sebesség esetén is jol mikodne
a kialakitds. Igy viszont kell a sebességkor-
latozas, de felemelheté 40 km/érara. A XIII.
keriiletben a Balzsam utca esetén hidnyzik a
hélézatba illesztés, Kecskeméten pedig ,,meg-
szakad” a vasuti atjarénal a nyitott kerékpar-
sav. Székesfehérvaron kerékparsav kijelolése
javasolhato, Békéscsaban a halézati szerepkor
miatt elfogadhat6 a kialakitas.

A segédmotoros-kerékpar és kerékpar szama-
ra nagyon joé kozlekedési feliiletet ad a nyitott
kerékparsév, de a rollerek, elektromos rollerek
is biztonsagosan hasznaljak a kerékparos fe-
liletet. Mikromobilitasi eszk6zok szamara is
célszerli valasztas a nyitott kerékparsav, biz-
tonsagosabb, mint a forgalmi sav, de a gépjar-
muvezeték oktatasiban nagyon hangsulyossa
kellene tenni, hogy a kerékparsav is forgalmi
sav, minden szabalyt (indexelés, savvaltas, ka-
nyarodasi szabaly) ugyandgy kell alkalmazni,
mint mas forgalmi sav igénybevételénél. Ez
lesz a kulcsa a kerékparsavok és a nyitott ke-
rékpdarsavok alkalmazasanak, mivel ez a biz-
tonsag zaloga is. Az 5. tdbldzatban lathat6 a X1.
keriileti Fehérvari ut - Andor utca jelz8lampas
csomépontjdban, hogy mig a segédmotoros
kerékparok a forgalmi savon maradtak, addig
az elektromos rollerek (E-roller) a nyitott ke-
rékparsavon kozlekedtek, 12 6ra alatt 17 darab
E-roller is hasznalta a savot.

Héz E., Cseffalvay M.
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Straflenverkehrs-Ordnung (Deutschland);
Allgemeine Verwaltungsvorschrift  zur
Straflenverkehrs-Ordnung  (VwV-StVO),
Fassung 2009, VwV-StVO zur 46. Novelle
der StVO;
Empfehlungen fiir
ERA Ausgabe 2010;
Gutachten zum Einsatz und zur Wirkung
von einseitigen, alternierenden und
beidseitigen Schutzstreifen auf schmalen
Fahrbahnen innerorts; STADT- &
VERKEHRSPLANUBGSBURO KAULEN;;
Gefordert durch das Ministerium fiir
Verkehr und Infrastruktur des Landes Ba-
den-Wiirttemberg (MVI), Aachen/Miin-
chen 17. Oktober 2013
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Kerékparozhaté kozutak tervezése, e-UT
03.04.13:2019; MAUT utiigyi miszaki el§-
iras

1/1975. (1I. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a
kozuti kozlekedés szabélyairol

20/1984. (XII. 21.) KM rendelet az utak for-
galomszabalyozasarol és a kozuti jelzések
elhelyezésérol

410/2007. (XII. 29.) Korm. rendelet a koz-
igazgatasi birsiggal sujtandd kozlekedési
szabdlyszegések korérél, az e tevékenysé-
gekre vonatkozo rendelkezések megsértése
esetén kiszabhato birsagok osszegérdl, fel-
hasznéldsdnak rendjérdl és az ellendrzésben
torténd kozremikodés feltételeirdl

Experiences of the application of open bicycle lanes; shortcomings and con-
tradictions of the Hungarian regulations

Erfahrungen mit der Anwendung offener Fahrrastreifen, Mingel und Wider-
spriiche der ungarischen Regelung
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