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A Kozlekedési Kultara Napja

Budapest, 09. 05. 2025
Day of Transport Culture

Speech of Sebastian BELZ,
Secretary General of the European Platform of Transport Sciences (EPTS Foundation e.V.)

Validity shall have the spoken word / not to be published before 09. 05. 2025, 10 am
Contact: belz@epts.eu, www.epts.eu

Dear Dr. FONAGY, Dear Mr. BIRO, Dear Dr. HORVATH,
Tisztelt Holgyeim és Uraim,

Dear Organisers and Dear Ladies and Gentlemen,

It is a great pleasure for me to have the opportunity of giving you once again some words of greet-
ing from the side of the European Platform of Transport Sciences. It always is a very good feeling
to attend the Day of Transport Culture in Budapest and to meet you personally.

The EPTS is a pan-European association, where people from all European nations related to the
field of transport sciences collaborate together, exchanging knowledge and scientific results across
borders to face the challenges of transport and mobility in our unifying Europe.

We are working together since 2001 and with member associations in 25 different European coun-
tries, representing more than 30.000 individuals, we have established a frequent and fluent network
to set up the sustainable European Transport Architecture of the Future.

Mobility always means relationship, and we want to help building peaceful and prosperous rela-
tions between European citizens and nations, even beyond the European Union. I believe, that this
goal has gained more importance recently, as we are facing multiple crises, caused by both, the en-
vironment and humans.

The goals of the European Platform are based on the principles of neutrality and objectivity and
cover all transport modes and all scientific professions in all countries. The EPTS” contribution to
this complex and long-lasting development is regarded as highly important by Brussels officials
and in the national parliaments.

From the beginning — almost 25 years ago — the Hungarian KTE is member of EPTS and one of
our largest partners. We have had the privilege to hold four of our annual European Transport
Congresses in Hungary, three times in Budapest and once in Gy6r. All of these Congresses were
organised splendidly and with such a grand hospitality, that I can just say: Kosz6ném szépen, my
dear friends, for your excellent and caring partnership.
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Ladies and Gentlemen, Transport Culture is a core European value!

Interaction with other people inevitably requires some sort of distinct cultural education. You may
address somebody in a more polite — or in a more offensive way. But first you must become aware,
that you are not alone. Only then you will be able to consciously consider how to treat your coun-
terpart. So, AWARENESS is a key.

This cultural education starts in your earliest childhood, when you learn how to interact with your
parents, brothers and sisters. It continues during your time in school, at university and at work.
And last not least it also covers the “leisure” side of life: sports, hobbies, church activities etc. Lit-
erally every part of life follows these cultural rules, written or unwritten. And so does transport.

As soon as we leave our private house we enter common grounds. There - again - we interact with
other people. They are walking, cycling, travelling with public transport, driving or just standing
on the same grounds as we do. We all share this same space to fulfil our - often diverging — needs,
and thus we need to know, how to behave properly. These cultural rules shall prevent us from
harming others and being harmed by them.

Yet, there is a special challenge incurred in mobility: it is speed! The faster one moves, the more
likely it is to cross one another’s way in danger. And the heavier your mobility device is, these
“crossroads” may end in really hazardous situations. Distinct regulation is a necessity. Surplus, ev-
erybody always has to act and react in an appropriate and reliable way, especially in uncertain cir-
cumstances and without exception towards the “safe side”

Moving in a diverse space needs a very deep understanding, a highly integrated philosophy of life.
Next to the pure “control of the machine” it needs attentiveness and curiosity to look beyond. It
is truly a question of behaviour, of social competence, and of dedication to “Transport Culture”

And that is the reason, why today ‘s Day of Transport Culture is of such outstanding importance,
especially during these times of disruption in Europe and the World! Before the action comes the
word. Before the word comes the thought. We need a higher sensitivity for our and our neighbours
feelings and thoughts, because they are the origin of our common culture.

To draw people s attention to transport safety issues and to tolerant behaviour starts in the peo-
ple’s minds.

TO TREAT EVERYBODY EVERYTIME LIKE YOU WISH TO BE TREATED YOURSELF is a
universal, non-negotiable common value. Always pay respect to your counterpart, in your family,
at work, during holiday, at home and abroad.

Ladies and Gentlemen, this 11" Day of Transport Culture is another one under wartime condi-
tions. Crises become more and more dominating. But I am sure, that we are able to overcome
them, because we can work on our solid attitude. This Day will thus serve as an even stronger com-
mitment to the values of human rights, freedom and peace, for the Hungarian people and for all
European citizens. We will continue to work together for our common success.

I wish you all a beautiful day and a safe and sensitive travel at all times. And please, always LOOK
BEYOND!

Kulturalt kozlekedést minden napral!

Ko6sz6n6m szépen! Thank you very much!
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Kozlekedési szolgaltatas

A gazdasagi érdekii szolgaltatasi szerzo-
dés és kozszolgaltatasi szerzodés hason-
losagai és eltérései a kozlekedési szol-

galtatasok teriiletén

Dr. Szeri Istvan - Dancz Akos
KTI Nonprofit Kft.
e-mail: szeri.istvan@kti.hu, dancz.akos@kti.hu

1. BEVEZETES

»Az altalanos érdeki szolgaltatasok azok, ame-
lyeket a tagallami hatdsagok kozszolgaltatasnak
mindsitenek, és amelyekre ezért meghataro-
zott kozszolgaltatasi kotelezettségek vonatkoz-
nak. A kézhatalmi (allami, tartomadnyi, énkor-
manyzati) és a maganszektor egyarant nyujthat
ilyen szolgaltatisokat. Altalinos érdekid szol-
galtatdsnak mindsiilnek tobbek kozott a koz-
forgalmu kozlekedési, az egészségiigyi és egyéb
kozszolgaltatasok.

Az altalanos érdekl szolgaltatasok lehetnek
gazdasagi, nem gazdasagi és szocialis alaptak.
Az altaldnos gazdasagi érdekd szolgaltatasok
azok, amelyek ellenszolgaltatas fejében veheték
igénybe. Ebbe a kategéridba tartoznak példa-
ul a kozforgalmi és postai szolgaltatasok. Ezek
a szolgaltatasok a belsé piacra és a versenyre
vonatkozd eurdpai uniés szabalyok hatalya ala
tartoznak. A kérdéses szabalyoktol azonban el
lehet térni, ha ezt az alapvet6 szolgaltatdsokhoz
valé hozzaféréshez fiz6d6 jog védelme indo-
kolja. A nem gazdasagi jellegii altaldnos érdekt
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szolgaltatasokra — példaul a renddrségi és az
igazsagligyi szolgéltatdsokra, valamint a tor-
vényben eldirt szocialis elldtasra nem vonatkoz-
nak kilon eurdpai uniés jogszabalyok, illetve
belsé piaci vagy versenyszabalyok. Az altalanos
érdeki szocialis szolgaltatasok a szolidaritas és
az egyenl6 hozzaférés elve alapjan a kiszolgal-
tatott emberek sziikségleteit hivatottak kielé-
giteni. Ezek a szolgaltatasok gazdasagi és nem
gazdasagi jellegiiek egyarant lehetnek. Idetar-
toznak példaul a szocidlis biztonsagi rendsze-
rek keretében nyujtott szolgaltatasok, valamint
a foglalkoztatasi és a szocialis lakhatasi szolgal-
tatasok. 2011-ben az EU elfogadta az altalanos
érdekil szolgaltatasok eurdpai mindségi keret-
rendszerét, ami egyértelmiivé teszi, hogyan
kell az unids szabalyokat alkalmazni az alap-
vetd szolgéltatdsokra vonatkozoan, és sziikség
esetén feliilvizsgalja ezeket a szabalyokat egyes
specifikus sziikségletek kielégitése érdekében,
biztositja az alapvetd szolgéltatdsokhoz vald
hozzaférést; elGsegiti a szocidlis szolgaltatasok
mindségének javitasat, és az elért eredménye-
ket modellként alkalmazza mas alapvetd szol-
galtatasok esetében is. Ennek folyomanyaként
a jogalkotok korszertsitették az eurdpai uni-
0s kozbeszerzési szabalyokat, és 0j jogszabalyt
dolgoztak ki, amely meghatarozza, hogyan kell
alkalmazni az allami tdmogatdsra vonatkozd
rendelkezéseket az dltalanos gazdasagi érdeki
szolgaltatasokra vonatkozdan.” [1]

Az altaldnos gazdasagi érdekl szolgaltatasok
(tovdbbiakban: AGESZ) és a kozszolgaltatd-
sok fogalmait persze gyakran hasznaljak egy-
mas szinonimdjaként, azonban fontos meg-
kiillonboztetni azokat mind az Eurdpai Unid
mind a tagallamok jogszabdlyi kontextusaban.
Az AGESZ tehét olyan szolgéltatas, amely piaci
alapon miikodik. Ez esetben nem kell feltétle-
niill a megrendelének ellentételezést biztositani
a szolgaltatonak, de amelyek ellatasat a tagélla-
mok kozérdekiinek itélik, ezért kiilonleges és
specidlis kotelezettségekkel ruhazzak fel azokat.
Az AGESZ-ek tartalmazhatnak kereskedelmi
és/vagy gazdasagi tevékenységeket, mint példa-
ul postai szolgaltatdsok, kozforgalmu kozleke-
dés, energiaellatas, hulladékkezelés vagy viz és
csatornaszolgaltatds. A kozhatalmi szolgéltata-
sok allhatnak persze ellentételezés alatt is annak
érdekében, hogy biztositsak az altaldanos hoz-
zatérhetdséget mindenki szdmadra, de az drak
megfizethetdk legyenek és a mindségi elvarasok
garantalt médon megvalosuljanak.

A kozszolgaltatasok tartalmilag szélesebb ko-
riiek és magukban foglalhatjék az AGESZ-eket
is. Altaliban olyan alapveté szolgaltatisok meg-
rendelésérdl és ellatasarol szélnak, amelyeket a
koézhatalmi szervek kozvetlentl nytjtanak, vagy
amelyek ellatasat -mas szervezetek altal- szigo-
ruan szabalyozzak és feliigyelik. Ilyen szolgalta-
tasok lehetnek példaul az oktatas, az egészség-
tigy, a szocidlis ellatas vagy a kozbiztonsag stb.
A kozszolgaltatasok jorészt nem piaci alapon
miikodnek, és elsédleges céljuk a kozosség jolé-
tének biztositdsa, garantalasa. Bar az AGESZ-ek
bizonyos esetekben specialis kozszolgaltatasok-
nak tekinthet6k, hiszen az allamok, tartoma-
nyok, régiok vagy énkormdnyzatok dltalanos
érdekbdl szabalyozzak és tdmogatjak, még-
is fontos megkiilonboztetni a kett6t, mivel az
AGESZ-ek tébbnyire piaci alapt tevékenységek
érdekében jonnek létre, és kiilonleges egyedi
vagy sokszor nem tipikus kozszolgaltatasi kote-
lezettségek is kapcsolodnak hozzajuk. Az Eurd-
pai Unidn beliil az egyes nemzetallamok alap-
torvényei, (alkotmanyai), jogszabalyai, de az
EU generalis szabalyozasai (szerz8dései, koz-
vetlen hatalyd rendeletei, iranyelvei) alapjan
torténnek. Kiillonosen figyelembe kell venni a
megitélésnél a szolgaltatas specifikus jellegét, a
szabalyozasi kornyezetet és a szolgéltatas nydj-
tasanak modjat. A kozlekedésre fokuszalva egy
adott kozlekedési szolgaltatas lehet altalanos ér-
dekd (pl. taxi vagy telepiilési terité arufuvaro-
zas) vagy kozszolgaltatas (kozforgalmu kozle-
kedés), illetve mindkett6 az adott kontextustol
fiuggben. A szerzék a fentiek alatdmasztasara
és mintegy a hazai gyakorlat jobb megismerése
érdekében hat szolgaltatd vallalatot kérdeztek
meg kiemelten a kozlekedés, de emellett a viz, a
csatornaszolgaltatas és a kornyezetvédelem te-
riletén is végeztek felmérést.

2. KOZLEKEDESI KOZSZOLGALTA-
TASOK

2. 1. A kozlekedési kozszolgaltatasok jel-
lemzai

A kozlekedési kozszolgiltatasok olyan szolgal-
tatasok, amelyeket az allam vagy az allam altal
létrehozott, ill. engedélyezett szervezetek, 6n-
kormanyzatok nyujtanak az allampolgarok sza-
mara. A kozszolgaltatasok célja az, hogy megfe-
lel6 helyvaltoztatasi lehet6ségeket biztositsanak
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a kozosség szamara, a sziikséges utazdsokat (el-
sésorban hivatasforgalmi okokbdl) megszer-
vezzék, biztonsigossd és kényelmessé tegyék,
vagyis gy tegyék lehetévé az allampolgarok
szamdra az altaluk biztositott kozlekedési szol-
galtatasokat, hogy az ahhoz kapcsolodo eszko-
z0k 1l6- vagy allohely megosztasat lehetévé te-
gyék. A kozlekedési kozszolgaltatasok altalaban
az dllam vagy onkormdnyzatok szabalyozasa
alatt mikodnek, és szamos szigord regulacio-
nak kell megfelelnitik. A kozlekedési kozszol-
galtatdsok fontos szerepet toltenek be a tar-
sadalom életében, ezért a kozszolgaltatasként
ellatott kozforgalmu kozlekedésnek az emberek
szamara elérhetének kell lennie.

A kozszolgaltatdsokon tul a kozlekedési eszko-
z0k megosztasa, a kornyezetbarat kozlekedési
alternativak elényben részesitése az ellatasi fe-
lelésok (allam, 6nkorményzat) feladata, hozza-
jarulva ezzel a gazdasagi és tarsadalmi igények
kielégitéséhez. A kozérdekbdl kialakitott koz-
lekedési kozszolgaltatasok, tehat a tarsadalom
kozlekedési sziikségleteinek kielégitését kell,
hogy szolgaljak.

A koézszolgéltatasok tehat azok a kozlekedési
szolgaltatasok (vasuti, kozuti légiigyi vizi koz-
lekedés stb.), amelyek tarsadalmi igényeket
(kozérdeket) szolgalnak ki. A kozlekedési koz-
szolgaltatasok célja, hogy a lakossig szamara
biztositsak a biztonsagos, hatékony és megfizet-
het6 kozlekedési lehetdségeket. Az ilyen szol-
galtatasok altalaban az allami hatosagok vagy a
helyi 6nkormanyzatok 4ltal biztositott szolgal-
tatdsok, amelyeket a kozosségért felels szer-
vezetek mukodtetnek. A kozszolgaltatasoknak
szamos elényiik van, tobbek kozott a fenntart-
hatdsag, a kornyezetbarat kozlekedési megol-
dasok alkalmazasa, a forgalmi torlédasok csok-
kentése és a mobilitas biztositdsa azoknak az
embereknek, akik nem birtokolnak egyéni koz-
lekedési eszkozoket. A kozlekedési kozszolgal-
tatasokat dltalaban dllami vagy 6nkormanyzati
forrasokbdl finanszirozzak, amelyek gyakran
kiizdenek finanszirozasi problémdkkal, vala-
mint az utasok minéségi, miszaki, feladatel-
latasi elégedetlenségével. A kozlekedési koz-
szolgaltatasok kulcsfontossaguak egy modern
tarsadalomban, mivel azok lehetévé teszik az
emberek szamdra az eljutast az uti céljukhoz, a
munkahelyekre, az oktatasi, és kulturalis intéz-
ményekbe, segitve a hozzaférést a kozigazgatasi

Kozlekedési szolgaltatas

és egészségligyi szolgaltatasokhoz. A kozleke-
dési kozszolgaltatasoknak tehat infrastruktura
potlo szerepiik is van, biztositva az allampol-
garoknak a helyben nem elérhetd tarsadalmi
szolgaltatasokat. Mindezeket azonban az emli-
tettek szerint kozszolgaltatasi szerz6désekben
kell rogziteni, ha azt nem maguk az ellatasi fe-
lelésokkel, hanem vallalkozasokkal kivanjak
ellattatni.

2. 2. Kozlekedési kozszolgaltatasi szer-
z0dések vs. altalanos gazdasagi ér-
dekii szerzédések

A kozlekedési szolgaltatdasok esetében is kot-
het6k altaldnos gazdasagi érdekd szerzédések
(AGESZ-ek). Mindkét tipust szerzédés lehe-
tové teszi az ellatasi felel6s szamara, hogy biz-
tositsa a kozlekedési szolgaltatasok altalanos
hozzaférhet6ségét, a kozérdek szempontjabol.
Ugyancsak mindkét tipust szerzédés a koz-
lekedési szektorban lehet6vé teszi a szolgélta-
té szamara, hogy olyan szolgaltatast nyujtson,
amely piaci alapon teljes verseny alapjan nem
lathat¢ el, vagyis csak nem megfelel6 mindség-
ben és mennyiségben nyujtanak azt maradék
elven. Mind az 4ltalanos érdekii gazdasagi szol-
galtatasi szerz6dések mind a kozszolgaltatasi
szerzGdések biztositjak, hogy egy szabélyozott
és korlatozott, vagy inkabb regulélt versenyben
legyenek vallalkozasok, amelyek a kézszolgal-
tatasokat ellatjak, igy a kozlekedési szolgaltata-
sok széles korben elérhetévé valjanak, még ak-
kor is, ha ellatasuk eredményességi alapon nem
rentabilis. A rentabilitas helyreallitasa persze
tarsadalmi kotelezettség szolidaritasi alapon,
amit ellentételezésnek, koznyelven veszteségté-
ritésnek hivnak.

A kozlekedési altalanos érdekd szerzédések jo-
gi hatterét az Eurépai Unié miikodésérdl szolo
szerz6dés kiilonosen a 93. és 106. cikkek szaba-
lyozzék, amelyek lehetévé teszik a tagallamok
szamara, hogy indokolt kortlmények kozott
kozszolgaltatasi kotelezettségeket irjanak el,
elsésorban a kozforgalmu kozlekedési aldgazat-
ban. Az altalanos gazdasagi érdekii szolgaltata-
sokra vonatkozoan EU rendeletek és direktivak,
de maguk a kozbeszerzési iranyelvek és kon-
cesszids rendelkezések részletesen szabalyozzak,
hogyan kell biztositani a kozlekedési kozszol-
galtatasokat az AGESZ-ek keretében. Végsd cél
az, hogy eldsegitsék a fenntarthat6 kozlekedési
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hélézatok fejlesztését, tamogassak a kornyezet-
védelmi célok elérését, és hozzdjaruljanak a gaz-
daségi és tarsadalmi kohézidhoz. Az AGESZ-
ek igy kulcsfontossagu eszkozok a kozlekedési
szektorban is a kozszolgaltatasok biztositasahoz,
el6térbe helyezve a kozérdeket a szabalyozott
verseny piaci koriilmények kozott. Az AGESZ-
ek esetében kiilonos figyelmet kell forditani ar-
ra, hogy a kivalasztas, a szerzédéskotési aktus, a
szerz6déses tartalom ne sértse meg az EU ver-
senyjogat és az allami tamogatasra (ellentétele-
zésre) vonatkozo szabalyokat.

Kérdés, hogy akkor milyen premisszdk mentén
lehet elktiloniteni a két szerzédéstipust, hiszen
mind az dltalanos gazdasagi érdekii szolgaltata-
si szerz8dés (AGESZ), mind a kozszolgaltatési
szerz6dés fontos jogi kereteket biztosit a koz-
szolgaltatasok ellatasahoz és azok igénybevéte-
léhez. Ha csak a kozlekedési kozszolgaltataso-
kat vizsgaljuk, a kozos és killonbozé jellemzoket
roviden gy lehet megrajzolni, hogy a kozos
jellemz6k a kozszolgaltatasok elldtasa hiszen
mindkét szerzddéstipus arra dsszpontosit, hogy
olyan szolgaltatdsokat nyujtson kozosségi érdek-
bél, amelyek pusztan érdek alapon, profitszerzés
céljabdl nem vagy csak nehezen ellathatok.

A kiilonbségek, els6sorban a szerz6dé felek el-
téré poziciéibol erednek, mig az AGESZ-ek
esetében a szolgaltatok legtobb esetben profi-
torientalt, magan tulajdonu vallalkozasok vagy
non-profit szervezetek, addig a kozszolgaltatasi
szerz6dések esetében a jellemzok, hogy a szol-
galtatok dltaldban dllami vagy onkormanyzati
tulajdonu szervezetek, ami persze nem azt jelen-
ti, hogy az ellatasért felels hatosagok — amelyek
a szerzGdéseket odaitélik — nem bizhatnak meg
profitorientalt magan, ill. non-profit szervezete-
ket, amelyek leginkabb gazdasagi érdekeiket ép-
pen a kozszolgaltatasok ellentételezésében (dlla-
mi tdmogatasokban) talaljak meg.

Ugyanakkor a ,,A Szerz8dés 107. cikke értelmé-
ben vett allami timogatasnak csak azok az el6-
nyok tekinthet6k, amelyeket kozvetlenill vagy
kozvetve allami forrasokbdl nyudjtanak. A ma-
ganforrasokbdl finanszirozott elényok megerd-
sithetik ugyan bizonyos vallalkozasok helyzetét,
de nem tartoznak a Szerz6dés 107. cikkének ha-
talya ald. Az dllami forrdsok ilyen ataddsa tor-
ténhet kozvetlen tamogatdsok, adojovairasok
vagy természetbeni juttatdsok formajaban” [2]

A szerzddések tartalmi jellegei is eltérnek, hi-
szen addig amig az AGESZ-ek altalédban ke-
reskedelmi célokra kottetnek és a szolgaltatdk
profitot realizalnak, a kozszolgaltatasi szerz6-
dések mindig kozérdeku célbdl kotédnek, ahol
a cél nem elsésorban a profit megszerzése, ha-
nem a koz- vagy tarsadalmi érdek szolgalata.
Persze ezekben az esetekben is lehetséges, hogy
minimalis Un. ,,észszer(i nyereséget” biztositsa-
nak a kozszolgaltatoknak. Ami a szabalyozast
illeti a kozszolgaltatasok altalaban szigorubb
szabalyozasok ala esnek, mivel a koz- vagy tar-
sadalmi érdek védelme és kielégitése a kiza-
rélagos cél. Az AGESZ-ek esetében 4ltaldban
kevésbé szigoruak és féleg nem kogensek a sza-
bélyozasok és szemben a kozszolgaltatasokkal,
nagyobb szabadsagot biztositanak a szolgalta-
toknak mind tevékenységiikben, mind donté-
seikben. Kiilonbség jelenik meg az arképzés,
aralkalmazas tekintetében is hiszen a kézszol-
galtatasok dltaldban kozhatalmi (4llami, 6n-
kormanyzati) szabalyozasok vagy szerzddéses
kotelmek ald esnek, addig az AGESZ-ek eseté-
ben jellemz6bbek, de nem kizardlagos a szaba-
darak alkalmazasa, ahol a megbizok csak kivé-
teles esetekben avatkoznak be az drakba. Mds
mindségliek a kapcsolatok a szolgaltatasokat
igénybe vevékkel, a felhasznalokkal is, hiszen
a kozszolgaltatiasok esetében a kozszolgaltato
kozvetlen kapcsolatban all az igénybe vevok-
kel, mivel a kozhatalmi szervek vagy az altaluk
megbizott szervezetek kozvetlenil biztositjak
a kozszolgaltatast, mig az AGESZ-ek esetében
az lzleti kapcsolat altalaban a szolgéltato és az
igénybe vevok kozott alakul ki, és a megbizok
csak kivételesen avatkoznak be.

2. 3. Kozérdek és maganérdek elkiiloni-
tése

Az Eurdpai Unidban és jogi rendszerében a ko-
zérdek és a maganérdek elkiilonitése fontos elv,
amely szamos teriileten, tobbek kozott a kozbe-
szerzésben, adatvédelemben, versenyjogban és
kornyezetvédelemben jelenik meg. Ezek az el-
vek, ill. standardok biztositjak, hogy az allami és
maganérdekek egyensulyban legyenek, mikoz-
ben védelmezik az egyének jogait és elémoz-
ditjak a kozjot. Az altalanos gazdasagi érdeki
szolgaltatasi szerzédéseknek és a kozszolgalta-
tasi szerz6déseknek a kozlekedési szolgaltata-
sok terén vannak tipikus jellemz6i, amelyeket
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szintén a kozos és kilonbozé jegyekben érde-
mes vizsgalni: a legerésebb kozos jellemzok a
kozlekedési szolgaltatas ellatasa, ugyanis mind-
két szerz6déstipus arra Osszpontosit, hogy koz
vagy kozosségi tipusu szolgaltatdsokat nytjtson
a tarsadalom vagy egy jol koril hatdrolt kozos-
ség szamdra, ilyen példaul a kozlekedési infra-
struktura fenntartdsa, (fejlesztése, tizemelteté-
se) a szolgaltatasok elldtasaval 6sszefiiggésben a
kozlekedési eszkozok tizemeltetése, de ide tar-
toznak a haldzati, menetrendi és kereskedelmi
feladatok is.

Mindkét esetben a kozosségi érdek a mérvadd
hiszen a szerzédések f6 célja az allampolgarok
és mas érdekazonos kozosségek szolgalata a fel-
adatellatas biztositdsaval. A szerzédéses kotel-
mek is azonosak, hiszen mind a megrendeldk,
mind a szolgaltatok, de még a szolgaltatasok
felhasznaléi is jol koriil hatarolt kotelezettsége-
it, jogait és felelGsségeit tekintve jorészt ugyan-
azok. Azonban a kiilonbségek is beszédesek
abban a kontextusban kiillondsen, hogy a szer-
z8dések odaitélése, igy a szerz6do felek is mas-
mas jogi statuszban léteznek jol koriilhatarolva
a koz- és maganérdekeket.

Példaul az EU kozbeszerzési direktivainak a cél-
ja is a nyilt és tisztességes verseny biztositasa az
allami szerzédések odaitélésében, megakada-
lyozva a kozpénzekkel vald visszaélést, és el§-
segitve a kozpénzek hatékony felhasznalasat.
Ezek a szabélyok el6irjak a palyazati eljarasok
atlathatosagat és diszkriminaciomentességét.
Ugyanez vonatkozik az eurépai versenyjogra,
ami szabdlyozza a vallalkozasok kozotti tisztes-
séges versenyt, megakadalyozva a piaci er6f6-
lénnyel vald visszaélést, el6segitve a fogyasztoi
valasztékot. F6 cél tehat az, hogy megérizzék
a versenyt és a szabalyozott piacok tisztességes
miikodését és védelmezzék a kdzérdeket.

Bar az eurdpai standardok és jogszabalyok rész-
letesen szabalyozzak a kzérdek és maganérdek
elkiilonitését kiilonbozd teriileteken, alkalma-
zasuk és értelmezésiik az egyes tagallamok jog-
rendszereiben eltéréek lehetnek. Az EU szint-
jén tett erdfeszitések azonban biztositjak, hogy
az alapvetd elvek és célok egységesek legyenek a
tagallamokban, el@segitve ezzel a kozérdek vé-
delmét az eurdpai kozosségen belill.

Kozlekedési szolgaltatas
3. ASZABALYOZASROL

3. 1. Eurépai Unios szabalyok az altala-
nos gazdasagi érdeki szolgaltata-
sokkal kapcsolatban

Az Eurdpai Unidban az altalanos érdekd gaz-
dasagi szolgaltatasokat szamos jogszabaly és
iranyelv szabalyozza, amelyek a szolgéltatasok
széles korét lefedik, beleértve a kozszolgaltata-
sokat, gazdasagi és nem gazdasagi jellegli szol-
galtatasokat. Ezek a jogszabalyok az EU bels6
piacanak megfelel6 miikodését és a polgarok
szamara nyujtott szolgaltatdsok mindségét hi-
vatottak biztositani.

A legfontosabb szabalyozasok kozé tartoznak:

o Szerzédés az Eurdpai Unié Miikodésérdl,
killonosen a 14. cikk, amely elismeri az
AGESZ-ok fontossdgat az eurdpai polg-
rok és véllalkozasok szamara. A Szerz6dés
biztositja az AGESZ-okhoz val6 hozzaférés
alap és iranyelveit.

o Altaldnos gazdasagi érdekekben végzett
szolgaltatasokra vonatkozé Csoportmen-
tességi Rendelet (Altalénos csoportmen-
tességi rendelet), amely lehetévé teszi a tag-
allamok szamdra, hogy bizonyos feltételek
mellett dllami tdmogatast nyujtsanak.

3. 2. Kozszolgaltatasi szerzodések szaba-
lyozasa

o 1407/2013/EU rendelet, ami szabalyozza az
Eurépai Uni6 miikodésérdl szolo szerzddés
107. és 108. cikkének a csekély osszegt ta-
mogatasokra valé alkalmazasat.

« 1370/2007/EU rendelet, ami szabélyozza a
vastti és kozuti kozlekedési szolgaltatasok-
ra vonatkozd kozszolgaltatasi szerzédése-
ket. A rendelet eléirja, hogy a kozszolgal-
tatasi szerzédéseknek transzparenseknek
és versenyképeseknek kell lenniiik, és meg-
allapitja azokat a szolgaltatasokhoz nyujtott
ellatasi feleldsi ellentételezéseket (tdmoga-
tasokat) ugy, hogy lehetéség szerint ne tor-
zitsak a belsé piaci versenyt, és azokat a
feltételeket, amelyek mellett a tagallamok
kozszolgaltatasi kotelezettségeket irhatnak
el6 a kozlekedési vallalkozasok szamara.

o Az Eurdpai Unié Miikodésérdl Szerzddé-
se, kiilonésen annak szabalyai, amelyek az
allami tamogatdsokra vonatkoznak. hogy a
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kozlekedési szolgaltatasokra vonatkozé alla-
mi témogatast nytjtsanak az AGESZ -al ren-
delkezd szolgéltatéinak anélkiil, hogy az EU
allami tdmogatasi szabalyait megsértenék.
Allami tdmogatasokra vonatkozo szabalyok,
amelyek rendelkeznek arrol, hogy a tagalla-
mok miként nytjthatnak pénziigyi tamoga-
tast a szolgaltatasok végzdi szamara, beleért-
ve az AGESZ-okat anélkiil, hogy torzitandk
a versenyt az EU bels6 piacan.
Szolgaltatasi Iranyelv (2006/123/EK, a belsé
piaci szolgaltatasokrol, amely szabalyozza a
szolgaltatasok szabad mozgasat az EU-n be-
liil, beleértve az AGESZ-okat is, annak ér-
dekében, hogy noveljék a hatdrokon atnyu-
16 kereskedelmet a szolgaltatasi szektorban.
Szocidlis és egészségligyi szolgaltatdsokra
vonatkozo kiilon szabalyok, amelyek kiilon
kezelik azokat a szolgaltatasokat, amelyek
kritikus jelentségtiek a tdrsadalmi jolét
és a polgarok egészségének védelme szem-
pontjabol.

o Viziigyi keretiranyelv (2000/60/EK), amit
a vizgazdalkodésra vonatkozé AGESZ-ok
szabalyozasat tartalmazzak.

o Fentieken tdl a tagallamok sajat nemze-
ti jogszabalyai is szabalyozhatjak a kozle-
kedési kozszolgaltatasi szerzédéseket az
unids jogszabalyokkal dsszhangban. Ilyen
hazédnkban a 2012. évi XLI. torvény a sze-
mélyszallitasi szolgaltatasokrol.

Az el8z6 jogszabalyok és iranyelvek altalanosan
és egyiittesen biztositjdk, hogy az AGESZ-ok
megfeleljenek az elvart alapelveknek és a tarsa-
dalmi elvarasoknak. A szolgaltatasok min&ségé-
vel, megfizethetségével és hozzaférhetGségével
kapcsolatban a szerzédések esetében fontos fi-
gyelembe venni a versenyjogot, az allami timo-
gatasokra vonatkozd szabdlyokat, valamint a
szolgéltatasok minGségére és hozzaférhetéségé-
re vonatkozo elvardsokat.

4. ALLAMI TAMOGATAS VS. BEVE-
TELLEL NEM FEDEZETT INDO-
KOLT KOLTSEGTERITES

4. 1. A fogalmak kozotti kiillonbségek

Az allami tdmogatas és a bevétellel nem fedezett
indokolt koltségtérités két kiilonbozd, de dssze-
fiiggd gazdasagi és pénziigyi fogalom az Eurdpai

Unid jogrendjében. Mindkett$ fontos szerepet
jatszik a kozszolgaltatasok és altalanos gazdasa-
gi érdekd szolgaltatasok finanszirozasaban.

Az allami timogatas a tagallamok 4ltal vallalko-
zasoknak biztositott valamilyen pénziigyi elony,
amely torzithatja a versenyt és befolydsolhatja az
EU bels6 piacanak miikodését.

Az allami tdmogatas szamos format 6lthet, be-
leértve a kozvetlen pénziigyi tamogatast, add-
kedvezményeket, kedvezd hiteleket, allami ga-
rancidkat vagy akar a vallalkozasok szamara
biztositott kivételes gazdasagi el6nyoket.

Az EU szabalyai szerint az allami timogatdso-
kat altaldban be kell jelenteni az Eurépai Bizott-
sagnak, amely értékeli, hogy az adott tamogatas
Osszeegyeztethet6-e a belsé piaccal és nem tor-
zitja-e indokolatlanul a versenyt [3].

A bevétellel nem fedezett indokolt koltségtérités
specidlis tipusi pénziigyi elszamolds, amelyet
elsésorban az AGESZ-okkal &sszefiiggd szol-
galtatasok ellatasaval alkalmaznak. A bevétellel
nem fedezett indokolt koltségtérités akkor ke-
rill alkalmazasra, amikor egy véllalkozas koz-
szolgéltatast nyujt, és a szolgéltatas nyujtasabol
szarmazo bevételek nem fedezik a szolgaltatas
indokolt koltségeit. Az ilyen indokolt koltség-
térités célja az, hogy a vallalkozasokat kompen-
zédlja a kozszolgaltatasbol eredd tobbletkoltsé-
gekért, veszteségekért, lehetévé téve szamukra,
hogy fenntarthaté6 moédon nyujtsak ezeket a
szolgéltatdsokat. A két fogalom kozotti £6 kii-
lonbség tehat az, hogy mig az allami timogatas
szélesebb értelemben valds pénziigyi el6nyt je-
lent, amit a tagallamok nyujtanak a vallalkoza-
soknak, addig a bevétellel nem fedezett indokolt
koltségtérités konkrét kompenzacio, amely kife-
jezetten az AGESZ-ben megjelélt szolgéltatdsok
indokolt tobbletkoltségeinek fedezésére szolgal.
Cél tehat az, hogy a szolgaltatast nyujto vallalko-
zasok pénzigyileg életképesek maradhassanak
anélkil, hogy indokolatlan piaci elényhoz jut-
nanak. Tehat, ha egy vallalkozas édltalanos gaz-
dasagi érdeket szolgald szolgaltatast nyujt és a
piaci feltételek mellett nem lenne képes fedezni
a koltségeit vagy észszert nyereséget elérni [4].

Mind a tdmogatasoknak, mind pedig a bevétellel
nem fedezett indokolt koltségtéritéseknek atlat-
haténak és diszkriminaciémentesnek kell lenni-
tik. Az Eurdpai Unidban az altalanos gazdasagi
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érdeki szerz6dések megkotése esetén, ha nem-
zetallami hataskorben dontenek a timogatasok-
rol be kell tartani az Gn. ,,de minimis” szabalyo-
kat. A ,,de minimis” szabaly azt jelenti, hogy ha
egy tagallam altal egy véllalkozasnak nydjtott al-
lami tdmogatas nem haladja meg a kiiszobérté-
ket (ami 2024-ben mar 500 000 eurd, haroméves
id@szakon beliil). Ilyen esetekben nem mindsi-
tik engedélyhez kotott dllami tamogatasnak, igy
nem sziikséges az Eurdpai Bizottsag elézetes jo-
vahagyasat kérni.

Ugyanakkor fontos megjegyezni, hogy az
AGESZ szerzédések esetén mas specialis és
egyedi szabalyok is érvényesek lehetnek, ame-
lyek példaul az atlathatdsagra, a piaci feltéte-
lek betartasara, informacids szabadsagra stb.
vonatkoznak.

5. A KUTATAS MODSZERTANA

A bevezetdnkben mar emlitésre keriilt, hogy
az elméleti hattereket elemezve a szerzék ki-
vancsiak voltak arra is — a hazai gyakorlat jobb
megismerése érdekében —, hogy mit gondolnak
errél az egyes hazai kozszolgéltatast és altala-
nos gazdasagi érdekd szolgdltatdsi szerz6dé-
sekkel rendelkez6 vallalkozasok. Hat szolgalta-
tot kérdeztiink meg kiilonosen a kozlekedés, de
a viz, a csatornaszolgaltatas és a kornyezetvé-
delem teriiletén is.

A kutatds célja volt megvizsgalni, hogy a meg-
kérdezett vallalkozasok tudataban vannak-e
a kozszolgaltatasok és altalanos gazdasagi ér-
dekii szolgaltatdsok tartalmi és végrehajtasi
kértilményeivel?

A kvantitativ kutatds 2024. oktober 30. és 2024.
november 30. kozott zajlott, kérdéives adatgytj-
téssel vizsgdlva az egyes vallalati szereplSk véle-
ményét. A Google Urlapon keresztiil feltett 22
nyitott és zart kérdés szerepelt, amelyek tobbek
kozott érintették a szolgaltatasokra vonatkozo
jogszabalyokat és rendeleteket, a szabélyozasi és
ellendrzési kotelezettségeket, a kornyezetvédel-
mi el6irasokat, a fenntarthatdsagi kovetelmé-
nyeket, valamint a finanszirozas kérdéskorét is
(1. tablézat).

Kozlekedési szolgaltatas

o

1. tablazat: Kérdodives megkérdezés soran feltett

kérdések

Milyen jogszabélyok és rendeletek szabalyozzék a
szolgaltatas nyujtasat? Kérjik, fejtse ki valaszat.

Van-e a szolgaltatasra vonatkozé kiilon jogi keret
(pl. engedélyezési eljaras, licenc, koncesszid, stb..)?

Milyen szerzédéseket kot a szolgéltatas ellatasa
sordn?

Az ,,Egyéb” opcié megjeldlése esetén kérjiik, fejtse
ki vilaszat.

Milyen minéségi kovetelmények vagy feltételek vo-
natkoznak a szerzédések teljesitésére? Kérjiik, fejtse
ki valaszat.

Milyen felelésségi szabalyok vonatkoznak a szerzé-
désre (pl. kartérités)? Kérjik, fejtse ki valaszat.

Milyen megfelel6séget tesz a szervezet a jo-

gi felel6sség minimalizaldsa érdekében, azaz
van-e megfelel6ségi utasitasa a cégnek a feladat
végrehajtasara?

Hogyan biztositja a szervezet a szerz8déssel kap-
csolatos informaciok, adatok védelmét? Kérjik,
fejtse ki valaszat.

Milyen adatkezelési politikat alkalmaz, és hogyan
tartja be a vonatkoz6 adatvédelmi jogszabalyokat
(pl. GDPR)? Kérjiik, fejtse ki vélaszat.

10.

Milyen hat6sagok feligyelik a szolgaltatas nyujta-
sat? Kérjik, fejtse ki valaszat.

11.

Milyen jelentési kotelezettségei vannak a szervezet-
nek a megbizd ill. a hatdsagok felé? Kérjiik, fejtse
ki vélaszat.

12.

Biztosit-e fogyasztovédelmi jogokat a fogyasztd felé
a szolgaltatas igénybevétele soran?

13.

Hogyan kezelik a panaszokat és a vitas ligyeket?

14.

A vallalat milyen jogorvoslati lehetségeket biztosit
a szolgaltatas igénybe vevéi szamara? Kérjik, fejtse
ki vélaszat.

15.

Milyen eljarasokat kovet a szervezet a jogi vitdk
rendezésére?

16.

Az ,Egyéb” opci6 megjelolése esetén kérjiik, fejtse
ki valaszat.

17.

Milyen moédon hatdrozzak meg a szolgéltatas dijat?

18.

Vannak-e jogszabalyok, amelyek korlatozzak az
arakat vagy dijakat?

19.

Milyen kornyezetvédelmi jogszabalyokat kell be-
tartani a szolgaltatas nyujtasa soran? Kérjik, fejtse
ki vélaszat.

20.

Milyen jogi tanacsadast vesz igénybe a szervezet a
szolgaltatas nyujtasa soran?

21.

A hatdlyos szerzédés szerint kell-e koncesszios
vagy egyéb dijat fizetni a megrendelének?

22.

A hatdlyos szerz6dés szerint térit-e a megrende-
16 ,,bevétellel nem fedezett indokolt koltségtéri-
tést” (veszteségtéritést) vagy egyéb jogcimen a
szolgdltatonak?

Forrés: Sajat szerkesztés
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5. 1. A minta bemutatasa

A megkérdezett vallalkozasokbol két helykozi
kozlekedési kozszolgaltatasi szerzédéssel ren-
delkezik, tovabbi két cég telepiilésen beliili koz-
lekedési kozszolgaltatast végez, még egy-egy
vallalkozas viz- -és csatornaszolgaltatast, va-
lamint kornyezetvédelmi tevékenységet lat el
szerzddéssel. Az eredmények feldolgozasa ano-
nim moédon tértént.

5. 2. A kvantitativ kutatas eredményei

5.2.1. A szolgdltatds jogi alapja

A vizsgalt szereplok mindegyike esetében van
a szolgaltatasra vonatkozo kiilon jogi keret.
A szolgéltatas jogi alapja kapcsan elmondhato,
hogya 1370/2007/EK rendelet és a 2012. évi XLI.
torvény kiemelt jelentéséggel bir a valaszadd
szervezetek jogi szabalyozasaban. Ezek tobbszori
emlitése (3 alkalom) arra utal, hogy ezen jogsza-
balyok alapvet6 keretet biztositanak, kiilonosen a
személyszallitasi tevékenységek esetében.

Tovabbi hivatkozasok, mint a 2011. évi CCIX.
torvény (vizikozmi-szolgaltatasrol), a 2015.
évi CXLIIL. torvény (kozbeszerzésekrdl), illet-
ve az 1991. évi XVI. torvény (koncessziérdl),
azt jelzik, hogy a valaszadok - tevékenységiik
okan - eltér6 agazatokhoz és szolgéltatasi tipu-
sokhoz kapcsolddo szabalyozasi kornyezeteket
érintettek.

5.2.2. Szerzddéses kotelezettségek

A szerz6déskotéseket bemutatd diagram ada-
tai alapjan megallapithato, hogy a megkérde-
zettek jelentés mértékben a kozszolgaltata-
si szerzédésekre tamaszkodnak, amelyek az
6sszes valaszadd 83,3%-at érintik. Az altalanos
gazdasagi érdekd szerz6dések szerepe ugyan-
akkor marginalisabb, mivel csak a valaszaddk
16,7%-a emlitette ezt a kategériat. A diagra-
mon nem szerepel mas kategoria (példaul val-
lalkozasi vagy egyéb szerzédések), ami arra
utal, hogy ezek az adott kontextusban nem re-
levansak vagy prioritast nem képviselnek. Az
adatok tiikrében arra lehet kovetkeztetni, hogy
a kozszolgaltatasi tevékenységek tulnyomo ré-
sze strukturalt és standardizalt szerz8déses ke-
retek kozott zajlik, mig az alternativ szerzédési
tipusok kisebb szerepet kapnak.

A szerz6dések teljesitésére vonatkozd mind-
ségi kovetelmények kapcsan a kozszolgéltatd-
si szerzédések (pl. SLA-mutatdk Service Level
Agreement, Szolgaltatdsi Szint Megallapodas)
egyértelmiien tartalmaznak szolgaltatdsi szin-
vonalra vonatkozé feltételeket, amelyek bizto-
sitjak a minéség mérhetdségét, valamint meg-
hatarozzak az elvart teljesitési szintet.

1. abra: Szerz6déskotések a szolgaltatas ellatasa
soran

= Kozszolgéltatasi szerzédést = Altalanos gazdasagi érdekii szerzédést

Véllalkozasi szerzédést Egyéb

Forrés: Sajat szerkesztés kérddives megkérdezés alapjan

5. 2. 3. FelelGsség és kartérités

A jogi felelosség minimalizalasa érdekében
minden megkérdezett szervezetnek van megfe-
lel6ségi utasitésa a feladat végrehajtasara.

5. 2. 4. Adatvédelem és titoktartds

Az adatvédelem és adatkezelési politika kap-
csan a valaszadok kifejtették, hogy a szerz6dés-
sel kapcsolatos informaciok védelmét jellemz6-
en vallalati adatvédelmi szabalyzatok (vallalati
GDPR) keretein beliil biztositjak.

5.2.5. Szabdlyozdsi és ellendrzési kotele-
zettségek

A szervezeteknek rendszeres, jellemzéen szer-
z@désben elbirt (havi, negyedéves és éves) be-
szamolasi kotelezettségeik vannak a megbizo,
ill. a hatdsagok felé.

5. 2. 6. Fogyasztoi jogok

A megkérdezettek mindegyike biztosit fogyasz-
tovédelmi jogokat a fogyasztoik felé a szolgal-
tatas igénybevétele soran. A panaszok és vitas
tigyek kezelése minden vallalat esetében sajat
hataskorben keriil kivizsgalasra.

Belz tr beszéde
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5.2.7. Jogorvoslati lehetdségek

A véllalatok kilonb6z6 jogorvoslati lehet6sé-
geket biztositanak a szolgaltatasok igénybe ve-
vOi szamara. A panasz elbirdlasa minden vallalat
esetében megtorténik. A jogi vitak rendezésére
dontGen békéltetd testiileti eljarast, csekély mér-
tékben pedig vallalati panaszbizottsagi eljarast
alkalmaznak.

= Véllalati panaszbizottsag m Békéltets testileti eljards = Polgari peres eljaras = Egyéb

Forras: Sajat szerkesztés kérd6ives megkérdezés alapjan

5.2. 8. Szabdlyozott drak és dijak

A szolgaltatasi dijak meghatdrozdsa minden
szerepld esetében hatdsagi vagy megrendel6i ha-
taskorben torténik, azonban vannak jogszaba-
lyok, amelyek korlatozzak az arakat vagy dijakat.

5.2.9. Kornyezetvédelmi és fenntartha-
tosdgi kovetelmények

Valamennyi megkérdezett véllalkozas esetében

megallapithatd, hogy mind a kornyezetvédelmi

eldirasokkal, mind pedig a fenntarthatosagi

eloirasokkal tisztdban vannak, s6t azok érdeké-

ben aktiv tevékenységet végeznek.

5. 2. 10. Jogi tandcsadds

A megkérdezett szervezetek azonos mértékben
vesznek igénybe bels6, kiilsé jogi tanacsadast a
szolgaltatas nyujtdsa soran.

e

mBels§ mKils6 = Bels és kiils6 egyarant

Forras: Sajat szerkesztés kérd6ives megkérdezés alapjan

D Kdekedessuolgilats

5. 2. 11. Finanszirozds

A hatalyos szerz6dések szerint a vallalatok felé-
nek sziikséges koncesszios vagy egyéb dijat fizet-
ni a megrendeld felé, és ezzel megegyez6 arany-
ban térit a megrendelé bevétellel nem fedezett
indokolt koltségtéritést (veszteségtéritést) vagy
egyéb jogcimen ellentételezést a szolgaltatonak.

6. KONKLUZIO

Az Eurdpai Unié szabalyozasa szerint az alta-
lanos gazdasigi érdeki (AGESZ) szerzddé-
sek a szabalyozott piaci versenyben atszovik
az eurdpai gazdasag szinte valamennyi szféra-
jat. A fentiek alapjan az is lathatd, hogy mind
jogalapjaban, mind pedig tartalmaban nehéz
a kozszolgaltatasi szerzédéseket és az altald-
nos érdekli gazdasagi szolgaltatasi szerz8dé-
seket elhatarolni. Az azonban megallapithato,
hogy a kozszolgaltatasi szerz6dések valameny-
nyi vallfaja az altalanos gazdasagi érdeki szer-
z8désekbe tartozik. Mas ,atalakitott kolcson-
vett kifejezéssel” élve minden kozszolgaltatasi
szerz6dés altalanos gazdasagi érdeki szerzédés,
de nem mindsiil minden altalanos gazdasagi ér-
deki szerzédés kozszolgaltatasi szerzédésnek.
A szerzédések kapcsan az indokolt koltségtéri-
tésre vonatkozo szabalyok és az allami tamoga-
tasokra vonatkozd szabélyok eltérnek egymas-
tol, azokkal Osszefiiggésben az ellentételezések
fajtai masképpen értelmezendok. Az allami ta-
mogatasokkal kapcsolatos szabalyok szigorub-
bak, de nem szabad torzitaniuk a szabad vagy
szabalyozott versenyt. Ezért, ha egy tagallam
az AGESZ szerz8dés keretében ellentételezést
nyujt, a szolgaltatasnak valoban altalanos gaz-
dasagi érdeket kell szolgalnia. Az ellentételezés
nem haladhatja meg a sziikséges mértéket az
adott szolgaltatas nyujtasahoz. A tdmogatasnak
atlathatonak és diszkrimindciomentesnek kell
lennie. Ezért a tagallamok a kotelezettségszegé-
si eljardsok elkertilése érdekében akkor jarnak
el helyesen, ha lefuttatjak az un. ,,Altmark” kri-
tériumok tesztjét:

Az C-280/00 sz. Altmark Trans GmbH {igyben
2003. julius 24-én hozott itéletének (1) 87-95.
bekezdésében az Eurdpai Kozosségek Birdsa-
ga Ugy hatdrozott, hogy a kozszolgaltatasi el-
lentételezések nem képeznek a Szerzédés 87.
cikke szerinti elényoket, feltéve, hogy négy fel-
tétel egyiittesen teljesiil. Amennyiben ezek a
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Kozlekedési szolgaltatas

feltételek egyiittesen nem teljesiilnek, és fenn-
allnak a Szerzddés 87. cikke (1) bekezdése al-
kalmazdasanak éltalanos feltételei:

o a kozszolgaltatasi ellentételezések a Szerzé-
dés 73., 86., 87. és 88. cikkének hatélya ala
tartozé allami tdmogatasnak mindsiilnek,

o a tamogatds kedvezményezettje vilagosan
meghatdrozott kozszolgaltatast végez,

 a kompenzacids Osszegek szamitasi alapja-
ul szolgalé paramétereket objektiv és atlat-
haté médon, elézetesen meghataroztdk,

o a kompenzacié Osszege nem haladja meg
a kozszolgaltatas ellatasa kozben felmeriilt
kiadasok és a szolgaltatas nyujtasabol szar-
maz6 bevétel kiilonbségét (a kompenzacid
azonban tartalmazhat méltanyos mértékd
nyereséget is),

« amennyiben a véllalkozas a kozszolgaltatas
végzésére vonatkozo jogot nem versenytar-
gyalas keretében nyerte el, a kozszolgaltatds
kotelezettség teljesitéséért fizetendd ellenté-
telezés mértékét egy tipikus, jol miikodtetett,
eszkozokkel megfelel6en felszerelt véllalko-
zas koltségeinek elemzésével kell megalla-
pitani, figyelembe véve a kozszolgaltatdssal
kapcsolatban realizalhato bevételeket, vala-
mint az észszer( nyereség mértékét. [5]

A tagéllamoknak tehdt figyelemmel kell lenni-
ik az EU allami tamogatdsokra vonatkozé sza-
balyaira, és gondoskodniuk kell arrél, hogy a
tamogatasok Osszhangban legyenek ezekkel a
szabalyokkal.

Ami a mini kutatést illeti, megallapithaté volt,
hogy a megkérdezett vallalatok tisztdban vol-
tak a kozszolgaltatdsok és dltalanos gazdasagi
érdekii szolgaltatdsok sziikséges tartalmaval és
elkiilonitésével, jorészt pontosan alkalmaztak
azok rendelkezéseit. Szerz8dési kellékeik megfe-
leltek azoknak a kritériumoknak, amelyeket az
Eurépai Unios és hazai szabdlyozasok eléirnak.
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The similarities and
differences between

N %
% m the service contract of
economic interest and the

public service contract in the field of
transport services

Keywords: general economic interest,
public service, public interest, general
interest, conlflicts, service types

In the regulations of the European Union,
the distinction between an economic ser-
vice contract and a public service contract
depends on the nature of the contract, the
type of service and the relevant legislation.
In general, the term “public service contract”
refers to contracts that concern services of
public interest, such as health, education, so-
cial services, postal services or transport ser-
vices. “Economic service contract” generally
means a contract between private enterpris-
es and the government or other public bod-
ies for the performance of economic activities
that may be profit-oriented. Whether an eco-
nomic service contract is considered a public
service contract depends on what services the
contract concerns and how these services are
related to the public interest.
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Kozati aruszallitas
1. BEVEZETES

Az tuveghazhatasu gazok kibocsatdsa a kozle-
kedési agazatban, kiilondsen a kozuti nehéz
teherforgalomban, évek 6ta nem mutat jelen-
tds valtozast. Az eurdpai kozlekedési szektor a
jelentés kibocsatassal bir, kiilondsen igaz ez a
kozati kozlekedés. Mindennek kdszonhetGen
az EU vj szabdlyozasai célul tiizték ki a konnyt-
és nehéz-tehergépjarmiivek CO,-kibocsatdsa-
nak csokkentését. A nemzetkozi egyezmények,
valamint az EU-s irdnyelvek egyértelmusitették
az utébbi iddszakban, hogy mind a szén-dioxid,
mind pedig a tovabbi iiveghdzhatast gazok ki-
bocsatasat a kozlekedés valamennyi agazata-
ban nullara kell redukélni (Parizsi Egyezmény,
2016). Az alternativ meghajtasok mellett 6sz-
tonzé eszkoz lehet a célok elérése érdekében
tobbek kozott az infrastrukturdlis kornyezet at-
alakitasa. Az utdijak struktardja 6sztonozheti a
z0ld fuvareszkozok hasznalatanak elterjedését.
Alacsonyabb dijakat vagy mentességeket biz-
tosithatnak azoknak a jarmiiveknek, amelyek
megfelelnek bizonyos kérnyezetvédelmi szab-
vanyoknak, vagy alternativ iizemanyaggal {ize-
melnek (Eurdpai Parlament & Tanacs, 2022).
Az atdijakbol szarmazo bevételeket a fenntart-
haté kozlekedési infrastruktiraba torténé be-
ruhazasokra is felhasznalhatjak. Ide tartozik
az elektromos és hidrogénhajtast teherautdk
toltd- és tankolddllomasainak fejlesztése, va-
lamint a pdlya (utak és hidak) és a kapcsolodo
infrastrukturalis 1étesitmények karbantartésa és
fejlesztése a nehezebb z6ld aruszallitd jarmu-
vek fogadasahoz (Ainalis et al., 2023). Mind-
ezt ugy is ki lehet alakitani, hogy figyelem-
be vegye a fuvarozas kiilsé koltségeit, ideértve
a levegészennyezést, illetve az tiveghdzhatast
gazok kibocsatasat (ITF, 2023). Az egyes régi-
ok az utdijbevételek egy részét a zold aruszalli-
tasra valé atallas 6sztonzésére szolgalé 6szton-
zéprogramok finanszirozasara hasznalhatjak
fel. Ezek a programok tamogatdsokat, kedvez-
ményeket vagy visszatéritéseket biztosithatnak
olyan vallalatok szamara, amelyek zold jarmu-
veket vasarolnak, vagy hagyomanyos fuvaresz-
kozoket alakitanak at (Wengritzky, Z. 2023).

Ugyanakkor a zold atallds, kibocsatasmen-
tes technologiak alkalmazasa csak a megfele-
16 koérnyezet kialakitasdval valésithatok meg.
A villamosenergiaval meghajtott teherautok to-
meges elterjedése jelentds toltGinfrastruktira

kiépitését igényli a technoldgiat alkalmazé
nemzetallamokban (ACEA, 2022). A Transze-
urdpai Kozlekedési Halozat (TEN-T) kulcsfon-
tossdgu a rendszer fejlesztésében, mivel nagy
jelentéséggel bir a nemzetkozi kozuti aruszal-
litasban. Kiépitése jelentds beruhazast igényel,
beleértve a felsdvezetékek, a vontatdsi alalloma-
sok és a halozati csatlakozasi pontok koltségeit.
A cél eléréséhez sziikséges infrastruktira bizto-
sitasa kihivast jelenthet az Eurépai Unid szama-
ra. Ehhez, a 2030-ig megvalésitandé egyik f6
célkitizés a TEN-T torzshalozaton 60 km-en-
ként, a nagyobb TEN-T atfog6 haldzaton pedig
100 km-enként legalabb 350 kW teljesitményti
toltéallomasok létesitése a nehézgépjarmiivek
szdmdra (Alternativ Uzemanyagok Eur6pai
Megfigyel6kézpontja - EAFO, 2023). A tovabbi
ajanlas az, hogy egy 350 kW-os gyorstolt6 pont
az egy napra sziikséges teljes villamos energia
20%-at legyen képes biztositani; emellett a to-
vabbi mennyiségeket a célallomas éjszakai tol-
téallomasan talalhaté 100 kW-os lassa tolték
biztosithatjék. Igy a toltési szitkségletek &sz-
szeegyeztetheték a 4,5 6rds megengedett ma-
ximalis utazasi idével, a 45 perces kotelezd pi-
hendid6kkel és a napi legfeljebb 9 6ras vezetési
id6vel (Basma et al., 2021).

A statikus toltéinfrasruktira kiépitésén tul lehe-
tdség van ERS (Electric Road System) kialakita-
sdra is: a rendszer lényege, hogy az elektromos
teherautok fels6vezetékekbdl vagy az uttest-
be épitett vezetd sinekbdl vételezik az dramot,
amelyhez automatikusan csatlakozhatnak a jar-
muvek (Colovi et al., 2024). A megoldasnak ko-
szonhetden a teherautok tizemeltetési koltségei
alacsonyabbak lehetnek a hagyomanyos dizel
teherautokéhoz képest, amennyiben az daram-
vételezés és a karbantartas koltsége alatta ma-
rad a hagyomanyos lizemanyag-fogyasztast és
a belsGégésti hajtas technologiaval osszefiiggd
karbantartasi koltségeknek, illetve az externdlis
koltségek internalizéldsa tekintetében. Ugyan
az infrastruktara kiépités kezdeti koltségei ma-
gasak lehetnek, de hosszu tavon gazdasagosabb
is, mint a gyors- és éjszakai toltéallomdsok te-
lepitése (Hacker et al., 2023). A statikus toltést
akku-technoloégidhoz képest elonyt jelent a jar-
miivek sziikséges legkisebb kisebb méretti ak-
kumuldtora, hiszen csak azt a tavolsagot kell a
jarmiinek megtennie az akkukapacitas terhére,
amig eléri az ERS-t vagy a rendeltetés helyét.
Ez tovadbba jelentds névekedést eredményez
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az elszallithatd, hasznos tomeg szempontja-
bol, mivel az elektromos kamionok tizemelte-
tésével szemben megfogalmazott egyik f6 kri-
tikai elem az akkumulitorok jelent6s tomege
(és mérete), amely hatranyosan hat a jarmiivek
pénziigyi megtériilésére is. Ez az Un. ,battery
benefit” szamszertsitve is koltségszerkezetileg
fenntarthatobba teheti a technoldgiat (Nykvist
& Olsson, 2021). Az IKEM (Institute for Climate
Protection, Energy and Mobility - Klimavédelmi,
Energiatigyi és Mobilitdsi Intézet) dltal vezetett
E-CORE (Electrifield Corridor Europe) projekt,
ennek megfeleléen egy innovativ kezdemé-
nyezés, amely az elektromos jarmivek alkal-
mazasan tul az ERS fejlesztésére Gsszpontosit.
A projekt vizsgalja a megvalositas lehetéségeit,
a jogiszabalyi- és miiszaki kornyezetet az egyes
nemzetallamokban a Rotterdam-Budapest tt-
vonalon a nemzetkozi egyiittmikodése soran
(IKEM, 2024). Célja egy villamositott kozuti
folyoso létrehozasa, amely lehet6vé teszi a pan-
tograffal felszerelt elektromos nehéz tehergép-
jarmiivek (battery electric vehicle — tovabbiak-
ban BEV) dinamikus utkozben torténd toltését,
csokkentve ezzel a szén-dioxid-kibocsatast. Az
aruforgalomhoz kapcsolédé villamositas az
egyes nemzetallamok sajatossagaitdl fiiggéen
eltérd, azonban a zold atéllas folyamata sehol
sem hatékony, ha a kozlekedésben felhasznalt
energia nem tisztin megujuld eréforrasokbol
keriil el6allitasra (ITF, 2018).

A kovetkezokben éttekintjiik az eurdpai utdijfi-
zetési rendszer atalakitisanak sajatossagait ab-
bdl a szempontbdl, hogy mindez hogyan nyujt-
hat segitséget az EU-s iranyelveknek megfelelé
fenntarthatdsagi célok Osztonzése érdekében.

2. AZ EUROPAI UTDIJFIZETESI
RENDSZER ATALAKITASANAK
SAJATOSSAGAI

Hosszas egyeztetéseket kovetden 2022-ben ke-
riilt jovdhagyasra az Eurépai Parlament és Ta-
nacs 2022/362 iranyelve (2022. februdr 24.) az
1999/62/EK, az 1999/37/EK és az (EU) 2019/520
iranyelvnek a gépjarmuvekre egyes infrastruk-
tarak hasznalataért kivetett dijak tekinteté-
ben vald modositasardl (tovabbiakban: EU
2022/362 Utdjj irdnyelv), amely a tagallamok-
ban 2024-ben lépett életbe (Eurdpai Parlament
& Tandacs, 2022). A cél a kozuti fuvarozasi dijak

(X /2 40 /7 / /4 7

Kozuti aruszallitas
CO,-kibocsitason és kornyezetbarat szempont-
rendszert figyelembe vevo skalazasa. Ez a min-
dennapi gyakorlatban azt jelenti, hogy ameny-
nyiben egy tagallam teherautdk vonatkozasaban
uthasznalati dijat szed, akkor 2024. madrcius
25-t6] a gépjarmiivek karosanyag-kibocsatasi
besorolasa alapjan kell megallapitani a fizeten-
dé dijtételeket — azonban a bevezetés tekinteté-
ben az egyes tagorszagok nagy rugalmassiggal
rendelkeznek. Az EU-tagéllamok nem kotele-
sek uthasznalattal aranyos (tavolsag alapt) di-
jat kivetni, de ahol ezt teszik, be kell tartaniuk
az iranyelvet. Az Gjonnan feliilvizsgalt irdnyelv
elésegiti a kevesebb emisszidval tizemeltethetd
teherautok piaci elterjedését, és a tehergépjar-
miivek égetden sziikséges kibocsatasanak csok-
kentését (TE, 2024). A tavolsag-alapu dijszabast
alkalmazé tagéllamoknak a harom végrehajtasi
lehet6ség egyikét kell elfogadniuk:

o Az atdjj infrastruktaradij-sszegének meg-
valtoztatasa (az utépitési, karbantartasi és
tizemeltetési koltségek megtéritésére) a te-
heraut6 CO,-kibocsatdsanak megfeleléen.

+ Az infrastrukturadijon feliil a CO,-kibocsé-
tasra kiils6koltség-dij alkalmazasa, az infra-
struktaradijak valtozatlanul hagyaséval.

o A két fenti muveletet egytittes végrehajtasa,
vagyis az infrastrukturadij megvaltoztata-
saval a CO,-kibocsatasnak megfelelden, il-
letve CO, kiilsékoltség-dij alkalmazdsaval.

A z06ld atallas 6sztonzésének egyik jol iranyit-
haté6 modja a lokalis kibocsatas nélkiil kozle-
ked6 (vagy alacsony karosanyag kibocsatast)
teherautdk utdijanak csokkentése, és kozben a
hagyoményos teherautok uthasznalati dijanak
novelése. Ez jelentds hatdssal lehet a teherautd
teljes életut koltségére (Total Cost of Ownership,
TCO) és 6sztondzheti a kornyezetbarat jarm-
vek beszerzését, ami a legnagyobb mértékben
csokkentheti a fosszilis energiafelhasznalast és
a kdrosanyag-kibocsatast. A nulla kibocsatasa
teherautokra valo atallast tovabb segitheti az
utdijreformbol szarmazé Gj bevételek felhasz-
naldsa. Kiilénésen a kiilsékoltség-dijak (CO,,
lég- és zajszennyezés tekintetében) kiegészithe-
tik a jelenlegi bevételi forrasokat, amelyek igaz-
sagosan ujra oszthatok, kell$ figyelmet forditva
a kisebb szerényebb anyagi lehet6ségekkel bird
vallalkozasokra a nulla kibocsatasu tehergép-
jarmtvek finanszirozasaban, vagy a nemzet-
gazdasagi szempontbdl elmaradottabb régiok
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Kozuti aruszallitas
felzarkoztatasara. A levegémindségi kiils6kolt-
ségdij alkalmazdsa 2026. marcius 25-t6l kotele-

z6 a nehéz tehergépjarmivekre az Unid tagor-
szagaiban, eltérés lehet6ségével. (1.dbra)

zetvédelmi szempontok kozvetlen figyelembe-
vétele a felhasznalokat terheld dijtételekben.
A kozuti aruszéllitas volumene (tonnakilomé-
ter, tkm) szerint sorrendben ezek az orszagok:

1. dbra: Az EU teriiletén alkalmazott utdijfizetési rendszerek tipusai (Forras: TE, 2024)

Croatia
Framce
Greece
Maly
Portugal

Concession
[partly)
“ireland

Spain

Ho truck tolls

Cyprus
Finland
Malta

Lithuania
Slovakia
Slovenia

Bulgaria
Latvia
Luxembourg
Poland
Romania
Sweden

Concession distance based (most of the network) @ Concession distance-based (parts of the network) @ Gov-directed distance-based

@ Gov-directed distance-based (in preparation)

A fenntarthatdsagi célok teljesitéséhez legal-
kalmasabbnak mutatkozé tavolsag-alapu ut-
dijfizetési rendszer kialakitdsat lehet6ség sze-
rint valamennyi eurdpai gyorsforgalmi uton
egységesen, de legalabb egységes elvek men-
tén indokolt megvalésitani. A tagallamoknak
a 2022/362 Utdjj iranyelv szerint 2030. mérci-
us 25-ig — a k6zos hasznalati dijrendszerrel ren-
delkezé tagallamok esetében 2032. marciusig
- 4t kell dllniuk a tavolsagalapu utdijfizetésre a
TEN-T torzshalozaton, ettdl csak kell6en indo-
kolt esetekben térhetnek el.

2. 1. Tavolsag alapu dijszabast alkalmazo
orszagok

Amennyiben a dontéshozék - jellemzden
nemzeti vagy regionalis kormanyzati szervek
- rendelkeznek az tuthasznalati dijak megal-
lapitasanak jogaval, megvaldsithaté a koérnye-

No tolls Time-based vignettes

Németorszag, Lengyelorszag, Belgium, Auszt-
ria, Csehorszag, Magyarorszag, Szlovakia, Szlo-
vénia és Bulgaria. Dania 2025-ben, Hollandia
pedig 2026-ban tér at varhatoan a tavolsagalapt
utdijfizetésre. Ahol a kormany altal ellendrzott
tavolsagalapt autdpalyadij keriilt alkalmazas-
ra, az utdij CO,-kibocsatds szerinti modositd-
sanak hatarideje 2024 marciusa volt. Két évvel
késébb, 2026 marciusaig a kormdny altal ira-
nyitott tavolsagalapu utdijfizetéssel rendelkezd
orszagoknak a teherautok haszndldi szdmara a
kornyezeti terheléssel (légszennyezési) ardnyos
dijat is fel kell szamolniuk. 2027-re varhatdan
12 tagéllamban alkalmazzak a kormany altal
irdnyitott tavolsagalapi autdpalyadijat, ame-
lyek egyiittesen az EU kozuti arufuvarozasanak
53%-at teszik ki.

Boldizsar A. — Torok A. — Szander N.
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2. 2. Gyorsforgalmi uthalézatukat kon-
cesszios szerz6dések szerint mii-
kodtet6 orszagok

Ot tagallam autépalya-hélézatit a koncesszi-
6s szerzddések uraljak, nevezetesen Franciaor-
szag, Olaszorszag, Horvatorszag, Gorogorszag
és Portugdlia, mig Irorszdg autépalya-halézata
részben koncesszios iranyitds alatt all. Az ut-
dijfizetés ezekben a tagallamokban tavolsagala-
pu, de a meglévé koncesszios megallapodasok
jellemzden azt jelentik, hogy a kormanyok csak
a koncesszié birtokosaval kotott megallapodas
alapjan - vagy formalis, gyakran évtizedekkel
ezel6tt aldirt eljards keretében — modosithatjak
az autopalyadijakat, kevés figyelmet forditva
az éghajlatvaltozasra, a légszennyezésre, egyéb
kornyezetre karos anyagok kibocsatasara és zaj-
szennyezésre. Uj koncessziés megéllapodasok,
illetve meglévo szerz6dések megujitdsa vagy je-
lentds mddositsa esetén a koncesszids orsza-
goknak be kell tartaniuk a felilvizsgélt irany-
elvben meghatarozott végrehajtasi hatarid6ket.
A koncesszi6s orszagok az EU kozuti arufuvaro-
zasanak 28%-4t adjak, és fontos, hogy ezekben
a tagdllamokban is legyenek olyan ttdijrendsze-
rek, amelyek timogatjak az atallast.

Kozati aruszallitas
2. 3. Az eltoltott id6 szerinti dijszabast
alkalmaz¢ orszagok

Az orszagban eltoltott id6 (és nem a megtett
tavolsag) alapjan torténé utdijszedés nem téri-
ti meg aranyosan a kiilsé koltségeket, az ilyen
rendszerek szama EU-szerte csokken. 2027-re
Svédorszag, Esztorszag, Lettorszdg és Luxem-
burg lehetnek azok a tagallamok, ahol az
id6-alapu dijfizetési tételek fennmaradnak, ami
azt jelenti, hogy ez a fajta utdij (gyakran mat-
ricanak is nevezik) azokban az orszagokban
lesz érvényes, amelyek egylittesen az EU koz-
uti aruszallitdsanak minddssze 4%-at teszik ki.
2024-t6l a matricdkat megdrzé orszagoknak a
kulcsfontossagt transzeurdpai utvonalakon (a
TEN-T torzshéalézaton) modositaniuk kell azo-
kat a CO,-kibocsatas tekintetében. 2030/2032-
t6l a TEN-T térzshalézaton idéalapu dijak csak
nagyon korlatozott koriilmények kozott lesznek
lehetségesek. (2.dbra)

A 12 tonna alatti 0ssztomegl nehéz tehergép-
jarmuvekre (kisteherautok 3,5 és 12 tonna ko-
z6tt, illetve konnyt haszongépjarmitivek 3,5 ton-
na Ossztomegig) vonatkoz6 utdijmentességgel

2. dbra: Uj kotelezettségek az EU tagorszagai szaméra a CO,-alapu utdijfizetéssel kapcsolatban; az 6j
szabalyozasok hatalyba lépése (Forras: IRU, 2023)

. Official 1 Dec 2023
- Estimation January 2024

Estimation March 2024

. Estimation March 2025

Doas not apply truck tolls, or exist g CONCASRONE euempl
wrtdl renewad or substantially amended
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Kozuti aruszallitas

rendelkez orszagok (Dania, Luxemburg és
Svédorszag, Németorszag) ezt a miikddésmo-
dot 2027 marciusaig fenntarthatjak, amikortdl
minden nehéz tehergépjarminek utdijat kell
fizetni. Ahol a tagallamok személygépkocsik-
ra dijat szamitanak fel, ott a kdnnyu haszon-
gépjarmiiveknek (konnyti haszongépjarmtvek,
3,5 tonna alatti 0ssztomegl haszongépjarmdu-
vek) is dijat kell fizetniiik, és 2026 januarjatol a
kornyezetvédelmi teljesitmény érdekében mo-
dositani kell az ttdijak vagy a matricak mérté-
két, amennyiben ez muszakilag kivitelezhet6.

A tablazatbol jol lathato, hogy az (EU) 2022/362
Utdij irdnyelvnek koszonhetéen a folyamatok
a kétéves tiirelmi idészakot kovetéen elindul-
tak, felkésziiltek a tagallamok az elvarasok tel-
jesitésére. Ami érdekesség, hogy nem csak az
EU-s tagallamok torekednek arra a kozosségi
érdekeket szem el6tt tartva, hogy minél inkabb
megfeleljenek az elvarasoknak, az EU-n kiviili
orszagok is lathat6 az utdijfizetési rendszerek
fejlesztése és atalakitdsa, amely egyfeldl nyil-
van torténhet fenntarthatdsagi célbdl is, masfe-
161 pedig komoly addbevételeket jelenthet ez az

(1.tdblazat)

adott nemzetdllamnak a noveked6 kozuti aru-
szallitasi teljesitmények mellett.

1. tablazat: Utdijtételek valtozasai egyes eurépai orszagokban (Forras: sajat szerkesztés)

Németorszag
(BALM honlapja)

Valtozas kezdete
2023. janudr 1.

Viltozas tipusa a teherautok szemszogébol

Az arakat az infrastrukturalis koltségekrol sz6l6 aktudlis jelentés alapjan ha-
taroztdk meg Ujra, amelyet 6tévente allitanak 6ssze. Harom tényezé a dontd: a
tengelyek szdma, az emisszios osztaly és a jarmuszerelvény megengedett Ossz-
tomege. Ezért az utdijemelés konkrét osszege nem adhat6é meg atalanyosszeg-
ként, hanem az adott szallitasi igény kortilményeitdl fiigg.

2024. januar 1.

Megsztint a foldgazzal (CNG/LNG) hajtott haszongépjarmiivek utdijmentessé-
ge, ehelyett szintén emisszios osztalyokba soroljak Gket. 2024 kozepét6l a ko-
vetkezék jarmiicsoportok is mentesiilnek az atdijkotelezettség alol:

« akibocsatasmentes jarmiivek 4,25 tonna miszakilag megengedett 6sszto-
megig: ez az utdijmentesség végleges;

« kibocsatdsmentes nehéz haszongépjarmiivek: az utdijmentesség 2025. de-
cember 31-ig érvényes;

o szolgaltatok altal hasznalt, 7,5 tonndnal kisebb 0ssztomegii jarmivek.

Franciaorszag
(IRU, 2023)

2024. marcius 24.

Az infrastrukturahasznalati dijak a jarmtivek CO,-teljesitményétdl fiigg6en
valtoznak, a nulla kibocsatasu jarmiivekre pedig kedvezményes adomértékek
vonatkoznak. Az elzaszi régio dijkoteles halozatanak bizonyos részein 2024.
mércius 25-t6l lehetdség van a jarmtivek CO,-kibocsatdsi teljesitményén alapu-
16 dijvaltoztatds bevezetésére.

2026. marcius 25.

Kiils6koltség-dijat vezetnek be a levegdszennyezés internalizaldsa érdekében,
de a legjobb kérnyezetvédelmi teljesitményt nyujté jarmiivek esetén mentessé
megadasat tervezik. (Az drak napszaktol fiigg6en is valtozni fognak.)

Ausztria (NIT,
2023)

2024. janudr 1.

A tehergépjarmiivek dijszabasanak korabbi két eleme Ausztridban - infrastruk-
turélis koltségek, valamint a kozlekedésbol szarmazo zaj- és légszennyezés kolt-
ségei — kibéviil a CO,-kibocsétassal. 2024-t61 kezdve hdrom év alatt fokozato-
san emelik a teheraut6-hasznalati dij CO -hanyadat.

Belgium (MKFE,
2023a)

2024. januar 1.

Emelték a 3,5 tonnanal nehezebb jarmivek ttdijat a belga Vallonia régioban,
ez a kb. 4,08%-o0s novekedés a belga inflacios ratat koveti (2023 augusztusatol).
Rovid id6n beliil ez a masodik emelés: a vallon autdpélya-iizemeltet$ Sofico
kamionkilométer-dijat mar 2023. julius 1-jén az inflacichoz igazitottak.

Egyesiilt Kiralysig
(MKFE, 2023b)

2023. augusztus 1.

A brit kozlekedési minisztérium korszer(isitett dijfizetési kotelezettséget veze-
tett be a 12 tonnat meghaladé megengedett 6ssztomegi teherautok esetében.
Ez a brit nehéz tehergépjarmivek utdijanak haroméves felfiiggesztését koveti.
Az Gj nehéz tehergépjarmiivek tthasznélati dija barmely kozut hasznalatéara
vonatkozik. Az dij mértéke a jarm tipusatol, 6ssztomegétdl és az Egyesiilt Ki-
rélysagban valé tartdzkodas idétartamanak hosszatol fiigg, és belépéskor kell
megfizetni.

Svajc (EETS,
2024)

2024. év vége

2024-es év végeén teljes atdllas torténik az elektronikus utdijfizetési szolgalta-
tasra, az EETS-re (European Electronic Toll Service). A svajci hatosagok azt
javasoljak, hogy a svdjci kozuti drufuvarozasban érintett valamennyi fél id6ben
térjen at az EETS-re.

Boldizsar A. — Torok A. — Szander N.
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3. AMAGYARORSZAGI UTDIJFIZE-
TESI RENDSZER VALTOZASAI

Az idén 10 éves utdijfizetési rendszer bevezeté-
se Ota szamos valtozas tortént a kozuti fuvaro-
zasi szektorban, indokolt tehdt az elmult évtized
tapasztalatait Osszegezni, valamint a jovébeli
fejlesztésilehetéségeket az 1j szakmai kihivasok
mentén felvazolni.

Az i-Cell altal ismertetett forgalmi teljesitmé-
nyek alapjan latszik, hogy a tehergépjarmtivek
az egyébként dragabb gyorsforgalmi utakat
(autopalydkat) részesitik elényben: két és fél-
szer tobbet haszndljak, mint a féutvonalakat.
(iCELL, 2024) A kovetkezd teljesitménymuta-
tokat emelhetjiik ki:

o akezdetben 6500 km-es dijkoteles hdlozata
ma mar meghaladja a 7300 km-t;

o az elektronikus utdijfizetési rendszeren ke-
resztiil 2024-ben 430 ezer jarmd 355 mil-
liard forintot fizetett az uthasznalatért, tiz
éve ez az arany 380 ezer és 163 milliard fo-
rint volt, vagyis mintegy 12 szazalékkal
nétt a kozati fuvarozas mértéke;

« 10 év alatt megkozelitéleg 2500 milliard fo-
rint bevétel keletkezett az utdijakbol;

o magyar felségjelzésii jarmtivek szama stag-
nél az elsé teljes év ota (2014), mintegy 106
ezer teheraut6 hasznalta a dijkoteles utakat;

o legtobb kiilfoldi tehergépjarmti Romani-
abodl (masfélszer annyi, mint 10 évvel ez-
el6tt), Lengyelorszagbdl, Bulgariabdl, Szlo-
vakiabol és Németorszagbol érkezik;

o megduplazodott a torok fuvarozdék aranya,
a lengyel és bolgar felségjelzésti jarmuvek
szama is jelent6sen emelkedett, ellenben a
szlovak és német illetdségli jarmuvek sza-
ma nagymértékben csokkent 2013 ota.

Az utdijak hathatds eszkozként szolgalhatnak a
z01d aruszallitds iranyaba torténd atmenet eld-
segitésére a tisztabb jarmiivek hasznalatanak
Osztonzésével, a fenntarthat6 infrastruktdra fi-
nanszirozasaval, az externalis koltségek beara-
zasaval és a fuvarozoéi szakma kornyezetbarat
magatartasanak osztonzésével. Az utdijpolitika
kialakitasanak és végrehajtasanak a magasabb
rendll fenntarthatdsagi célokkal kell 6sszhang-
ban lennie, és timogatnia kell a fuvarozasi szek-
tor emisszidinak csokkentését.

(X /2 40 /7 / /4 7

Kozuti aruszallitas
A hazai szabalyozasban a hasznalattal ardnyos
utdijfizetési kotelezettségekbe az ajanldsok sze-
rint bekeriiltek a CO, kibocsatds mellett a le-
vegOszennyezés és zajartalom kiilsé koltség
dijtételek is. A jogalkoto altal meghatdrozasra
kertiltek a dijkételes gyorsforgalmi utak és f6u-
tak minden szelvényére a telepiiléskozi-kiilva-
rosi (interurban-suburban) teriiletjelleg ard-
nyok. A rendeletmédositasi tervezet alapjan
elvégeztilk az Osszesen 2584 szelvénybdl allo
halézat statisztikai elemzését. A levegd- és zaj-
szennyezési artalmakat szamitasba vevé kilva-
rosi utak tényezGje abban az esetben lesz szig-
nifikans hatassal az utdij koltségekre, ahol:

o magasabb (kiilvarosi) kiils6koltségdij té-
nyez6 dltal terhelt, de révid utszakaszok
fordulnak elé - statisztikai koncentracié
megallapithatd, de regionalis jellege miatt,
csak adott kiindulé és célallomas kombina-
ciokban szamottevd a nagysaga;

o jelentds az alacsony telepiiléskozi tényez6-
vel terhelt, de hosszu utszakaszok sokasdga
- szintén tovabbi teriiletstatisztikai szami-
tasokat igényel.

A 3. dbran ajellemz6 eloszlasok lathatdk a hazai
gyorsforgalmi utak és féutak kozott az atszelvé-
nyek hossza, infrastrukttradij-szint, valamint
kils6koltségdij-tényezd szempontjabol.

A diagramokon lathatd, hogy hazankban jelen-
tés mennyiségben vannak jelen a fouti utsza-
kaszok. A 4. dbra példaként szemlélteti az MO
autout egyes szakaszait, ahol a szinek az kiil-
varosi magasabb dijtétel-résszel valo ,.érintett-
ség” mértékét mutatjdk a kisebbtdl a nagyobb
aranyig, a citromsargatol a narancssargan at a
piros szinig (a feketével jelolt utszakaszok kiil-
varosi teriiletjelleg aranya nulla).

A varhat6 hatasok a jogalkotd szandéka sze-
rint a z6ld atallds gyorsabb megvaldsuldsaban,
a vallalkozasok kornyezettudatos szemléleté-
nek erdsitésében mar a kovetkezé néhany év-
ben megjelenhetnek. Amennyiben a megfeleld
egyéb Osztonzoket - jarmil vdsarlasok tamo-
gatdsa, szigoru vallalati amortizacids stratégia
kovetkezetes és megfeleléen monitorozott be-
tartdsa mellett — sikeriil a keletkezd tobbletbe-
vételekhez jol hozzarendelni, akkor a vallalko-
zasok is elégedett és motivélt partnerei lehetnek
a zold atallas folyamatanak.
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. EMELKEDO UTDIJAK ES AZ AL-
TERNATIV MEGHAJTASOK KO-
ZOTTI OSSZEFUGGESEK VIZS-
GALATA A KOLTSEGEK HOSSZU
TAVU ALAKULASA SZEMPONT-
JABOL

A lokalis CO, kibocsatas csokkentését ille-
téen igéretes lehet mind személygépjarmu-
vek, mind pedig az aruszallitdsban résztvevo

Kilvarosi utak aranya (-]

gépjarmivek elektrifikacidja, vagy egyéb, ki-
bocsatasmentes  alternativak  alkalmazasa.
Mindemellett fontos megjegyezni, hogy on-
magaban hosszutavon ez nem elegendé a koz-
lekedési rendszer fenntarthatdsdganak eléré-
séhez. A korabbiakban bemutatott, az Eurdpai
Parlament 2022-ben jévahagyott Gj utdij dij-
szabasi szabélyai tobbek kozott a fenntartha-
tosagi célok elérése szempontjabdl is egy meg-
felel eszkoz lehet a dontéshozok kezében.
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A technologiak fejlesztése, fejlédése szempont-
jabol nem csak a hajtaslanc miikodésének fej-
lesztése, és annak kibocsatasmentes alkalmaza-
saval érhet el a valtozas, hanem a kornyezet,
infrastruktira ilyen médon torténd tizemelte-
tése is jO alternativa lehet.

A TCO elemzéshez harom alternativat vettiink
alapul, a hagyomanyos dizel meghajtast (In-
ternal Combustion Engine trucks - tovabbi-
akban ICETs, a tisztan elektromos meghajtast
(BEVs), valamint a felsGvezetékes dramszedd-
vel és kisebb kapacitast akkumuldtorral ellatott
tehergépvarmiivet (Pantograph Electric Trucks
- tovabbiakban PETs). A paramétereket egy al-
talunk korabban készitett tanulmanyra alapoz-
va fejlesztettiik tovabb az ERS megoldas figye-
lembevételével és vizsgalataval (Boldizsar et
al., 2024). Az eddig ismert kutatasokra alapoz-
va azzal a feltételezéssel éltiink, hogy az dram-
szeddvel ellatott tehergépjarmiivek bekeriilési
koltsége kb. 60%-a az elektromoshoz képest,
valamint a szervizelési koltsége is kedvezébb a
technoldgia egyszertibb kivitelezéséb6l adodo-
an a jarm{ szempontjabdl (Ainalis et al., 2023).
Mindez az 5/a és 5/b dbrdkon lathato.
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Kozati aruszallitas
Mindebbél kiindulva 10 éves idétavban vizsgal-
tuk meg azt, hogy az egyes meghajtasok esetén
hogyan is alakulhatnak a koltségek egy fuvaro-
z6 viallalkozas szempontjabol hazankban, ha a
jelenlegi allapotot vessziik kiindulasként, vala-

mint a 2024. janudr 1-jén bevezetett 4j utdij fi-
zetési rendszert. A 2. tdbldzat vizsgalathoz a ki-

indulasi paramétereket tartalmazza.

Paraméter neve

ICETs beruhazasi koltsége 95 000 €
BEVSs beruhdzasi koltsége 200 000 €
PETs beruhazasi koltsége 120 000 €
ICETs szervizelési dija 10 000 €/év
BEVs szervizelési dija 6600 €/év
PETs szervizelési dija 5600 €/év
Munkanapok szama, amikor a jarmu 250 nap/év
tizemel

Atlagos napi megtett tdvolsag 520 km/nap
Dizel arrugalmassaga 2%
Villamos energia drrugalmasséga 2%
Tiizel6anyag fogyasztas 32 liter/100 km
Elektromos dramfogyasztas 1440 Wh/km
Tiizel6anyag ar 1,7 €/liter
Elektromos dram ar 0,26 €/kWh
Utdjj dizel jarm esetén 0,51 €/km
Utdij elektromos jarmi esetén 0,3 €/km
Utdij drrugalmassag dizel teherauté 10 %
esetén

Utdij rrugalmassag elektromos teher- 2%
autd esetén

Allami tdmogatas mértéke elektromos 0€
jarmiivekhez

Szén-dioxid kibocsatas dizel tizemnél 900 CO, g/km
Szén-dioxid kibocsatas elektromos 204 CO, g/lkWh
tizemnél*

Szén-dioxid externalis dra 80 €/tonna
Szén-dioxid externdlis drrugalmassag 2%

A téblazatbol lathatd, hogy a PET esetén a be-
ruhazasi, valamint a szervizelés koltségein ki-
viil a tovabbi paraméterek esetén az elektromos
meghajtas elemeit vettiik figyelembe. A dizel és
az elektromos meghajtasu kamionok esetén az
aktudlis atdijszamitasi elemeket olyan médon
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1 Azelektromos tizemi jarmiiveknél az elektromos dram eléallitasa soran keletkezé szén-dioxid kibocsatasi értékeket vet-
tiik figyelembe (Our World in Data, 2023).
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vettitk figyelembe, hogy aranyositottuk mind
az infrastruktura-dijakat, mind a kiils6 kéltség-
dijat. A hagyomanyos meghajtas esetén a J5-6s
dijkategéridban, EURO IV-es kornyezetvédel-
mi besoroldst vettiink figyelembe. Az elektro-
mos estén szintén J5-6s kategériat vettiink fi-
gyelembe a kibocsatasmentes értékekkel. A 3.
tablazatban 1évé aranyszamok és koltségérté-
kek meghajtds szerinti 6sszeszorzdsaval, vala-
mint 6sszegzésével kaptuk meg a 3. tdbldzatban
taldlhato utdij értékeket.

3. tablazat: Aranyszamok a 2024-es ttdijak kisza-
mitasidhoz (Forras: sajat szerkesztés)

Arany-
szam

Hagyomanyos Elektromos

Gyors-forgalmi ¥

Fouti

Kiilvarosi

Telepiilés-kozi

CO, kibocsatas |

A szamitott utdij adatok alapjan, valamint a 2.
tablazatban bemutatott paraméterek felhasz-
nélasaval elkésziilt a harom jarmu 10 éves tize-
meltetésébSl adodd TCO elemzés. A 10 éves
id6tavon Osszesitett diszkontélt értékeket a 4.
tablazat tartalmazza.

4. tablazat: A 10 évre levetitett TCO elemzés osz-
szesitett eredményei (Forras: sajat szerkesztés)

ICETs BEVs PETs
Kozlekedési energiaforras koltsége 848 170 583 740 583 740
Beruhdzas 1118 891 2355559 | 1413335
Szerviz 117 778 77733 65 956
Utdij 852 325 467 741 467 741
Szén-dioxid 112 258 36 641 36 641
Ossz 3049 421 3521415 | 2567413

A 6. dbrdn az Osszesitett koltségparaméterek
lathatok.

6. abra: A harom jarmiitipus 10 évre levetitett
koltségeinek osszesitett abrazolasa
(Forras: sajat szerkesztés)

A tablazatbdl, illetve a diagramrol is leolvasva
lathatd, hogy a jelenleg ismert koltség paramé-
terek mellett hazdnkban a kévetkez6 10 évben a
legkoltségesebb megoldast a tisztan elektromos
meghajtast jarmt adja, amely képes onallo-
an kozlekedni. Ezt koveti a hagyomanyos dizel
meghajtas, majd pedig, ha a technolégia elér-
hetd lenne, az elektromos ttrendszert hasznal6
jarmi, ez a megoldds bizonyult a legolcsébbnak.
A 7. dbrdn a 10 évre vetitett Osszesitett értékek
lathatok a 2024-es utdijak figyelembevételével.

7. abra: Az 6sszkoltségek alakulasa 10 éves id6-
tavlatban (Forras: sajat szerkesztés)

—o—ICETs Bssakltség (€] BEVs Gstkiltség €]  —e—PETs dszkaltség (€]

Fontos megjegyezni, hogy az ERS-nek infra-
strukturalis szempontbdl magas kezdeti beru-
hézasi koltségei jelentkezhetnek, viszont a fel-
hasznalok (és ezaltal a finanszirozok) kore nem
az Osszes uthasznalo, hanem csak az arutovabbi-
tasi szegmens. A beruhazasi koltségoldal elsza-
moldsa és a rendszer karbantartasanak finanszi-
rozésa szempontjabol kérdéses, hogy be lehet-e
integralni a jelenlegi koltségvisel6i- és finan-
szirozasi strukturaba. Ugyanakkor, felhasznd-
16i szemmel nézve az ERS, mint kornyezetbarat
arutovabbitdsi alternativa egy kedvezé megol-
dasnak bizonyulhat a jévében, elGsegitheti a
kibocsatasmentes kozuti fuvarozas térnyerését.

5. KONKLUZIO

A Kklimasemleges eurdpai gazdasigi rendszer
kialakitasa megkivanja, hogy a ma még a kor-
nyezeti artalmak jelentékeny részét képvisel6
kozati drutovabbitasi szektor az egyik f6 zaszl6-
vivéje legyen a zold atéllas folyamatanak. Ennek
elésegitésére a dontéshozdk kezében rendelke-
zésre allo eszkozok lehetnek a tamogatasok, az
érzékenyité kampanyok és az aruforgalmi tevé-
kenységekhez kapcsolhaté ttdijak rendszerének
olyan reformja, amely a fosszilis izemanyagok
hasznalatat mind jobban hattérbe szoritja - a je-
lenlegi kornyezetszennyezési dijtételek tovabbi
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(akar drasztikus) emelésével. A kornyezetbarat
jarmuvek aranak alakulasaban az uatdij-reform
tovabb gondolasdbdl sziileté 1j szabalyozasok
szamottevd szerephez juthatnak a jovében.

A hagyomdnyos iizemanyagok értékesitésé-
bél szarmazd addbevételek csokkenésével — a
koltségvetési egyensily megtartdsa érdekében
- véarhatdan az elektromos és hidrogén tizemu
jarmtiveknek kell majd atvenni a ma még tekin-
télyes méretli hagyomanyos jarmiiflottak szere-
pét. Mivel pénziigyi elszamolastechnikai megol-
das nehezen elképzelhet$ annak elkiilonitésére,
hogy a pl. telephelyen vételezett aram mennyi-
sége, mint ,,kozlekedési célt aram” az egyéb céla
(pl. megvilagitas, hités-fltés, gyartd-, megmun-
kalé berendezések, szamitogépek miikodtetése
stb.) aramfogyasztasbdl mekkora aranyt képvi-
sel, ezért célszeribb a jarmiivek hajtasara fel-
hasznalt energiaforrasok - tehat, haszndlattal
aranyos — megkiilonboztetését az utdijakon ke-
resztiil megvaldsitani. Annak biztositdsa szem
el6tt tartandd, hogy a kirétt és beszedett tthasz-
nélati dijak felhasznaldsa a szolgaltatdsmindség
fenntartasdban és novelésében jelenitsen meg
eredményeket. Az elektromos jarmtivek ma még
alacsony dijait, ha megfeleld mértékben emelik
és az infrastruktara elektrifikacidjara forditjak,
akkor a fuvarozo szakma nem egy tjabb (feles-
leges) tehernek fogja latni, hanem a sajat érde-
két is szolgald infrastruktira fejlesztési hozza-
jarulasnak, ami végeredményben a miikodési
koltségeiben és profitabilitasaban fog kedvezd
modon megjelenni. Elképzelhetd, és tovabbi
elemzéseket igénylé megoldas (financiélis keret)
lehet, nemzetallami szinten el6finanszirozni az
elektromos flotta hasznalatara felkészités kolt-
ségeit (statikus és dinamikus toltési igényeket/
lehet6ségeket egyarant figyelembe véve), kiegé-
szitve a flottameggjitas allami tamogatdsanak
lehetGségével, amelyet végiil a kritikus tomeget
eléré alternativ flottaval rendelkezé arufuvaro-
261 kozosség hosszutavon torleszt.

Osszességében, nem hagyhatok figyelmen ki-
vil az utdijfizetési tételek valtozasaval egyiitt
jar6 szitkségszerl gazdasagi és tarsadalmi ha-
tasok, amik - az adott fuvarozé vallalkozas pi-
aci helyzetével Osszefiiggésben, annak érdekér-
vényesitd képességétdl fiiggben - varhatdan,
a szallitasi koltségek novekedésének a végfel-
hasznalokra (legaldbb részleges) atterhelésé-
ben, ezzel pedig tobb szektorban a fogyasztoi
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arak novekedésében jelennek majd meg. A dij-
novekedés tovabbd, befolydssal birhat a fuvaro-
z0i piacszerkezetre, hiszen megfelel$ timogatasi
rendszer hidnyaban a kevésbé tékeerés vallal-
kozdsok a jarmidllomanyuk meggjitasaban
nem tudnak [épést tartani a nagyobb szerepl6k-
kel, igy a természetes verseny helyett az iparagi
koncentracié felé torténhet elmozdulas. Mind-
ezekkel egyiitt, az utdijfizetés rendszerének at-
alakitasa a korabbi dllapothoz képest nagyobb
hajtder6t fejthet ki a logisztikai infrastruktara
hasznalataban elérhet6 hatékonysag novelése,
az tresfutasok csokkentése, ezzel pedig a haté-
konyabb, kooperativ megoldasok kialakitasa ér-
dekében. Fontos megjegyezni, hogy az utdijfize-
tési tételek novelése Gnmagdban nem elégséges
a hazai kornyezetbarat kozlekedés megvalosita-
sara vonatkozo célok elérésében. A szallitasi fel-
adatok hatékonysaganak novelésére fokuszald
vallalkozasoknak az alternativ jarmtivek toltését
kiszolgal6 infrastruktdrara, valamint, a tobbi,
eleve alacsonyabb kibocsatast kozlekedési - fo-
lyami és vasuti aruszallitasi — aldgazattal torténd
egyuttmiikodés tamogatdsara és jelentds infra-
strukturilis fejlesztésekre is sziikség lesz.
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1. BEVEZETES

A 20. szazadi altalanos gazdasagi fejlédés a va-
rosok novekedéséhez, gyorsabb kozlekedési
moédok elterjedéséhez vezetett; urbanizacios,
majd szuburbanizaciés folyamatok indultak
meg. A varosok és vonzaskorzeteik széttertiltek,
a napi, féként hivatasforgalomhoz kot6dé uta-
zasi tavolsdgok novekedtek. A napi szintd uta-
zasok hossza modot adott az utazdsi id6 hasz-
nos eltoltésére, am a technikai adottsdgoknak
megfelelden ez az egyszeriibb tevekénységek
(pl. olvasas, beszélgetés, tanulds) szintjén ma-
radt. Az utazas kozbeni tevékenységek koré-
nek béviilése szempontjabol jelentds fejlédést
jelentett a telekommunikacids és mobileszko-
z0k, valamint a kapcsol6do - els@sorban a ve-
zeték nélkiili internettel kapcsolatos — szolgalta-
tasok ugrasszeru fejlédése, ami lehet6vé tette a

jarmvon kiviil tartézkodé emberekkel torténd
kommunikaciét, a killonféle tipusu munkavég-
zést, a kikapcsolodasi és szdrakozasi funkcidk
beépiilését a mindennapi utazasi rutinba.

A jelenség sulyat jol példazza a mobilinter-
net-eléfizetések szamanak gyors novekedése,
amelyetaz I. dbra szemléltet. Az adatok gydjté-
sének kezdetétdl 2017-ig évente kétszamjegyt
novekedést produkalt a mobilinternet-eléfize-
tések szama, és 2019 eleje és 2023 vége kozott
— a lassul6 tendencia ellenére - tjabb 25%-os
béviilés kovetkezett be. Az eléfizetések szdma
mellett jelentds valtozas figyelheté meg a mo-
bilinternet-forgalomban is, mely a 2019. el-
s6 negyedévi atlagos 4,3 GB/SIM/hérél 2023
végére 14,8 GB/SIM/héra emelkedett, vagy-
is szlik 5 év leforgasa alatt az amugy sem kis
volument jelentd kiindulasi érték mintegy
3,5-szeresére nott.
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A kommunikacids technolégidk 21. szazad ele-
ji fejlédése szamos munkakor esetében lehetévé
tette az utazas kozben végzett munkat. E tevé-
kenységek jelentds részét kozforgalmu kozleke-
dési eszkozokon lehet végezni, de értelemsze-
rien vannak olyan tevékenységek is, amelyekre
éppen az ellenkez6je igaz (példaul egy bizalmas
telefonbeszélgetés). Az egyéni mobilitasi eszko-
z0k hasznalata kozben korlatozott a végezhetd
tevékenységek kore, hiszen a jarmii vezetése na-
gyobb koncentraciot igényel.

A 2020 els6 felében Eurdpat és hazankat is elé-
ré koronavirus-vilagjarvany és az ahhoz kap-
csolodo intézkedések rendkiviil rovid id6 alatt
valtoztattak meg a mindennapi élet menetét,
és kiilonosen erés volt e korillmények hatasa
a (nagy)varosi kornyezetre [1]. A jarvany alatt
bevezetett korlatozasok (pl. hazi karantén, okta-
tasi intézmények bezarasa, majd atallasa tavok-
tatasra, kotelezd tavolsagtartas és a kozforgalmu
kozlekedési szolgaltatasok visszavagasa) jelen-
tésen atalakitottak az emberek napi rutinjat.
Megvaltoztak az utazasi [2] és a véasarlasi szo-
kasok [3], raadasul e tevékenységek és funkci-
Ok tekintélyes része a virtualis térbe helyez6dott
at [4]. A kontaktusszam csokkentése érdekében
meghozott szabalyok hatasara az utazasi igény
vilagszerte és hazankban is csokkent [5], am ez
a korlatozasok feloldasa nyoman - egyes szeg-
mensekben gyorsabban, masoknal lassabban
- a jarvany el6tti szint kornyékére tért vissza.

A vilagjarvanynak a magyarorszagi kozlekedés-
re gyakorolt jelentds atrendez6 hatasat Kovesdi
és Oszter [6] vizsgalta. A jarvany elvonulasaval
mar csak az a kérdés marad, hogy az utazas koz-
beni tevékenységek struktdrajat milyen médon
és mértékben befolyasolta a jarvany és az azt ki-
sér6 intézkedések.

Kutatdsunk két, idében négy év kiilonbséggel
megvalositott strukturdlt adatfelvételre épitve
mutatja be az utazas kozben végzett tevékenysé-
gek jellemzdit, a szintén megfigyelt tarsadalmi
(korcsoport, nem stb.) és utazasi jellemzok (pl.
zsufoltsdg, utazds id6pontja, hossza) szerinti
bontdsban. Emellett a vizsgalat lehetdséget biz-
tosit a két adatfelvételbdl szarmazé eredmények
osszehasonlitasara, igy feltarva a digitalizacio,
valamint a két mérés kozott lezajlott koronavi-
rus-jarvany esetleges befolyasat.

2. AZUTAZAS KOZBENI TEVE-
KENYSEGEK LEHATAROLASA

Az utazas mint elvesztegetett id6 helyett ma-
napsag egyre Kkiterjedtebb szakirodalom mu-
tat eredményeket az utazasi idének az utasok,
a munkaltatok, valamint altalaban a gazdasag
szempontjabol tekintett hasznossdga, értéke
mellett [7, 8]. Az utazas kozbeni tevékenységek
(az angol nyelvii szakirodalomban travel-based
multitasking) vizsgalata évtizedes multra tekint
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vissza. A napi szinten megjelené ingazas kap-
csan mar a kezdetektdl fogva kutatasok vizsgal-
tak az utazds kozben végzett tevékenységeket,
de a célzott vizsgéalatok felfutasa a 2000-es évek
elején, az infokommunikacioés technologiak el-
terjedését kovetden kezdédott meg [9-11].

Az ,utazas kozben végzett tevékenységek” sz6-
kapcsolat mar 6nmagéban is jol jellemzi a vizs-
galni kivant tevékenységeket: ez esetben egyér-
telmtien az utazds, mint lényegi, 6 tevékenység
mellett végzett egyéb aktiv vagy passziv tevé-
kenységeket jelent. Bar az angol szakiroda-
lomban hasznalt multitasking fogalma mogott
nincsen teljes konszenzus [12], a kifejezésb6l
is kiolvashat6 ,,tobb tevékenység vagy feladat
(egymassal parhuzamosan torténd) miivelése”,
illetve stirtin torténd véltogatdsa adja az e ku-
tatdsban hasznalt multitasking meghatarozasa-
nak lényegét. Vizsgalatunk, hasonléan Keser
és Macharis elemzéséhez [13] arra az alapvetés-
re épit, hogy maga az utazas is lehet a mtvelt
tevékenységek egyike, és ilyeténképp minden
tovabbi utazas kézben végzett tevékenység ezt
kiegészitve, ezzel parhuzamosan torténik. Er-
re utalnak Munkacsy és mtsai. [14], amikor az
utazds kozbeni tevékenységeket a background
tasking, azaz olyan muveletek korébe soroljak,
amelyek egy hattérben zajlo alaptevékenység
(ez esetben az utazas) soran zajlanak. (Szem-
ben a switchtasking fogalmaval, amely figyelmet
igényld tevékenységek véltogatasat jelenti.)

Az utazas kozben végezhetd tevékenységek ko-
re rendkiviilli médon kibéviilt az elmualt két év-
tized soran. Ezt leginkdbb a technika fejlédése,
az életmod, illetve az utazési szokasok jelentGs
valtozasa okozta, részletesen lasd Keserti és Ma-
charis ezredfordulé utani kutatdsokat osszefog-
lalé elemz6 tanulmanydt [13]. Korabbi kutatasok
a tertiletet kvalitativ (interjuk elemzése, szébeli
kikérdezések stb.) és kvantitativ moédon vizsgal-
tak. A kvantitativ vizsgalatok mérések, kérd6ivek
(stated preference) vagy megfigyelések és egyéb,
az utazdi dontéseket vizsgalé modszerek (re-
vealed preference) alkalmazasaval elemzik az uta-
zas kozbeni tevékenységeket és a kozben hasz-
nalt (okos)eszkozoket. Elemezhet6 ilyen modon

o az utaselégedettség [15-17];

o az utazasi idémegtakaritasok értéke és an-
nak véltozasa [8, 11, 18, 19], illetve az uta-
sok dltal érzékelt utazasi id6 [20];

Személyszallitasi jellemzok

o atevékenységek és (okos)eszkozok haszna-
latanak hatasa az utasok utazasi koltséggel,
utazasi id6vel és iil6helyekkel kapcsolatos
optimalizaldsi dontéseire [21].

Az utazas kozbeni tevékenységek tipusai és
gyakorisdga is fontos informacié lehet a jar-
mi-, utazas- vagy szolgaltatastervezés kapcsan
[22-24], példaul a jellemz6 tevékenységeket se-
gité jarmiiberendezések, illetve a kedvezdtlen
mértékli zsufoltsag elkertilését lehet6vé tevd
szolgaltatasi volumen révén. Jelentdsége van a
megfeleld szolgaltatasi haldzat és szint kialaki-
tasanak abban is, hogy a megjelené mobilita-
si igényeket a kozforgalmu kozlekedés ki tud-
ja elégiteni, és az egyéni kozlekedéssel szemben
egyes helyzetekben nem versenyképes halozat
ne generaljon tdlzott egyéni kozlekedési igé-
nyeket, vo. Lieszkovszky megallapitdsaival [25].

Az utazas kozbeni tevékenységek hazai vizsga-
latat céloztak Munkacsy és mtsai. [14] egy 2016-
os haztartasfelvétel alapjan. A kutatas klaszteres
elemzést alkalmazott a helykozi kozforgalmu
kozlekedést hasznal6 utazdk csoportositasara.
Szintén a hazai utazas kozbeni tevékenységeket
vizsgalva Munkacsy és Siska [26] arra a meg-
allapitasra jutott, hogy a tevékenységek kozel
fele levezethetd az utas vagy jarmivezet$ szo-
ciodkondmiai jellemz6ibdl. Ezek a tanulmé-
nyok a tevékenységeket a jelen tanulmanyéhoz
hasonlé médon értékelik.

A tevékenységek csoportosithatok aszerint,
hogy azok aktiv (pl. munkavégzés, tanulds, ol-
vasds) vagy passziv (pl. pihenés, relaxacio) koz-
remi(ikodést — szellemi vagy fizikai munkat -
igényelnek a miivel6jétol; de maga az utazas is
lehet aktiv vagy passziv tevékenység aszerint,
hogy az alany vezeti-e a jarmiivet, vagy azt csak
utasként veszi igénybe [13, 27, 28]. Vizsgdla-
tunkban - tekintve, hogy a célteriilet a kozfor-
galmu kozlekedés, és azon beliil is a metrdiizem
- az utazds csak passziv tevékenységként jele-
nik meg. Az utazas kozbeni tevékenységeket
részletesen Munkacsy és mtsai. [29] vizsgal-
tak, amelynek eredményeképpen a kozlekedés
soran miivelheté tevékenységekbdl egy ,tevé-
kenységleltart” allitottak Gssze. Részben ezen
eredményeket alkalmazta Munkdacsy és Strom-
mer 2019-ben a budapesti metrén elvégzett fel-
mérés soran [30]. A modszertan a jelenlegi ku-
tatds soran kiegésziilt a vizsgalt tevékenységeket
nem érintd bizonyos pontokban (lasd a mod-
szertani jellemz6ket bemutato fejezetet).
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Az id6 pénz, az utazassal toltott is. Az utazasi
id6 mérséklésével elérhetd megtakaritasok érté-
kének szamitasi és értékelési modjait Strommer
és mtsai. foglaltdk Ossze részletesen [31]. Kuta-
tasunkban szamos tevékenységet vizsgaltunk
meg az akdr pénzben is egyértelmiien kifejezhe-
t6 hasznot hajté munkavégzést6l kezdve (e-ma-
ilek irasa, olvasasa, szakmai anyagok attekintése,
munkacéld telefonbeszélgetések stb.) egyéb, pi-
henési és szorakozasi célu tevékenységekig (pl.
videdk megtekintése, k6z0sségi média haszna-
lata). A felmért tevékenységek Osszességébdl az
egymassal jellegben, célban vagy motivacioban
hasonld tevékenységekbdl csoportokat képez-
tiink Munkdcsy és mtsai. leltarja [29] alapjan an-
nak érdekében, hogy a hasonlo, de 6nmagukban
kisebb aranyt képviselé tevékenységeket egyiitt
kezeljiik. Az egyes tevékenységek hasznossa-
gat — akar az egyén, akdr a tarsadalom szintjén
— vizsgalva lehetnek eltérések, am a munkacéla
teendék mellett a pihenést szolgald ,tevékeny-
ségek” (pl. nézel6dés, relaxacio) is jelentds hasz-
not hordozhatnak elsésorban az utas szamara
[13, 32]. Egyértelm{, hogy ezek sem feltétleniil
tekinthet6k ,elvesztegetett idének” A vizsgalat-
ba vont tevékenységcsoportokat és az azokba so-
rolt tevékenységeket az 1. tdbldzat fogalja 6ssze.

1. tablazat: A vizsgalat soran felmért tevékenysé-
gek és tevékenységcsoportok
(Forras: Munkdcsy és Strommer [30])

Vizsgalt tevékenység Tevékenységcsoport

E-mail olvasds Munkdhoz kapcsolédo

Munkavégzés tevékenységek
Tanulds Tanulds
Napilap olvasds

Konyv olvasas Olvasds

(e-book olvasé hasznélata)

Ingyenes kiadvanyok olvasdsa

Zenehallgatds Zene- vagy rddidhallgatds

Utazdstervezés o
Vided nézés O‘nlzr,te }?olngeszes,' jatek,
— vide6 nézés (mobiltelefonon,
Jaték p .
egyéb okoseszkozon)
Bongész6hasznalat

Beszélgetés az utastarsakkal | Beszélgetés az utastdrsakkal

Chatprogram hasznalata

Ko6z0sségi média hasznélata
Telefonalds, SMS iras

Telefondlds, iizenetirds

Evés, ivas Evés, ivds

Semmittevés

Pihenés Pihenés, alvds, semmittevés
Nézel6dés

GYEfekgondozas Fayéb

Egyéb

3. ADATGYUJTES ES MODSZERTAN

A megfigyelés elézménye egy 2019 nyaran el-
végzett felmérés [30], amely sordn a tevékeny-
ségek gytijtését tekintve a jelenlegivel nagyrészt
megegyez6 vizsgalatot folytattunk le. Az Gjabb
adatfelvétel lehetdséget teremt a vizsgalatok
kozott eltelt négy év, illetve a koronavirus-jar-
vany esetleges mérhet6 hatasainak felmérésére.
A jarvannyal kapcsolatos hipotézisiink, hogy a
vilagjarvany, valamint az azt kiséré kényszerd
bezartsag okozta ,digitalizacids ellenjarvany”
- amikor a személyes kommunikacié héttérbe
szorult a magan- és a szakmai életben is - az
online térbe terelt szamos olyan tevékenységet,
amelyeket korabban személyesen valdsitottak
meg, és ez a tendencia jellemz3den minden kor-
osztalyban tapasztalhato.

Az tjabb vizsgalat soran ismét a budapes-
ti metrohalézat M2 és M4 vonalat vontuk be
a vizsgalatba annak érdekében, hogy a korab-
bi vizsgélat célteriilete ne véltozzon. A vizsgalt
metrévonalakon teljes hosszukban atjarhato,
muszaki szempontbol és kialakitasukat tekint-
ve is egymdssal gyakorlatilag megegyez6 6t-, il-
letve négykocsis Alstom Metropolis tipusu sze-
relvények kozlekednek csucsidében jellemzéen
2-5 perc vonatkovetési id6vel. Az M2 vonalon
11 allomds talalhato, a teljes menetid6 18 perc.
Az M4 vonalon 10 allomas talalhato, jellemz6-

"o

en stirtibb kiosztassal, a teljes menetidd 13 perc.

A 2019-es adatfelvétel soran 1029, mig a 2023
juniusaban elvégzett adatfelvétel soran 1047
alany megfigyelése tortént meg. A megfigyelé-
sek a megfigyelt személyek nemét, kordsszeté-
telét és a megfigyelés helyszinét (a metrévona-
lat) tekintve kozel allnak a 2019-es értékekhez,
igy az eredmények Osszehasonlithatok. A két
adatgyUjtési idészak mintdinak jellemz6it a
2. tdbldzat mutatja be. A felméréseket a 2019.
junius 7-20 kozotti hétkoznapokon, a reggeli és
a délutani csucsidében bonyolitottuk le: déle-
16tt 7-11 (22,2%) és délutan 15-18 ora kozott
(77,8%). A 2023-as felmérést junius 5-30 kozott
végeztiik jellemzéen a kés6 délel6tti (52,9%) és
a délutdni (47,1%) idOszakban; a felmérések
napon beliili eloszlasardl részletesebb képet a
2. dbra ad. (A masodik felmérés mintegy egy-
hetes elnyujtasanak oka a 2022/23. tanévben a
hosszabb téli sziinetek miatt mintegy két héttel
kitolt egyetemi félévzarasi idépontok voltak.)
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Az adatgyujtés mindkét alkalommal a vonalak
teljes hosszara kiterjedt, de nem a vonatok min-
den utasara.

2. tablazat. A 2019-es és 2023-as adatgyiijtés min-

tainak jellemz6i
(Forras: sajat felmérés eredményei)
Jellemz6k (N 2=011329) (N 2=012(?47)
Nem
Férfi 469 45,6% 507 48,4%
N6 560 54,4% 540 51,6%
Korcsoportok
<20 111 10,8% 156 9,4%
20-29 271 26,3% 552 33,4%
30-39 285 27,7% 411 24,9%
40-49 142 13,8% 241 14,6%
50-59 92 8,9% 136 8,2%
60+ 128 12,4% 155 9,4%
Adatfelvétel helye
M2 vonal 436 42,4% 427 40,8%
M4 vonal 593 57,6% 620 59,2%
Utazas id6tartama
0-5 perc 334 32,5% 435 41,5%
5-10 perc 443 43,1% 417 39,8%
10+ perc 252 24,5% 195 18,6%

2. abra: Az adatfelvételek napon beliili eloszlasa
orankénti bontasban
(Forras: sajat felmérés eredményei)

40%
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Az adatfelvétel manualis modszerrel zajlott.
A felmérést végzé személy a megfigyelt sze-
mély tevékenységét, tevékenységeit — tobb te-
vékenység esetén tobbszori — ranézés alapjan
meghatdrozza, majd rogziti az utazds kozbeni
tevékenység(ek) tipusat és gyakorisagat.! A te-
vékenységeket csak olyan részletességgel vizs-
galtuk, ahogy azokat egy kiilsé szemlél6 rate-
kintés alapjan szinte teljes bizonyossaggal meg
tudja hatdrozni. E moédszer alkalmazasaval pl.
a mobileszkozt haszndld utas esetében az is-
mertebb mobilalkalmazasok (pl. csevegé- vagy
e-mail alkalmazasok) felismerése révén meg le-
hetett hatdrozni az utas tevékenységének pon-
tosabb jellegét, am tovabbi részletekbe mend
kikérdezés nélkiil sokszor nem lehetett megal-
lapitani, hogy a megfigyelt utas pl. privat vagy
munkahelyi tizeneteket, e-maileket olvas-e. Ez-
altal a vizsgalat részben az etnografia modszer-
tanaba is illeszkedik.

A megfigyelések részletesebb és Osszefliggései-
ben torténd elemzésére lehetdséget biztositott,
hogy az utazas koézbeni tevékenységek mellett
rogzitettiik a megfigyelés idépontjat, az utazas
pontos relaciojat (azaz a fel- és leszéllas helyét,
ami 4j elem a felvételben) — ezzel kozvetve az
utazds hossza is visszaszamolhat6é -, a megfi-
gyelt személy nemét, vélelmezett korcsoport-
jat, valamint a megfigyel6 személy éltal tapasz-
talt, relative konnyen behatdrolhat6 zsufoltsag
szintjét is. A metrén megfigyelt tevékenysége-
ket a vizsgalatban a személyektdl fiiggetlentil
kezeltiik: az egy személy altal végzett ,,tevékeny-
ségcsomagot” (ha volt ilyen) szétbontottuk, és
azokat 6ndllé tevékenységként szerepeltettiik —
ezért az Osszes tevékenység a megfigyelt szemé-
lyek szamanal jelent6sen nagyobb.

Az adatfelvétel eredményeinek feldolgozasa
utdn megvizsgaltuk, hogy a tevékenységek és
tevékenységcsoportok, illetve a megfigyelt uta-
sok tulajdonsagai és az utazasok jellemz6i ko-
zOtt milyen kapcsolat all fenn. Végiil 6sszeha-
sonlitottuk a 2019-es és 2023-as adatfelvételek
eredményeit, illetve a két adatsor kozotti kii-
lonbségeket és hasonlosagokat. Az elemzéshez
leird statisztikai eszkozoket hasznaltunk.

1 Minden ilyen, és ehhez hasonlé megfigyelés bizonytalansaggal jar. Annak részleges szubjektivitasa miatt a felmérés-
ben eltéréseket okozhat tobbek kozott a szamlalobiztos megfigyelési képessége, egyénisége, korabbi tapasztalatai, eld-
itéletei stb., ugyanakkor a nagy mintaszam ¢és a felmérések szamlalobiztosok kozotti megosztasa ezeket a hianyossa-
gokat képes kompenzalni. Erdemes megjegyezni, hogy az adatfelvételek ilyen jellegii korlatai miatt a mindossze par
szazalékpontos kiilonbségeket nem tekinthetjiik szamottevé modosulasnak, am az akar 5-10 szazalékpontot eléré val-
tozasok jelentGsebb bizonyossaggal tekinthet6k érdemi eltérésnek.
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4. EREDMENYEK

Az eredményeket az utasok tulajdonsagai és
az utazas jellemzdi, illetve a zsufoltsagi kate-
goriak szerinti bontasban mutatjuk be. Az el-
s& (2019) adatfelvétel részletes kiértékelését
korabbi tanulmdnyunkban végeztiik el [30].
Jelen cikk a masodik (2023) adatfelvétel sajat
eredményeire és a két mérés 6sszehasonlitdsa-
ra fokuszal.

4. 1. A teljes mintara vonatkozo valtoza-
sok tendenciai

iddszakokban rendelkezésre allé iléhelyek ki-
nélata generalja az igényt e ,passziv” tevékeny-
ségekre. Erdemes megjegyezni a munkdhoz
kapcsolodd tevékenységek ardnyanak noveke-
dését, amely bizonyos csoportok esetén szamot-
tevé. Bar a metron torténd utazas kozel sem tud
a szellemi munka szempontjabdl idealis koriil-
ményeket (pl. csend, gépelésre is alkalmas fe-
lillet) teremteni, a teljes palettat tekintve mégis
boviilt e tevékenységcsoport részesedése, vélhe-
t6en a terjed6 digitdlis hozzaférés és a vilagjar-
vany kozben és utan egyre elfogadottabba valo
tavoli munkavégzés térnyerése miatt.

3. abra: Az egyes tevékenységcsoportok részaranyanak felmérések kozotti valtozasa
(Forras: sajat felmérés eredményei)
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Az els6 és a masodik adatfelvétel dsszes meg-
figyelése alapjan az egyes tevékenységek rész-
aranyainak valtozasat a 3. dbra szemlélteti. Az
Osszesitett valtozasok koziil kiemelkedik a te-
lefonalas és tizenetiras részardnydnak kozel
8 szazalékpontos (a tovabbiakban %p.) néveke-
dése. Ez mar 6nmagaban is jelent6s valtozas; a
digitalizacio és a telekommunikacié térnyeré-
sét sejteti e tevékenység ,parjanak’, a szemé-
lyes kommunikaciénak (avagy beszélgetés az
utastarsakkal) hasonlé mértékd csokkenése —
ugyanakkor arra vonatkozé adatunk nincsen,
hogy a felmérésbe bevont utasok koziil hanyan
utaztak tarsasagban.

Szamottevé a novekedés (4%p.) a pihenést és
semmittevést tartalmazé tevékenységi kate-
goria esetén is; vélhetGen nem a szokasok val-
tozasardl van szd, hanem a kevésbé zsufolt
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Minimalisan novekedett a zene- és radiohallga-
tas, az egyéb kategdriaba sorolt tevékenységek,
a mobileszk6zok bongészésre és jatékra iranyu-
16 hasznalata, masfeldl csekély mértékben csok-
kent a tanulas aranya.

2023-ra mintegy 2%p.-tal csokkent az evés-ivas
részesedése a tevékenységek aranyabdl - ez va-
l6szintileg legalabb részben annak tulajdonitha-
t6, hogy a masodik felmérés az els6hoz képest
a jellemz6 étkezési idGszaktol (pl. reggeli) tavo-
labb esett, Id. 2. abra. Jelent8s csokkenés tapasz-
talhato az olvasas (4,5%p.) és az utastarsakkal
folytatott beszélgetés (7,2%p.) kapcsan is, ami
vélhetéen a nagyobb aranyu digitalis eszkoz-
hasznalathoz, valamint a pihenés, semmittevés
nagyobb részaranyahoz kothet6.?

2 Az utastarsakkal folytatott beszélgetés feltétele legalabb egy jarmiivon tartdzkodd beszélgetpartner. Az adatfelvétel
az egyediil/csoportban utazasnak a megfigyelésére annak modszertani nehézsége és bizonytalansaga miatt nem tért ki,
igy csak az egyéni tevékenységvalasztasbol kovetkeztethetiink.
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4. 2. Eletkor és nem szerinti bontas

Az utazas kozbeni tevékenységcsoportok rész-
ardnyait az utasok neme és életkora alapjan a 4.
abra mutatja be. Bar a nemek kozott nem tapasz-
talhato jelentds eltérés, az eredményekbdl kiol-
vashatd, hogy a nék a férfiaknal valamivel na-
gyobb ardanyban telefondlnak és irnak tizeneteket
(kb. 3%p.), illetve végeznek gyermekgondozassal
kapcsolatos tevékenységeket, ami az ,,Egyéb” ka-
tegoria 6 eleme (2,5%p.). A férfiak korében jel-
lemz&bb elfoglaltsag az online bongészés, a jaté-
kok mobileszk6zon, a vidednézés (kozel 5%p.),
valamint a beszélgetés az utastarsakkal (1,5%p.).

Személyszallitasi jellemzok

A két adatsort Osszehasonlitva szembetling
és jelentds kiilonbség a telefonalas és tizenet-
iras ardnyanak atlagosan 8%p.-os névekedése
- néknél 6,5, férfiak esetében 10%p. boviilés,
am a novekedéstdl fliggetleniil ez a tevékeny-
ségcsoport jellemz6ébb maradt a nékre -, és
a személyes kommunikacié ardnyanak csok-
kenése (kb. 7%p. nemtél fiiggetleniil). Latva-
nyos a cs6kkenés még az olvasds aranyanal is:
férfiaknal 6, n6knél 3%p. a visszaesés. Az evés
és ivas esetében 2-2,5%p. a csokkenés. A tob-
bi tevékenységcsoport aranya gyakorlatilag
valtozatlan.

2019

Férfi

3,0%

34,0%

10,0%

6,6%

60,4%

20% 30% 40%

50% 60% 70%

2023

20-30
30-40
40-50
50-60

60+

10% 20% 30% 40%

B Munkahoz kapcsolodo tevékenységek ® Tanulas
m Zene- vagy radiohallgatas
m Telefondlas, lizenetiras mEvés, ivas

m Egyéb

50%

39.9%

60% 70% 80% 90%
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| Bongészeés, jaték, videonézés (mobil) m Beszélgetés az utastarsakkal

m Pihenés, alvas, semmittevés
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Személyszallitasi jellemzok

A korcsoportok eredményeit vizsgalva az uj
adatsor esetén is altalanosan megfigyelhetd
tendencia, hogy az életkor elérehaladasaval a
pihenéssel és semmittevéssel toltott utazasok
részaranya szigoriian monoton moédon no-
vekszik. Ezzel ellentétes iranyban véltozik az
utazas kozben intézett telefonalds és tizenet-
irds, illetve a zene- és radidhallgatds részara-
nya. A hasznalati csics mindkét kategoria-
ban a 20-30 év kozotti korosztalynal talalhato.
A mobileszkozok hasznalatara épitd tevekény-
ségek (bongészés, jaték, vidednézés) hanya-
da az Osszes korosztalyban nagyjabol allando
részt (kb. 10-15%) képvisel a masodik adatfel-
vétel eredményeiben, raadasul az els6 adatsor-
nél az e tevékenységcsoport esetében a 60 év
feletti korosztalyban kimutathato visszaesés
gyakorlatilag eltiint — ott 5,7%-o0s részesedés
volt mérhet6 a 2023-as 10,3%-hoz képest.

Fontos valtozas, hogy minden korcsoportban
boviilt a telefonalas és tizenetirds részardnya: az
50-60 év kozotti korosztaly esetén két és félsze-
resére, a 20 év alatti korosztaly esetén duplajara
nétt, de a tobbi korosztalyban is 5-8%p.-0s no-
vekedés tapasztalhatd. Szintén béviilé tenden-
ciat mutat a zenehallgatas, amely tevékenységet
a fiatalabb korosztalyok kb. 3-4%p.-tal tobben
muvelnek, de kozépkoruak esetén (pl. a 45-60
év kozotti korosztalyban) is 2,3%p.-os a bévii-
1és. Az olvasas hagyomanyos formaja jelentsen
vesztett jelentdségébdl, a részesedése a korabbi
5-10%-16l 1-5%-ra esett vissza. N6tt viszont a
munkacélu tevékenységek részesedése, a korab-
bi 1-2%-o0s arany 2-4%-ra novekedett a mun-
kaképes koruak korében - am e véltozasok sta-
tisztikai hibahataron beliil maradnak.

A bemutatott eredményeknél a leginkabb szem-
betling valtozas a telekommunikacio (telefona-
las és kiilonOsen az iizenetirds, csetelés) ara-
nyanak gyakorlatilag korcsoporttdl fiiggetleniil
megvaldsuld jelentds béviilése, illetve az id6-
sebb korosztalyoknak még az atlagot is megha-
ladé novekedése e téren. Megjegyzend6 még az
olvasas mint tevékenység eléfordulasi aranyd-
nak visszaesése, illetve a munkacéli tevékeny-
ségek jelenlétének kimutathatd béviilése.

4. 3. Utazasi id6 és metrovonal szerinti
kiilonbségek

Az utazasi idésavok (0-5, 5-10, 10+ perc), va-
lamint a metrévonalak szerinti tevékenység-ara-
nyokat az 5. dbra mutatja be. A masodik felmérés
esetén a munkahoz kapcsolédd tevékenységek
aranya rovid utazasok (<5 perc) esetén 3%, hosz-
szabb utazdsok esetén 6% kortl marad; a ze-
ne hallgatasa kozel allandé, 10%-ot képvisel az
egyes idGsavok esetén. Csokkend tendenciat mu-
tat viszont a semmittevés és pihenés kategoridja:
mig az 5 percnél rovidebb utazas esetén a tevé-
kenységek kozel harmada tartozik ide, addiga 10
percnél hosszabb utazdsoknak mér csak az 6to-
de - bar ez is 4%p.-os novekedést jelent a 2019-
es adatokhoz képest. Ez azt a magatdl értet6do
jelenséget igazolja, hogy az utasok rovid utaza-
sok esetén hajlamosak nem belekezdeni aktiv fi-
gyelmet igényl6 tevékenységbe. Az id6 tekinteté-
ben névekvd aranyt tevékenységcsoportok kozé
tartozik a telefonalds és tizenetirds (kb. 29%-r6l
36,7%-ra nétt az utazasi idé novekedésével), il-
letve bongészés, jaték és videonézés, amelyek
részaranya 9-r6l 14%-ra nétt.

Az utazas id6 tekintetében a 2019 és 2023 ko-
z0Otti valtozasoknal azok jelentds része is hi-
bahatéron, 2-3%p.-on beliil marad a korabbi
adatfelvételhez képest (pl. tanulas, bongészés és
vidednézés, zenehallgatas, evés-ivas, egyéb), dm
tobb kategdrianal is jelentds az eltérés: a telefo-
nalds és tizenetirds rovid utazdsok esetén is 4, de
hosszabb utazasok esetén 9-11%p.-tal haladta
meg a 2019-es részaranyokat. Jelentds csokke-
nés figyelhet6é meg az utastdrsakkal torténé be-
szélgetésekben, minden utazasi idé kategéria
esetén 6-8%p. a csokkenés; ehhez hasonléan
az olvasds részesedése 3-6%p.-tal csokkent, ez
esetben is az 5-10 perces utazasi savban a leg-
nagyobb a visszaesés.

A metrévonalakat Osszehasonlitva az azokon
megfigyelheté tevékenységcsoportok aranyait
vizsgalva kiegyenlitett a helyzet. A metrévona-
lak tevékenységi részardnyai kozott hibahataron
beliili, legfeljebb 1,5-2%p.-os eltéréseket figyel-
hetiink meg, de a legtobb esetben ez alatt ma-
rad a vonalak kozotti killonbség — két kivétellel.
Mig a M2 vonalon a tevékenységek 29,5 és 30%-
at tesz ki a pihenés és a semmittevés, illetve a te-
lefonalas és az lizenetiras tevékenységcsoportja,
addig az M4 vonalon ez kevésbé kiegyenlitett, a
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Személyszallitasi jellemzok

2019
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vonatkozé értékek: 23 és 35%. Mivel a két met-  dbra. A 40 év alattiak ardnya az M4 vonalon a
révonalon a jarmtivek muszaki kialakitasa gya- megfigyelt utasok kozott tobb mint kétharmad
korlatilag megegyezik, ez az eltérés az utasok és  (68%), az M2 vonalon viszont csak 56%.

az utazasok egyéb jellemzdire vezethetd visz-

sza. Az egyik lehetséges magyarazat az utasok

kor szerinti megoszlasdnak kiilonbsége, lasd 6.
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4. 4. A zstfoltsag hatasa a tevékenysé-
gekre

A jarmiveken tapasztalhaté zsafoltsag sza-
mos killonbozd és eseteként jelentés mértékd
negativ hatast gyakorol az utazas megitélésére
és hasznossagara [33-35], és még az optimalis
szolgaltatasi feltételeket is jelentdsen befolya-
solhatja [36]. Zstfolt kornyezetben nincs lehe-
t8ség a szabad tevékenységvalasztasra, és a sza-
bad mozgas korlatozésa nélkil is sériilhet oly
mértékben az ember privat szférdja, hogy az
mar szamottevéen befolyasolja az utazas koz-
ben végzett tevékenységek megvélasztasat. Igy
példaul zsufoltabb kornyezetben kisebb lehet a
motivacié a személyes jellegli tizenetek, mun-
kahelyi telefonok megvalaszolasara is [14].

A zsufoltsag szintjének a lehetdségekhez képest
pontos és szemléletes besorolast lehetévé tévo
mérésének érdekében a zsufoltsag megallapita-
sa négy kategdriaban tortént aszerint, hogy az
utasok rendelkezésére alltak-e til6helyek, illetve
a zsufoltsag milyen szintet ért el. A két adatfel-
vételre, illetve a két metrdvonalra a mérési re-
kordok zstfoltsag szerinti megoszlasat a 7. dbra
mutatja. Az igazan zsufolt koriilmények kozott
elvégzett mérések aranya csokkent, és jelentGsen
nagyobb ardnyban fordulnak el6 kevésbé zsufolt
korilmények kozotti megfigyelések; ez termé-
szetesen az adatfelvételek idébeni lebonyolitésa-
val is Osszeftigg (ldsd 2. dbra).

csokken az aranyuk, ami els6sorban a rendelke-
zésre 4116 hely csokkenésével magyardzhato. Er-
demi zstfoltsag mellett a semmittevés és a néze-
16dés részaranya meghatarozo, hiszen helyet és
kényelmet igényl6 tevékenység miivelésére mar
jellemzden nincs mod, vagy kényelmetlen len-
ne annak végrehajtasa.

A telefonalds és tizenetiras, illetve a zenehallga-
tas részardnya a zsufoltsag fiiggvényében stag-
ndl, az online bongészés és a vidednézés ard-
nya is csak talzstfolt kériilmények esetén esik
vissza. A jelent6sebb szellemi dsszpontositast
igényld cselekvések (munkacélu tevékenységek,
tanulds, olvasas) Osszesitett részaranya a zsu-
foltsag novekedésével szamottevéen csokken.

A két mérés eredményeinek Osszehasonlitasa
alapjan megallapithato, hogy egységes csokke-
nés kovetkezett be az olvasas esetén, mig jelen-
tésebb bévillést mutatott a zenehallgatds és a
telefonalas. Szamottevd csokkenést az utastar-
sakkal beszélgetésnél talalhatunk, bar a talzsu-
folt esetben a csokkenés mértéke kozel duplija
a nem zstfolténak (8 és 15%p.). Ellentétes val-
tozas figyelhet6 meg a bongészés és a videdné-
zés esetében, itt a kevésbé zsufolt esetben ki-
sebb béviilés, mig a talzsufolt jarmiiveken tobb
mint 5%p.-os visszaesés tapasztalhatd. Pihenés
és semmittevés esetében az elsé adatfelvételhez
képest jelentds, kozel 10%p.-os béviilés lathato
a talzsufolt esetben, mig nem zsufolt jarmuvek-
nél 4%p.-os visszaesés volt tapasztalhato.

7. abra: A zstfoltsagi szint alakuldsa a két metrévonalon (Forras: sajat felmérés eredményei)
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A zsufoltsag megallapitott szintjei szerint az
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abra mutatja be. Az eredményekbdl kitlinik,
hogy a bongészés és jaték, a munkavégzés, a ta-
nulds, illetve az olvasas tevékenységek aranya
a zsufoltsdg alacsonyabb szintjei mellett gya-
korlatilag stagnal, utdna pedig nagymértékben
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2019
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5. KONKLUZIO

A cikkben két budapesti metrévonal utasainak
utazds kozbeni tevékenységeit mutattuk be és
hasonlitottuk 9ssze két, alapjaiban és mddszer-
tanaban megegyezé adatfelvétel eredményei
alapjan. Mindkét vizsgalatban tébb mint ezer
megfigyelés alapjan vontunk le kovetkeztetése-
ket. Az eredmények nagymértékben hasonlita-
nak, am tobb jelent6s killonbség is kimutathato
a két felmérés kozott.

Az elvégzett vizsgalatok igazoljak, hogy az utas
életkordnak novekedésével, a jarmuvek zsufol-
tabba valasaval, valamint az utazasi id6 csok-
kenésével visszaesik az utazds kozben végzett
munka, a mobileszkdz-hasznalat és szinte az
oOsszes ,,aktiv” tevékenység aranya, egyre inkabb
a semmittevés, a kikapcsolodas és a pihenést
szolgalo tevékenységek domindlnak. Jelents
eltérés tapasztalhato a két felmérés eredményei
kozott a telefonhivasok és az irasbeli tizenetek,
valamint a személyes, helyszini kommunika-
ci6 részaranydban. A két tevékenységcsoport

40%

40%

50% 60% 70% 80% 90%  100%

24.2%

1,4%

34,7% 26,1% 1,8%)

30,2% 25,1% 3,1%
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® Olvasas

B Bongészés, jaték, videonézés (mobil) m Beszélgetés az utastarsakkal

B Pihenés, alvas, semmittevés

megfigyelési ardnya gyakorlatilag egymast ki-
egészité mddon valtozott: az online és a tele-
kommunikacié mintegy 8%p.-tal haladta meg,
a személyes kommunikdcié pedig 7,2%p.-tal
multa alul 2023-ban a 2019-es eredményeket.
Ez a ,valtas’, illetve tendencia - hozzdadva az
olvasas részaranyanak szintén nem elhanya-
golhat6 (4%p.) csokkenését — a virtualis és di-
gitalis csatornakon bonyolédd kommunikacié
tovabbi térnyerését és a személyes kommuni-
kacid, illetve hagyomanyos ,csatorndk” jelen-
téségének visszaszoruldsdt mutatja. Erdemes
megjegyezni, hogy a jarmtveken torténé mun-
kavégzés aranya a teljes minta esetén hibahata-
ron beliil, mintegy 2%p.-tal nétt, am egyes kor-
csoportokban ennél nagyobb aranyu béviilés is
tapasztalhaté volt (a 30-40/45 éves csoportban
+3,3%p.). Ezek a jellemzoék akar a vilagjarvany
utéhatasainak is tekinthet6k, hiszen a tavo-
li munkavégzés lehet6ségeinek novekedése, az
ezzel egyiitt jaré rugalmas kommunikacios és
munkavégzési igények is el6segithették e tevé-
kenységek el6fordulasi gyakorisdganak noveke-
dését. A jarvany alatti korlatozasok, els6sorban
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a tavolsagtartasi és maszkviselési kotelezettség
pedig elGsegithette a beszélgetések visszaszoru-
lasat. Ugyan a két adatfelvétel kozott csak négy
év telt el, a kor szerinti bontds esetén mégis lat-
hatok elmozduldsok, amelyek a mobileszkozok
bévilé hasznalatat mutatjak a kozépkora és
iddsebb utascsoportok esetén.

A jovébeli kutatasi iranyok tobbfelé vezethet-
nek: elsésorban a jelentds hasonlésagokat, de
fontos kiilonbségeket is mutaté adatsort tovabb
érdemes boviteni Gjabb, a tendencidkat hosz-
szabb tavon is tiikkr6zé hasonlé vizsgélatok so-
ran. Masfeldl sziikséges az utasok utazas koz-
beni tevékenységekkel kapcsolatos elvarasait és
attitidjeit részletesebben is vizsgalni, hiszen a
tevékenységek feltarasa mellett a tevékenység-
valasztas indokainak és egyéb szokasjellemzok
meghatdrozasanak is lényeges szerepe van a fe-
délzeti tevékenységek vizsgalatanal.

A tevékenységkutatas kovetkezd szakaszaban
tervezziik az eredmények - a felmérések éve és
a kiilonbozd szempontok szerint képzett utas-
csoportok kozotti tevékenység-aranyokban ta-
lalt £6 kiilonbségek — mélyebb, matematikai sta-
tisztikai eszkozokkel torténd vizsgalatat.
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Vasuti kozlekedés

A 1V. paneurdpai vasiti kozlekedé-
si alapfolyoso és szarnyvonalainak ma-
gyarorszagi szakaszai. 2. rész

Balogh Imre
ny. MAV mémdk fétandcsos
e-mail: balogh.imre39@gmail.com

5. HELYZETFELMERES

Magyarorszag folyamatosan részt vett az uni-
6s TEN-T politika alakitdsaban, annak a hazai
TEN-T halézatot érintd feladatai megvaldsita-
saban. Az 1. részben részleteiben bemutatott
unios célkitlizések, eldirasok koziil a teljesség
igénye nélkiil a magyarorszagi vasuthaldzatot
is érintd, foleg a kezdeteket bemutato legfonto-
sabb fejleményeket a 2. rész foglalja 6ssze.

Hangsulyos feladat volt a IV. pdneurdpai folyo-
soval kapcsolatos munkaban vald részvétel Ma-
gyarorszag részér6l. Az iranyitobizottsag 2003.
05. 20-21-én, Sopronban tartott ilésén a vasuti
tarsasagok és a vasutas szakszervezetek képvi-
sel6i kozotti egyeztetés alapjan a IV. folyosdra
vonatkozé kozos allasfoglalas keriilt kialakitas-
ra a vasuti kozlekedés tdmogatasarol és annak
folytatasarol, amirél 2003. 11. 10-11-én Dort-
mundban dontés is sziiletett.

A hazankat érinté masik legfontosabb kozleke-
dési atirany az V. folyosé vonala. A Kiegyen-
stulyozott tengeri kikot6i politika és annak a
hatorszagi kozlekedésbe valé bekapcsolasa
szempontjabol az V. folyosé fontos dsszekotd
tengely.

2003. 07. 18-19-én a szlovéniai irdnyitobizott-
sag keretében az Eurdpai Gazdasigi és Szo-
cidlis Bizottsag (EGSZB) sikeres értekezletet
tartott Belgradban, amelyen az EU kiilon hang-
sulyt helyezett a X. folyoso fejlesztésére, de en-
nek magyarorszagi dga a X.B folyosé (kelebiai
vonal) nem szerepelt a kiemelt tdmogatasok
kozott.

A multimodalis kapcsolatok kiépitése terén a
vasuti kozlekedés szamara is fontos a VII. fo-
lyosé, ennek keretében a Duna fejlesztésé-
rél hoztak dontéseket. A 2004. 01. 28-an elfo-
gadott véleményben az EGSZB a kovetkezd
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Vasuti kozlekedes

kovetelményeket emelte ki: ,a VII. bels6 hajo-
kozlekedési folyoso, a Duna kiilonleges tdmo-
gatasa, a vasuti kozlekedési vonalakkal vald
Osszekapcsoldsa, valamint a hatdrokat atlépé
bels6 hajokozlekedés megfelel6 muszaki és tar-
sadalmi szabalyozasa”

Az Eurdpai Unid szamos szabalyozast dolgozott
ki a jogharmonizacié mellett a vasuti palya és
tartozékai tervezésére, épitésére, kivitelezésére,
tizembe helyezésére és tizemeltetésére vonat-
kozoéan. Ezek egyike a vasiiti vagdanyok szords-
alapii mindsitése, amit a vaganygeometriai
paraméterekbdl és a dinamikus tényezdk adata-
ibol matematikai eljarasokkal képeznek. Az eu-
répai vaganymindsitd referenciaindex, réviden
TQIref, a vonatkozo eurdpai el6irads és az MSZ
EN 13848-6 magyar szabvany a vasuti palyak
geometriai allapotanak leirdsat tartalmazza.
E mindsités elbirja az eurdpai vasuthaldzatokon
az egységes, konnyen értheté mindsitd szam
széleskort hasznalatat.

Az Osszevont értékeket, az 1. tdbldzat tartal-
mazza.

1. tablazat

A PALYAALLAPOTTOL FUGGO ERTEKEK

VAGANYFEKVES MINOSEGE CUTCHE ZERINT -
EISENMANN SZERINT DEUTCHE BAHN SZERINT 8 ERTEK

nagyon jo nagyon jo j és atépitett szakaszok, févonalak 0,10
— imérsékelten jo| mellékvonalak, elévarosi vasutak 0,15
i rossz egyéb, atmené féviganyok 0,20
— nagyon rossz egyéb vagdnyok 0,25

rossz — — 0,30

A vastti palyak minéségi megoszlasa az amor-
tizdcid, a karbantartds és a felujtas, valamint
az Uj vagany épités ardnyaban véltozik. Ezek a
valtozasok befolyasoljak a mindenkor mérhet6
mindségi szintet a referencia index értékeihez
viszonyitva, meghatarozva a palyaallapotot.

A magyar vasuti palya minéségi szintje a 2017.
és a 2023. évi mérések és szamitasok alapjan, az
EU index értékeihez viszonyitva, jelentés rom-
last mutatnak.

A nagyon jo, a j6 és a megfeleld mindségii vaga-
nyok ardnya ndlunk jelentdsen alatta maradt az
eurdpai referencia index értékeihez viszonyitva.
A sziikséges karbantartasi munkak elmaradasat
jelzi a rossz és nagyon rossz mindségii palyak
magas ardnya. A MAV Zrt. palyahdlézatanak

itemezett karbantartdsa és feltjitasa éves tervek
alapjan torténik. A karbantartas vagy a felaji-
tas atlitemezése, tartosabb elhalasztdsa hamar
megmutatja jeleit. A 2. szamu tablazatban latha-
to, hogy a vasuti palyak 45%-a van nagyon rosz-
sz allapotban. Az eurdpai index szerint ez leg-
feljebb 10% lehetne. Latvanyos a romlas 2017.
évhez képest is amikor még csak 36% volt a na-
gyon rossz palyak ardnya. A karbantartas hid-
nyat mutatja az is, hogy még az unids pénzbol
felajitott, nagyon jo mindsitésti palydk aranya is
csokkent hat év alatt.

A magyar vasuti palyahalézat mindségi szintjét
a 2. tabldzat mutatja.

2. tablazat

MAYV ZRT. PALYAHALOZAT MINOSEG SZERINTI MEGOSZLASA

EUROPAI REFERENCIA INDEX

Forras: MAV Zrt.
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

JELMAGYARAZAT:
nagyonrossz,  rossz,  megfelel,  j6,  magyon jo.
gy- - h J

Az index értékeivel az EU etalon, valamint a
MAV Zrt. palyaminéségi megoszlasa a 3. tdbld-
zatban keriill bemutatasra.

3. tablazat

MAV ZRT. PALYAHALOZAT MINOSEGI MEGOSZLASA

MEGNEVEZES NA(.V(;:‘R(yssz ROSSZ [MEGFELEL J0 N/\l.;l(“).‘l 10

km km km
EUROPAI UNIO 2017. 202 000 km, 20 200 40 400 90 900 30 300 20 200
MAV Zrt. 2017.7 250 km 2 610,00 1087,50 | 2 465.00 725,0 362,50
MAV Zrt. 2023. 7250 km 3262,50 1885,00 1160,00 652,50 290,00

Az elmult 25 évben a 7250 km hosszt héldza-
ton, unids forrasbol 1200, sajat forrasbdl kozel
250 kilométer Gjult meg. A fennmarad6 5800
km nem keriilt felujitdsra. A MAV Zrt. palya-
hélézatanak rossz mindségi szerkezete abbol is
ered, hogy a viszonyitasi alap a teljes vasttha-
l6zati statisztikdra épiilve keriilt megallapitasra,
amely a TEN-T vonalakon kiviill magaba fog-
lalja a nem TEN-T és a mellékvonali haldzatot,
beleértve a forgalom aldl sziineteltetett vonala-
kat is. A vasuti folyosok vizsgélatara szoritkozva
viszont az EU referenciaértékeket jobban meg-
kozelit eredményre juthatunk.

Balogh I.
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Ugyanakkor a tervezettdl eltéré kivitelezés,
az ltemében elhuz6dé palyakarbantartas és
a felujitdsok id6beni elmaradasa egyiittesen
a sebességkorlatozasok kényszerszerét von-
ta maga utdn. Ez természetesen egyiitt jart az
utazasi sebesség csokkenésével és az eljutasi id6
novekedésével.

A palyafeltjitasok tizéves iitemezését az 1. tér-
kép mutatja.

Vasuti kozlekedes

A VIL. folyosé, a Duna folyam, az osztrdk/ma-
gyar orszaghatart6l a magyar/szerb orszaghata-
rig terjedd vizi ut, magyarorszagi szakaszanak
hossza 417 km.

A paneurdpai kozlekedési folyosdk magyaror-
szagi vonalait a 4. tdbldzat és a 2. térkép mutatja.

1990 elétt
1990-es években
2000-es

2010 éta

években

6. A PANEUROPAI KOZLEKEDESI
FOLYOSOK MAGYAR SZAKASZAI

6.1. A1IV.folyoso az osztrak és szlovék hatartdl
Budapesten keresztiil Romania felé halad,
487 km vasutvonalat és 410 km kozutat
tartalmaz.

6.2. Az V. folyoso a délnyugati orszaghatartdl
északkeleti iranyban halad. A f6 ag Szlo-
vénia, az V/B és V/C 4g Horvatorszag fe-
161 1épi at az orszaghatart, és Budapesten
egyesiilve folytatodik Ukrajna felé. A vas-
uthalézat 996 km, a kozathalozat 784 km
hossza.

A X. folyosé X/B aga Budapestrél indul Ke-
lebidn 4t Szerbia hatdrdig. A vasuti szakaszok
hossza 156 km, a kozuti szakaszoké 171 km. Je-
lenleg a vasuvonal kétvaganyu atépitése, teljes
hosszaban, vaganyzar alatt folyamatban van.

PANNEUROPAI KOZLEKEDESZ FOLYOSOK MAGYARORSZAGI SZAKASZAI

viziom

VASUTVONAL i KM
| RAJKA/HEGYESHALOM-BUDAPEST-UJSZASZ-SZOLNOK— 410
. |JLOKOSHAZA, SZOB-VAC-BUDAPEST,

171

TEN-T ALAPHALOZAT OSSZESEN, - 20 KM HOSSZU KOZOS SZAKASZ,

TEN-T KIEGESZ{TO HALOZAT 11 VONAL OSSZESEN:

MAV ZRT.EGYEB VASUTVONAL:

MAYV ZRT. és GYSEV ZRT. MAGYARORSZAGI VASUTHALOZATA OSSZESEN

KOZUTHALOZAT, MELY A VASUTVONALAKHOZ KAPCSOLOGOAN APULT 1365

VI | A DUNA AUSZUTRIATOL SZERBIAIG TARTO VIZIUTIA 417
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2. térkép

SZLOVAKIA

L
o 0D D 4 & = W)
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7. A IV. PANEUROPAI KOZLEKEDESI
FOLYOSO

Alapfolyoso6: Drezda/Niirnberg—Praga—-Brno-Po-
zsony-Gy6r-Budapest-Arad-Craiova-Szdfia—
Plovdiv-Isztambul vasttvonal hossza a szarnyvo-
nalakkal 3 258 km.

A nemzetkozi kozlekedés lebonyolitasdban va-
lamennyi orszagban stlyponti helyet foglalnak
el a hatdrétkeld helyek. Igy Magyarorszdgon is
mind a vasuti, mind a kozuti kézlekedés szem-
pontjabdl fontos megismerni a kzponti szere-
pet jatsz6 hataratkelShelyeket.

Szarnyvonalak: IV/A, Brno-Bécs vasut, hosz-
sza: 111 km,

IV/B, Arad-Bukarest-Konstanta hossza: 616
IV/C, Széfia—Szaloniki hossza: 232 km.

7.1. AIV. folyos6 magyar szakaszanak
részletes ismertetése

A TV. paneurépai folyos6 magyar szakaszat ere-
dendden négy vasttvonal kapcsolata alkotja:

.

Kétvdganytivilamositott
vasitvonal

Ketvaganyd vasdtvanal

Egyvaganyd vasitvonal

Keskeny) o
vesutvonal

PANEUROPA! folyostk

JUGGEZLAVIA

Folyoss szama

7.1.1. Az 1. szdmiia MAV Zrt. és a
GYSEV Zrt. kozos haszndlatii,
kétvaganyos villamositott fovas-
uitvonala

A Bécs-Bruck kozotti vastutvonal megépitésé-
re 1846-ban keriilt sor. A vonal tovdbbépitése
azonban csak 1853 kezd6dott el. A Gloggnitz-i
Vasuttarsasag ekkor az allamnak atadott vasu-
takért karpotlasul, engedélyt nyert a Bruck-
Gy6r-Ujsz6ny kozti vasuti vonalszakasz meg-
épitésére. A gydriek a vasutat elsGsorban a
kozvetitd kereskedelmi érdekek szolgalatdba
allitottak.

A Budapest-Bécs kozotti kétvaganyu vonalat
1931-1933 kozott villamositottak. de csak 1994-
ben folytattdk a vastutvonal korszertsitését. En-
nek eredményeként 1997-t61 160 km/h-s sebes-
ség érhet el, igy az utazas Bécs-Budapest kozott
3 drara csokkent. A tavlati jovében sz6 van egy
nagysebességli vasutvonal épitésérdl Parizs és
Isztambul kozott. A Budapest-Gy6r-Hegyesha-
lom kozotti f6vonalhoz Hegyeshalom allomas-
ndl csatlakozik a Hegyeshalom-Szombathelyi
mellékvonal. Napi vonatparok szdma 6t.

Az engedélyezett sebesség Kelenfold és Bu-
dadrs kozott 120 km/h, Budadrs és Tata kozott
140 km/h, a legutobbi atépitése és Gyér allomas
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2007-2008-as részleges atépitése Ota Tata és He-
gyeshalom kozott a palya alkalmas a 160 km/h
sebességii kozlekedésre.

A 120. szamu vasutvonal Békéscsaba (kiz)-L6-
koshaza (oh.) kozotti orszagos kozforgalmu
vasuti vonalszakasz (868+83-1171+39 hmsz
kozott), egységes eurdpai vonatbefolydsold
rendszer, roviden ETCS L2 kivitelezési munkai
folynak. A projektben a Békéscsaba-Lékoshaza
mintegy 30 km hosszlisdg vonalszakaszon az
ETCS palyamenti alrendszer 2-es szintjének te-
lepitése torténik meg.

Az ETCS rendszer elsédleges feladata a palya-
menti berendezések és a vontatéjarmi kozotti
kapcsolat megvalositasaval a vonatok kozleke-
désének feliigyelete, a vasuti forgalom bizton-
saganak novelése és az egyiittmiikodo képesség
biztositasa.

A kivitelezési projekt elékészitéséhez kapcsolo-
dé tamogatasi szerz6désére vonatkozé adatok:

o Kedvezményezett neve: NIF Zrt.,

o Projekt cime: NIF Zrt. vastti infrastrukta-
ra-fejlesztési projektek el6készitése, Békés-
csaba-Lo6koshdaza vasuti vonalszakasz kor-
szer(sitése projekt el6készitési feladatai.

o Szerz6dott tamogatds Osszege: nettd
11 665 000 000 Ft, amelybdl a projektre ju-
to Osszeg: 164 529 276 Ft.

o Tamogatas mértéke: 85% EU, 15% hazai.

« Projekt tamogatasdnak intenzitdsa: 100%

o Tamogatasi Szerz8dés tervezett befejezési
datuma: 2023. 12. 31.

« Projekt azonosit6 szdma:
IKOP-2.1.0-15-2020-00054.

o A Kkivitelezési projekthez kapcsolédd Ta-
mogatdsi Szerz6désére vonatkozo adatok:

o Kedvezményezett neve: NIF Zrt.,

o Projekt cime: Békéscsaba — L6koshdza vas-
uti vonalszakasz fejlesztése

o Szerz6dott tamogatas Osszege: nettd 146
841 844 133 Ft

o Projekt tamogatasdnak intenzitdsa: 100%

o Tamogatasi Szerz8dés tervezett befejezési
datuma: 2025. 12. 31.

« Projekt azonosit6 szdma:
IKOP-2.1.0-15-2021-00061

A vonatbefolyasolé rendszer: ETCS L1. Az
ETCS L1-L2 szintvaltas kiépitése és Gsszehan-
golasa a két orszag kozott, az osztrak és magyar

Vasuti kozlekedes

vastttarsasagok kozotti muszaki egytittmiiko-
dés eredményeként. Villamositott: 25 kV 50 Hz
AC rendszerrel.

A vonalszakaszokra és vasttallomdasokra enge-
délyezett sebességet, az 5. tabldzat mutatja.

5. tablazat

AZ 1. SZAMU MAV ES GYSEV ZRT. UTI FOVONAL

Tﬁp‘mt‘ Végpont Vigany szim St:v:;;ég
Déli palyaudvar | Budapest-Kelenfold | 2 80
Budapest—Kelenfold 60-80
Budapest-Kelenfold | Budabrs [ 2 120
Budadrs | Biatorbigy | 2 140
Biatorbagy 100
Biatorbigy | Bicske 2 140
Bicske | Tatabanya 2 140
Tatabanya 140
TatabanyaTata Tata 2 140
Tata Almasfiizité 2 160
Almasfiizitd Komarom 2 120
Komirom 80-100
Komirom | Gyér [ 2 160
Gybr-Gyarvaros | Gyér | 2 120
Gyér 100
Gyoér | Hegyeshalom | 2 160
Hegyeshalom | Rajka 1 | 100
Osszesen:

A MAV Zrt. sajit forrdsabél valositotta meg az
aramnemvaltd fazishatar kiépitését. Az aram-
nemvalté berendezések cseréjével/bovitésével
kiiktathat6ova valt a megallas Hegyeshalom al-
lomason. A Hegyeshalom-Rajka és a magyar-
szlovak orszaghatarig tarté vonalszakasz a
GYSEV Zrt. kezelésében van.

Az 4talakitott felsévezetéki szakaszon kozleke-
d6 villamos vontatdjarmivek, a fazishatar szi-
getelokon és a kozbensd foldelt szakaszon fele-
melt aramszeddével, de kikapcsolt megszakitéval
haladhatnak at.

A fesziiltség atkapcsoldsa az athaladas soran
megtorténik. A villamos vontatdjarmivek, a £6-
megszakitd visszakapcsolasat kovetéen, mar a
masik fesziiltségnemmel folytathatjak tutjukat.

Uzemeltetd: MAV Zrt., és GYSEV Zrt., az egy-
vaganyu, Hegyeshalom-Rajka vonalszakaszon
az orszaghatarig.

Vastti palya: keresztaljas, szabvanyos UIC 60
rendszert, Vignol-sines, dgyazatos
Tengelyterhelés: 225 kN.

Maximélis sebesség: 160/140 km/h.

A megallas nélkiili hatdrdtmenet zavartalan meg-
valositsa érdekében a MAV-START 12 {6 moz-
donyvezetd, ausztriai képzését tette lehet6vé. Mi-
vel a vastttarsasag mozdonyvezet6i tavaly sikeres
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Vasuti kozlekedes

vizsgat tettek Ausztriaban, igy Hegyeshalom és
Bécs kozott is tovabbithatnak személyszallitd ja-
ratokat. Ennek kdszonheten napi két par Rail-
jet vonat Hegyeshalom vasutallomason 4t, mar
megallas nélkiil kozlekedik. Osztrdk mozdony-
vezet6knek is indul képzés Magyarorszagon, igy
a kovetkez6 idészakban, haromra emelkedhet a
megallas nélkili vonatparok szama.

7.1.2. A MAV Zrt. 120a szdmu kétvdgd-
nyos vastitvonala

A Budapest-Ujszdsz-Szolnok vasttvonal a
MAV Zrt. 120a szamu, kétvagdnyt villamosi-
tott vasttvonal, a nemzetkdzi torzshaldzat tagja.
Budapesti elévarosi vonal. Folytatdsa Szolnok-
tol, a 120-as szamu Budapest-Békéscsaba-L6-
koshaza-Arad vonalszakasz.

Nyomtavolsag: 1435 mm,

Villamositott: 25 kV 50 Hz AC rendszerrel,
Uzemeltetd: MAV Zrt.,

Tengelyterhelés: 225 kN.

Maximalis sebesség: 100/120 km/h.

Budapest-Keleti palyaudvarrol indulva Rakosig
a vasut kozds nyomvonalon vezet a MAV Zrt.
80a szamu el6varosi vonalaval. Ezutan délke-
let-keleti iranyban haladva atvezet a Pesti-sik-
sagon, amelyet elhagyva atvezet a GOdolldi-
dombsdg déli részén.

A Tapio foly6 vidékén keresztiil haladva éri el
a Zagyva mentét és Ujszdszt. Itt csatlakozik be
a vasttvonalhoz a MAV Zrt. 82 és 86 szdmu
vonala. Innen a vasut Szolnokig kozos nyom-
vonalon halad. Budapesttél Gyomrdig a palya
emelkedése 4-5%o. Innen a pélya lejtése Tapio-
szecsoig 3-4%o. Tapioszecsd és Szolnok kozott
szinte teljesen sik terepen halad a palya, esése
jelentéktelen 1-2%o.

A vonalszakaszokra és vasatallomdsokra enge-
délyezett sebességet, a 6. tdbldzat mutatja.

6. tablazat

A 120a. SZAMU MAV ZRT. ELOVAROSI VONAL

Kezdépont

Keleti palyaudvar

Végpont Vigény szém

Rakos 2 8
Nagykita 2 47

Rakos
Nagykita
Nagykata

Tapioszele 2 13

Tépioszele
Tépiogyorgye

Ujszasz

Tipiogybrgye 2 6
Ujszisz 2 10

Szolnok 2 16
Osszesen 100

Ujszisz

7.1.3. A MAV Zrt. 120 szdmii vasiitvo-
nala

A Szolnok-Békéscsaba-L6koshdza-vasttvonal
a MAV Zrt. 120. szdmu vonala, jelenleg Békés-
csabaig kétvaganyu, villamositott févonala, a
nemzetkozi torzshaldzat része. A 120a szamu
Budapest-Ujszasz—Szolnok vonal folytatdsa. Az
orszaghatar tervezett kétvaganyu atépitése utdn,
Romdnidban a 200-as vasuti févonal részeként
folytatodik Arad felé.

A Strabag Kft. altal véllalt kivitelezési munkak
egy km palyara vetitve, megkozelit6leg 5 milli-
ard Ft-ba kertilnek. Ez lesz az orszag torténeté-
nek legdragabb vasutvonala!

A komplett atépités titemezett befejezése 2025.
Nyomtavolsag: 1435 mm,

Villamositott: 25 kV 50 Hz AC rendszerrel,
Uzemelteté: MAV Zrt.

Maximalis sebesség: 100/120/160 km/h,
Szolnok-Békéscsaba kozott 120 km/h, a ki-
épitési sebesség 160 km/h, egyelére nincs
engedélyezve,

Békéscsaba — Lékoshdza kozott 160 km/h
Vastti palya: UIC 60 szabvany,
Tengelyterhelés: 225 kN.

A Békéscsabatdl a roman orszaghatdrig tart6
palyaszakaszra 2020-ban meghirdetett kivi-
telezési tender alapjan 160 km/h sebességtire
épitik 4t a palyat, és 0j vaganyt épitenek a je-
lenleg is hasznalt mellé. Feltjitasra keriil a Sza-
badkigyds, Kétegyhdza és Lokoshaza vasutal-
lomas. Koéziilik Kétegyhaza és Lokoshaza 55
cm magas utasperonokkal és akadalymente-
sitett kialakitassal, liftekkel és aluljarokkal ké-
sziil el. Az infrastrukturalis fejlesztés magaba
foglalja a nyiltvonali palyakat, a vastutalloma-
si vaganyhalozatot, a kitéréket, a mérnoki lé-
tesitményeket, a felsGvezetéket, a tavkozlési és
biztositoberendezéseket, valamint a kozbensd
allomasok teljes atépitését is.

A vonalszakaszokra és vasutallomasokra enge-
délyezett sebességet, a 7. tdbldzat mutatja.
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7. tablazat

AV ZRT. FOVONAL

Kezdépont | Végpont

Szolnok
Szolnok |
Szajol

Szajol

[ Mezstir
Mezétar
Mezétar |

Gyoma

Gyoma

Gyoma | Békéscsaba

Békéscsaba
Bekéscsaba |
Kétegyhiza |

Kétegyhéiza

Lokoshaza

Lékishaza

Osszesen

7.1.4. A MAV Zrt. 70. szamii kétvigd-
nyos vastitvonala

A Budapest-Szob vastitvonal, a MAV 70-es sza-
mu, kétvaganyu, villamositott vastitvonala a
Dunakanyarban. A magyar és az eur6pai torzs-
hélbzat része.

Hossza: 62,9 km,
Nyomtavolsag: 1435 mm,

Vasuti palya: a vasutvonal jelenlegi felépitmé-
nye az ezredfordulé 6ta Rékospalota-Ujpest és
Vac allomasok kozott hézagnélkiili, UIC 60 sin-
rendszeri. A sinek SKL-14, Rikospalota-Uj-
pest és Dunakeszi kozott, Pandrol Fastclip ti-
pust sin leerdsitéssel, LW jel(i vasbetonaljakon,
Vac és Szob allomasok kozott a palya szintén
hézagnélkili, UIC 54 kg/fm sinrendszerd, a si-
nek SKL-3 sin leerdsitéssel, LM jeldi aljakra van-
nak lekotve.

A vonalszakaszokra és vasttallomasokra enge-
délyezett sebességet a 8. tdbldzat mutatja.

8. tablazat

Hossz

Kezdépont Vigany szim || km

Végpont

Nyugati palyaudvar Rikosrendezd 2 3

Rakosrendezd északi elagazas Rakospalota-Ujpest 2 5

Rakospalota-Ujpest Vic 2 25
Vic
Vic Szob 2 30

Osszesen: 63

Fesziiltség: 25 kV 50 Hz AC.
Uzemeltets: MAV Zrt.
Maximalis sebesség: 120/100 km/h.

Vasuti kozlekedes

8. A HAZAI PANEUROPAI FOLYO-
SOK MEGVALOSULT FEJLESZTE-
SEI

8. 1. A IV-es paneurodpai folyosé magyar
szakasz fejlesztéseinek Gsszegzése

Az EU ISPA tamogatasanak felhasznaldsaval
folytatodott a Budapest-Hegyeshalom vasutvo-
nal atépitése.

A mar 1997-ben bevezetett 140-160 km/h se-
besség tizembiztos alkalmazasa érdekében Ke-
lenfold-Hegyeshalom kozott elektronikus vo-
natbefolyasolé rendszert (ETCS) szereltek fel.
A 2002-ben megkezdett korszer(sités soran 2007
végéig kozel 25 millidrd forint felhasznalasaval
atépiilt a Budaors-Biatorbagy és a Komarom-
Gy®rszentivan vonalszakasz. A palyarekonstruk-
ciok sordn UIC 60-as sineket alkalmaz a MAV
rugalmas és korszer(i Pandrol Fastclip leerésités-
sel. Gy6r allomas vaganyainak és biztositoberen-
dezésének atépitése mellett Komarom allomdson
is 1 elektronikus biztositoberendezés létesiil.

A Gyoma-Békéscsaba vasutvonalszakasz 2012-
2014 kozott keriilt atépitésre, 160 km/h enge-
délyezett sebességre, 225 kN tengelyterheléstire
a kapcsolodd infrastruktaraval. A kétvaganya
palya mellett az allomasok és megéallohelyek
vaganyhalozata, a kitér6k, a felsévezeték, a tav-
kozlési és biztositoberendezések, valamint a koz-
bensé allomasok teljes atépitésére is sor keriilt.

A Békéscsaba-Lokoshaza-magyar-roman or-
szaghatar vasutvonal szakaszon, jelentés teher-
forgalom biztositasa mellett kezd6dott 2022-
ben. A beruhazas megvaldsitasaval az 4tépitési
munkak utolsé szakasza is elkésziil 2024 évben.
Az ETCS L2 szinti vonatbefolyasold rendszer
telepitésére kertil sor 30 km hosszt szakaszon.
A hataratmenet ETCS L1 szint(i, amelyhez kor-
zeti vezérl6 épil. A kiltéri munkak, valamint a
rendszerelemek, berendezések telepitése késziil
el az dllomasokon és nyiltvonalon. A rendszer
és az allomasi biztositodberendezések csatlakoz-
tatasa, az ETCS korzeti vezérlével, a GSM-R
vastti kommunikdciés halézat rendszer meg-
torténik. A beltéri berendezéseket telepitésének
befejezésével elvégezhets, a vonali sorompok
csatlakoztatdsa az ETCS rendszerbe. A kivite-
lezési munkak tervezett befejezése 2025.06.16.
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Vasiiti kozlekedés

8.2. Az V. szamu paneuropai folyoso és
szarnyvonalainak fejlesztései

A paneurdpai kozlekedési folyosék magyaror-
szagi szakaszainak 4tépitése, a MAV Zrt. 25.
szamu vasttvonaldn, 1999 tavaszan kezdédott
el 4j nyomvonalon, Zalalév6-Bajansenye és a
magyar—szlovén orszdghatar kozott az V. sza-
mu alapfolyoséd részeként. Az egyvaganyu uj
palya és volgyhid vonalvezetésbél adodé kiépi-
tési sebessége 160 km/h. Az engedélyezett se-
besség 120 km/h. Az 4j vasttvonal épitése 1999
tavaszan kezdoédott, és 2000. 12. 18-an adtak
at a forgalomnak dizelvontatassal. Szlovénia-
ban 2001-ben késziilt el a csatlakozd szakasz.
Folytatasa: Zalalov6-Zalaegerszeg—Ukk-Boba.
A teljes vonal villamositasa 2008-2010. 05. 31.
kozott kertiilt tizembe helyezésre.

A korridor f6aga kozépsé szakaszat képezé 20.
szamu Boba-Székesfehérvar vasttvonal atépi-
tése elmaradt, ugyanakkor sor keriilt a TEN-T
kiegészit6 haldzat részét adé 30a szamu, Buda-
pest-Székesfehérvar vasttvonal atépitésére, to-
vabbd a f6ag keleti szakaszan a miskolci vonal
rekonstrukcidjanak megkezdésére a 80a Buda-
pest—-Hatvan vonal atépitésével. Ferencvaros és
Székesfehérvar koézott 2020. 12. hoban helyez-
ték izembe az 4j ETCS L2 rendszert. A vonat-
kozlekedés feliigyeletét ellatd rendszert 63 km
hosszan épitették ki, amelyen mar 2020 év vé-
ge Ota probatizemben zajlik a vasuti kozlekedés.
A végleges hasznalatbavételi engedélyt 2022. 10.
17-én szerezte meg.

A Szézhalombatta (bez.)-Pusztaszabolcs (bez.)
vastutvonal szakasz a MAV Zrt 40. szdmu Bu-
dapest-Pusztaszabolcs-Dombévar-Pécs, nagy-
részben egyvaganyu, villamositott vasitvonala,
amely az V/C szanu szarnyvonal Dombdvartol.
A Budapest el6varosaban talalhato szakasza,
ami a csatlakozé Domboévar-Kaposvar-Gyéké-
nyes orszaghatar vonallal egyiitt, az V/B szar-
nyvonal és az Eurépai Unié TEN-T t&rzshalo-
zat Mediterran folyosojanak része. A vasutvonal
kiemelt el6varosi szereppel rendelkezik, emel-
lett néhdny jelentds ipartelep aruforgalmanak
kiszolgalasa is a vonalrdl torténik.

A Szézhalombatta és Ercsi elagazas kozotti
15,7 km hosszt szakaszbdl 12,98 km hosszu,
teljesen 1j nyomvonalon épiilt ki a kétvaganyu

palya, amely segitségével kiilon valaszthaté a
Magyarorszag szamara kiemelt jelentéséggel
bir6 MOL Nyrt. Dunai Olajfinomitoba érkezd
és indul6 szerelvények kozlekedtetése. Az el-
készilt vasuti palyan részben 120 és 160 km/h
sebességgel haladhatnak a vonatok, aminek
feltétele az uj ETCS biztositoberendezés kiépi-
tése, ami a beruhdazds részeként kiilon projekt-
ben valésul meg.

Az Ercsi elagazas és Pusztaszabolcs kozott a
12,2 km hosszt, kétvaganyu vasuti vonalsza-
kasz teljes atépitése, a kapcsolodd létesitmények
korszertsitésével keriilt megvalositédsra. Ossze-
sen 33 km hézagnélkiili vagany épiilt, korszert
infrastruktraval. A villamos fels6vezetéki ha-
l6zat feltjitasa és a villamos valtofiitést kiépité-
se is megtortént. A szakaszon hat szintbeni cso-
mopont és tiz mitargy épiilt vagy épiilt at.

8. 3. A X/B folyos6 fejlesztései

A X. szamu alapfolyosé a Salzburg-Ljubljana-
Zagrab-Belgrad-Nis-Szkopje-Szaloniki varo-
sokat és f6varosokat koti Ossze.

A korridor a folyamatban 1év6 fejlesztés meg-
valositdasaval Budapest és Belgrad févarosok
kozott kétvaganyu, 25 kV Hz AC rendszerrel
villamositott, 160 km/h sebességre alkalmas
kozlekedést fog biztositani.

A MAV Zrt. 150. szamu, Budapest-Kébanya
Kispest-Kelebia allomasok és a magyar-szerb
orszaghatarig, Ferencvaros vasutallomds-So-
roksari ut allomaskoz kivételével az atépités
el6tt egyvaganyu, 25 kV AC rendszerrel végig
villamositott vasutvonala volt.

Mar az 1980-as évek kozepétdl az iitemes pa-
lyakarbantartasok elmaradasa miatt a vasutvo-
nal altaldnos allapota leromlott és Soroksar al-
lomastdl 80 km/h-s allandé sebességkorlatozas
keriilt bevezetésre.

A vasatvonal rekonstrukcidjanak elékészitése
utan 2022.05.01-jét6l a felgjitasi munkalatok
megkezdése miatt sziinetel a vonatforgalom a
teljes vonalon. A vasuti forgalom atmeneti szii-
netelése miatt, az utasok a Volanbusz jaratait
tudjak igénybe venni. A teljeskort atépités be-
fejezése 2025-re késziilhet el.
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8. 4. A korridorfejlesztések naturaliai

Kozel 25 év alatt a vasuti kozlekedési folyosdk
1631 km hosszt magyar szakaszaibol atépités-
re keriilt:

IV. Vasuti kozlekedési folyosobdl 446 km,
V. Vasuti kozlekedési folyosobol 256 km,
X/B szarnyvonalbdl, 0 km.

9. VALTOZASOK

A paneurdpai folyosdk kijelolését kvetSen to-
vabbi valtozdsok torténtek mind az unids sza-
balyozasok, mind a hazai korridorszakaszok
fejlesztése terén.

A kozép-eurdpai orszagok unids csatlakozasa-
val, majd Nagy-Britannia kivalasaval alakult ki
a ma ismert TEN-T vasuti halozat.

A nemzetkozi folyosok kialakitdsanak kovet-
kezd 1épése az arufuvarozast segité RFC folyo-
sok létrehozdsa volt az Eurdpai Parlament és
a Tandcs 913/2010/EU (2010. szeptember 22.)
rendelete alapjan. Az arufuvarozasi folyosok
alapvetden a TEN-T halézat vonalszakaszai-
ra épiilnek és egy-egy f6 drufuvarozasi tranzi-
tatirany forgalmanak optimaélis megszervezését
szolgaljak. Hazankat négy RFC folyosoé érinti a
kévetkezok szerint:

RFC 6 Mediterran korridor

RFC 7 Kelet/Kelet-Mediterran vagy korabbi ne-
vén Orient korridor

RFC 9 Rajna-Duna korridor

RFC 11 Amber vagy korabbi nevén borostyan
korridor.

Azunios szabalyozas tjabb fontos dontése a két-
szintii TEN-T halozati struktara kialakitdsa.
Az Eurépai Parlament és a Tanacs 1315/2013/
EU rendelete szerint meghatarozasra kertiltek a
TEN-T core halézat vonalai és az azt kiegészitd
TEN-T comprehensive vasutvonalak, tovabba
kidolgozasra keriiltek a torzs- és kiegészité ha-
l6zat kiépitési paraméterei és fejlesztésitk 2030,
ill. 2050-ig torténd elvart idéhorizontja.

Az Eurdpai Bizottsag 2021 december 14-én
kozzétette a TEN-T hdlozat fejlesztésére és fe-
lulvizsgalatara vonatkozé Gj unids iranymuta-
tasokat az eurdpai z6ld megéllapodas klimacél-
jaival valé 6sszhang megteremtése érdekében.

Vasuti kozlekedés

A TEN-T tervezet 4j fogalomként vezeti be a
vasutakat, a kozutakat és a vizi utakat egyesito
un. Eurdpai Kozlekedési Folyosokat (ETC) a
torzshaldzati folyosok (CNC) és a vasuti aru-
fuvarozasi folyosok (RFC) integracidjaval, to-
vabba a TEN-T atfogo6 haldzat és az RFC korri-
dorok kozos vonalszakaszai atépitésére 2040-ig
terjedd 4j koztes hataridot irtak el.

Hazank unids csatlakozasa ota megvaldsult
korridorfejlesztések egyben visszahatnak az
arufuvarozasi dramlatok alakuldsara. Ez leg-
inkabb a Dunénttlon kedvezé j atjarhatosagi
feltételeket teremtett meg a paneurdpai kozle-
kedési folyosok kozott. Ez tapasztalhato a vas-
uti févonalak tekintetében Szombathely-Siéfok
és Szombathely-Pécs viszonylatban is. Féként a
GYSEV Zrt. fejlesztései révén a Nyugat-Dundan-
talon az északi-déli irdnyd, Magyarorszagon at
vezetd vasuti kapcsolatok fejlesztése a befejezd
szakaszokhoz ért. A GYSEV Zrt. vasuti pélyai
2002-t6] fokozatosan felujitasra, atépitésre ke-
riiltek az allomas felvételi épiiletekkel és megal-
l6helyekkel egyiitt. Villamositasuk 25 kV 50 Hz
AC rendszerrel, a 18. szamu Szombathely-K6-
szeg 18 km, és a 22. szamu Kormend-Zalal6vé
23 km hosszt, dsszesen 41 km kivételével befe-
jez8dott. A villamositott vonalaik ardnya ezzel
94,9% nagysagura nott.

10. VALTOZASOK KEZELESE

A vasutfejlesztések, az ujhullamu iparositas és
az orosz-ukran haboru folytdn megvaltoztak
a szallitasi célallomasok és ezekkel egyiitt az
orszagos vasuthalézaton modosultak az aru-
dramlési irdnyok. A MAV Zrt. és a GYESEV
Zrt. haldzaton beliili és orszdghataron atnyuld
nemzetkozi kapcsolatai 1j, eddig kevésbé prefe-
ralt viszonylatok lehet6ségét veti fel. Egyik ilyen
projekt a TEN-T torzs- és kiegészité vonalsza-
kaszokbdl all6 Rajka-Komarom-Székesfehér-
var-Pusztaszabolcs-Dombdévar-Magyarbdly
utirany fejlesztése. A javaslattal részben teher-
mentesithet6k a budapesti el6vérosi vastitvona-
lak, Budapest-Tatabanya, Budapest-Székesfe-
hérvar, Budapest-Pusztaszabolcs—-Dunadjvaros
viszonylatok és Budapest-Kelenfold allomas.

A javasolt fejlesztést alatdmasztja a Borgond
kozforgalmu repiil6tér személyforgalmi elérhe-
téségének megoldasa is. Ezzel Osszefliggésben
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a MAV Zrt Személyszéllitasi Uzletiga, annak
idején targyaldsokat folytatott a repiil6tér tulaj-
donosaval, amelyek eredményeként, a repiilétér
bejaratahoz megallohely létesitését irdnyoztdk
elé. Ez idékozben el is késziilt A kapcsolat meg-
teremti a reptil6tér és Székesfehérvar kozott a
helyi, valamint a repiil6tér Balaton és Budapest
irdanyaba a tavolsagi 0sszekottetést. A Borgond-
Szabadbattyan vastutvonalszakasz 1981-1983
kozott kertlt atépitésre teljes felépitménycse-
rével. Villamositasara akkor nem keriilt sor. Az
UIC 54 rendszerti hézagmentes palyara a hasz-
nalatbavételi engedélyt 80 km/h pélyasebesség-
re és 210 kN tengelyterhelésre adtak ki. Mara
ezen a vonalszakaszon mind a személy mind te-
herforgalom ellehetetleniilt.

A javasolt utirany részét képezd Székesfehér-
var-Pusztaszabolcs vasttvonalszakaszon a pa-
lya nem TEN-T paraméterekkel keriilt feltjitas-
ra. Ennek a kovetelménynek csak fejlesztéssel,
palyaépitéssel, villamositassal lehet megfelelni.

Tovabbi javaslat Dunatjvaros bekotése a
TEN-T halézatba. A Dunai Vasmf ellatasaban
és forgalmaban a legnagyobb szerepet a vas-
uton és hajon érkezd vasére szén kirakasa, vala-
mint az itt késziilt acél termékek szallitoéjarmui-
be rakasa jelenti. A kik6tében évente 560 ezer
tonna szenet raktak 4t uszalybol vasuti kocsiba,
ez a Vasmu kokszold leanyvallalata igényének
nagyjabol a felét fedezte. A szén amerikai és
ausztral banyakbol érkezett, Constantaban rak-
tak 4t folyami hajokba vagy uszalyokba. Az érc-
rakodds kevésbé fontos, mert évente 150 ezer
tonnat szallitottak fel a kikot6ébél a Vasmibe.
A vasérc nagyobb része vastton érkezett, az
orosz és ukran banyakbol, zahonyi atrakassal,
de Gyékényes hatarallomdson vald belépéssel
az adriai kikotokbdl is. A kikotéi szén és va-
sérc is dontd részben vasuton érkezett meg a
Vasmiibe, a Duna és a varos nagy szintkiilonb-
sége miatt az északi iparvaganyon. A trimo-
dalis, azaz harom eszkozos kik6td, nem csak
a nyersanyagok, hanem a Vasmu késztermé-
keinek szallitasdban is részt vett. A Vasmiibél
évente megkozelitéleg 1,7 millié tonna készter-
méket szdllitottak el, ebbdl a kikotd 310 ezer
tonnaban miikodott kozre. A hajokba tablale-
mezeket, profilokat és acéltekercseket raknak
be, ezek szintén vasuton érkeznek a Vasmiibdl,
Tams és Shimms sorozat teherkocsikban.

Dunaujvaros jobb bekotését szolgalna a hazai és
nemzetkozi vastithdlozatba a Budapestet délrdl
elkertil§ vasutvonal az Gn. ,V0” projekt Duna-
ujvarost érintd valtozata szerinti megvalositds.
Ehhez a Dunaferr kikot6 felé vezet deltavagany,
a Dunan ativeld kétvaganyu vasuti hid, valamint
a hidtdl a Szalkszentmarton vasutallomas felé
vezetd vasttvonal csatlakozo6 szakasza hidnyzik.
A déli foldkozi-tengeri kik6tékbdl vasaton in-
dul6 arufolyam egy része, beleértve a kohaszati
alapanyagokat is, Kelebian keresztill is érkezhet
Magyarorszagra. A X/B. paneurépai vastti koz-
lekedési folyosd szarnybol kidgazo deltavagany,
meg volt Bosztornél a Szalkszentmarton felé ve-
zet$ vonalszakasszal egyiitt. Az dtépitendd vas-
uti szakasz hossza Dunatjvarosig 13,6 km, az 4j
kétvaganyos vastti Duna-hiddal egyiitt. Jelen-
leg, a hazai palyarekonstrukcié gyakorlatatdl el-
téréen az X/B folyoso teljes vaganyzar mellett,
atépités alatt van. Ez a kapcsolati lehet6ség, nem
csak az Acélmi kiszolgalasat képes biztositani,
hanem Pusztaszabolcson at képes, az aruforgal-
mat Budapest érintése nélkiil a célallomasok felé
terelni. A folyoso étépitési terve sajnos nem igy
késziil. Az exportéroknek igy marad a vasut, Za-

hony és a szlovakiai Agcsernyé.

Az Eurépa-szerte valsaggal kiizdenek az acélipa-
ri vallalkozasok, ezek kozott a Dunai Vasm{i is.
A 2006-t6l Dunaferr Dunai Vasmii neve Zart-
kortien Miikodé Részvénytarsasagra valtozott.
Ezt kovetden, tobb tulajdonossal és névvaltoza-
son 4t, allami segitség mellett sem volt képes a
brit Liberty Steel cég arra, hogy gazdaséagi hely-
zetét stabilizalja, és a termelést folyamatosan fel
tudja futtatni, majd 100 ezer tonna/h¢ szinten
miikodtetni. 2023-ban megkezdddott a Duna-
ferr értékesitési folyamata. Els6ként, a Févarosi
Torvényszék, 2023.01.05-én elrendelte, az ISD
Dunaferr Dunai Vasmt Zrt., majd aprilis 12-én,
az ISD Kokszol6 Kft. felszamolasat. A gyar Gjra-
inditasardl 2024. év elején, a Liberty Steel irt ald
szandéknyilatkozatot. A meleghengermi ujra
indult, de a nagyolvasztot leallitottdk, igy jelen-
leg acélgyartas sincs. Az acélbugdkat a meleg-
hengermi mikodtetéséhez, a Roméanidban mi-
kodé gyarakbdl szillitjdk. Az Eurépai Unid, a
magyar kormany kérésére egyszertsitett fuzio-
kontroll eljarasban vizsgalta a Dunaferr Liberty
Steel altali megvasarlasat, és azt 2023 oktdberé-
ben jovahagyta. Az exportra is termel6 kokszo-
l6mi 2024.06.12-én leallt a kokszold, ami addig
exportra termelt.

Balogh I.
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A ,VO0” projekt megvaldsitasa mellett szol, hogy
Magyarorszag lehet Ukrajna gabona export-
janak egyik f6 dtvonala, de érkeznek még - a
haboru ellenére az - acélipari alapanyagok is.
Az orosz és mas szallitményozok arui azonban
elkeriilik Ukrajnat, igy Zahonyt is, nagy kerii-
l6utakra kényszeritve a hazai vasuti és a kozuti
fuvarozékat. Napainkban legfeljebb két széles
nyomtava tehervonat érkezik Magyarorszagra
Zahonyon at, hétvégeken pedig harom. Ezek a
szallitmanyok csak Ukrajnabdl indulnak. A ko-
rabbi kinai, kazahsztani és oroszorszagi arufor-
galom jelenleg elkeriili Zéhony és Agcsernyé
vastti atrakd pélyaudvarait.

Mindezek ellenére eldrelathatolag gyorsan fel-
értékelddik a vasuti szallitds Ukrajnabél, mivel
az elorejelzések szerint 17 millié tonna gabonat,
kohaszati vasércet és acélterméket kell kiszal-
litani, mas aruféleségekkel egytitt, de ez mar a
Fekete-tengeren keresztiil nem hajthaté végre.

11. A TRANSZEUROPAI HALOZA-
TOK PROJEKTJEINEK FINANSZI-
ROZASA

Az EU projektek és programok széles kéréhez
nyujt finanszirozast. Szigort szabalyok gon-
doskodnak arrél, hogy a forrasok felhasznald-
sat fokozott ellendérzés kisérje, tovabba, hogy a
forrasok elkoltése soran érvényesiiljon az atlat-
hatosag és az elszimoltathatdsag.

Az unids finanszirozas tobbek kozott a kovetke-
z6 formakban valdsul meg:

o projektotleteknek jaro, vissza nem tériten-
dé tamogatds, amelynek odaitélésérdl pa-
lyazati felhivas keretében sziiletik dontés,

 nemzeti vagy regionalis hatosagok altal ke-
zelt tdmogatdsok,

o kolesonok, garancidk és tokefinansziro-
zas formajaban nyujtott pénziigyi segitség,
amely az EU szakpolitikainak és program-
jainak végrehajtasat célozza,

o az unids tagallamoknak és nem unids or-
szagoknak nyujtott hitel,

« a Horizont Eurdpa keretében inditott ver-
senypalyazatok nyerteseinek jaro dijak.

Vasuti kozlekedés

11.1.

Az alapokra vonatkoz6 kozos szabalyok az EU
2021/1060 rendeletben, az Eurépai Regiona-
lis Fejlesztési Alapra, az Eurdpai Szocialis Alap
Pluszra, a Kohéziés Alapra, az Igazsigos At-
menet Alapra és az Eurdpai Tengeriigyi, Hala-
szati és Akvakultura Alapra vonatkozd ko6zos
rendelkezések, valamint az el6bbiekre és a Me-
nekiiltiigyi, Migraciés és Integraciés Alapra, a
Bels6 Biztonsagi Alapra és a Hatarigazgatas és
a vizumpolitika pénziigyi tamogatdsara szol-
galo eszkozre vonatkozd pénziigyi szabalyok
megallapitasarol kozos rendelkezések kertiltek
meghatdrozasra.

Eurodpai Unids tamogatasok

Az eurdpai unids alapok harom f6csoportra
oszthatok:

o Eurdpai Regiondlis Fejlesztési Alap, rovi-
den ERFA,

o Eurdpai Szocidlis Alap Plusz, réviden
SZA+,

o Eurdpai Tengeriigyi, Halaszati és Akvakul-
tara Alap, roviden ETHAA.

Tovabbi alapok:

o Igazsigos Atmenet Alap, IAA,
o Kohéziés Alap, KA.
o Menekiiltiigyi, Migraciés és Integracios
Alap, MMIA,
o Bels6 Biztonsagi Alap, BBA,
 Hatarigazgatas és a vizumpolitika pénzigyi
tamogatasara szolgalo eszkoz.
A f6bb elvek megallapitasa és egységes palyazati
feltételek kidolgozasa, majd kozreadasa az EU
részérél megtortént.

11. 2.

A transzeurdpai haldzatok finanszirozasdra je-
lenleg az alabbi jogszabalyok vonatkoznak:

Allami koltségvetés

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 680/2007/EK
rendelete, 2007.06.20., a transzeurdpai kozleke-
dési és energiahdlézatok teriiletén torténd ko-
z0sségi pénziigyi timogatds nyujtasanak altala-
nos szabalyairol.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 67/2010/EK
rendelete, 2009.11.30., a kozdsségi pénziigyi ta-
mogatas, a transzeurdpai haldzatok teriiletén
torténd nyudjtasanak altalanos szabalyairol.
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A finanszirozas jelentés mértékben fiigg, a be-
ruhazo orszagoktol. Tovabbi finanszirozasi for-
rasok kozé tartoznak a regiondlis alapok és a
Kohéziés Alap, a TEN-T koltségvetés, a hitelek
a nemzetkozi pénziigyi intézményektdl, vala-
mint a a maganfinanszirozas bevonasatol.
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The process of improving the compatibility
of the national rail networks of the Member
States began in the early 1990s, with the ulti-
mate aim of creating an efficient and compet-
itive rail network covering the whole of the
Union: the single European railway area. Rail
policy is part of the EU’s transport policy,
which aims to achieve interconnected, sus-
tainable, inclusive, safe and secure mobility
within the Union.
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Torok Adam, a bizottsag elnok kdszontotte a
megjelenteket, majd a meghirdetett program
megkezdése el6tt tdjékoztatta a jelenleviket,
hogy az MTA székhaz feltjitasa tovabbra is fo-
lyamatban van, ezért az idei évben is kihelyezett
iilésekre fog sor keriilni.

Ezt kovetben a Bizottsag a meghirdetett prog-
ram szerint folytatta az iilést.

2. DR.SZASZIISTVAN (ROBERT
BOSCH KFT.): BOSCH AKTUALIS
KIHIVASAI A GEPJARMU-IPARBAN

Szaszi Istvan el6addsaban részletesen bemutatta
az autdipar jovoképét, amelynek lényege a szoft-
verek szerepének dtalakuldsa, felértékel6dé-
se, ilyen forman a teljes jelenlegi autdipari kép
megvaltozasa. Fontos a globalis piac folyamatos

kovetése, a kinai szereplék és megoldasok feltér-
képezése. Ma mar a verseny lényege nem csak a
mindség és ar, hanem a gyorsasag is. Az el6adas
utan lehetdség nyilt kérdések megvitatdsara.

Z51dy Maté arra volt kivancsi, hogy vajon milyen
képességeket kivan a fiataloktdl ez a felgyorsult,
globalis szemlélet. Szaszi Istvan szerint alapvetd-
en a szoft skillekre kell helyezni a hangsulyt, mert
a targyi tudas potolhatd, megszerezheté mun-
ka kozben is, de ha valakiben nincs elhivatott-
sag, motivaltsag, akkor 6 nem lesz képes a 9-9-6
munkarend kovetésére, ami pedig ma vildgtrend
az autdipari kutatohelyeken. Megjegyezte ugyan-
akkor, hogy Eurépa jelenleg nem erre tart, s talan
a vilagban is varhatoak valtozasok.

Vida Gabor a fejlesztésekkel kapcsolatosan
azt kérdezte, hogy ma mi a fontosabb, a funk-
ci6 vagy az ar? Szaszi Istvan példakon keresz-
till mutatta be e kérdés Gsszetettségét, hiszen ha
egy termék elérte az elvarhat6 fejlettségi szint
maximumat, akkor mar csak az ar szamit, de ha
ekkor ez a maximalis fejlettségii termék uj fel-
adatkorben is bevethetd, akkor ismét a funkcid
kertiil el6térbe.
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Torok Arpad két kérdést tett fel, az elsében a
globalis piacok szerepeire kérdezett ra, vagyis
ma ki a vezetd és ki a kovet6? Masodik kérdése
pedig a felgyorsulas okozta valtozasok bizton-
sagi kihatdsaira vonatkozott. Szaszi Istvan sze-
rint ma egyértelmtien Kinara kell figyelni, mi-
vel olcsdk, gyorsak és innovativak. A masodik
kérdésre valaszolva kifejtette, hogy a jarmiihéz
val6 hozzdallas szemlélete fog megvaltozni, sze-
rinte az autd a jovében ugyanolyan fogyasztasi
termék lesz, mint barmi mas, igy ha meghiba-
sodik, visszavissziik, masikat vesziink... Ez egy
teljesen Uj szemlélet, erre talan még nincs is fel-
késziilve az eurdpai tarsadalom.

3. DR. KOCSIS SZURKE SZABOLCS
(SZE): AKKUMULATOR -TECH-
NOLOGIA

Kocsis Sziirke Szabolcs eléadasaban az akku-
muldtorok tesztelésének és mindségének becs-
léséhez kapcsolodd kutatasokrol szamolt be.
Szamos konkrét mérést, modszert bemutatva.
Az elektromos jarmtivek térhdditdsa napjaink
egyik meghatarozé technoldgiai tendencidja,
amely jelentds novekedést eredményezett a li-
tium alapu energiatdrolok hasznalataban és el-
terjedésében [1]. Ezen akkumulatorok még op-
timalis hasznalati koriilmények kozott is idvel
eloregednek és veszitenek kapacitdsukbdl [2].
A diagnosztikai feladatokat jelent6sen megne-
heziti, hogy a piacon jelenleg rendkiviil valto-
zatos tipusu, kialakitdsa és allapotu cella érhe-
t6 el. Magyarorszagon a hasznalt gépjarmiivek
magas aranya miatt nagyszamu idés, csokkent
teljesitmény(i akkumulator jelenléte prognosz-
tizdlhato, amelyek jovébeni kezelése dontéen
befolyasolhatja kornyezetvédelmi és gazdasagi
megitélésiiket: veszélyes hulladék vagy poten-
cidlis eréforras. Az akkumulatorok diagnoszti-
kai folyamatai két f6 kategdriara bonthatok: 4j
és hasznalt akkumulatorokra [3]. Az 4j akku-
muldtorok vizsgalata soran kiemelt jelentGségt
a kezdeti teljesitménymérések elvégzése, vala-
mint a gyartéi értékek hitelesitése szabvanyo-
sitott vizsgalatokkal (példdul MSZ EN 61960-3
szabvany), igy kisziirve a nem megfelel6 mind-
ségli elemeket. Hasznalt akkumulatorok eseté-
ben a diagnosztika tovabbi cella- és rendszer-
szintl vizsgalatokra oszlik [4]. A cella szintjén
torténd diagnosztikai modszerek esetében az
el6adas keretén beliil bemutatasra keriilnek:

I) Elektromos jellemzék meghatarozasa és az
ehhez kapcsolédé diagnosztikai modszerek.
II) A felillet digitalizldsi modszer szerinti al-
lapotfelmérés. III) A rezgésmérés és szamitogé-
pes tomografia segitségével elvégzet mérések.
IV) A hémérsékleti vizsgalatok és szimulaci-
okkal kapcsolatos eredmények [5]. A rend-
szerszintli vizsgalatok elsédleges célja roncso-
lasmentes diagnosztikai eljarasok kidolgozasa,
amelyek alkalmasak a hibds vagy gyengébb tel-
jesitményt cellak pontos lokalizalasara, ezaltal
javitva az akkumulatorrendszer megbizhaté-
sagat és hosszu tava miikodését [6]. A jovObe-
li kutatasok és gyakorlati torekvések kozponti
célkitlizése a gyenge mindségli vagy kétes ere-
deti akkumulétorok hazai piacra keriilésének
minimalizélasa, beleértve az importalt hasznalt
elektromos és hibrid jarmiiveket is, hiszen ezek
szama varhatéan novekszik a jovében [7], [8].
Az elhasznalédott akkumulatorokat nem kiza-
rélag veszélyes hulladékként, hanem ujrahasz-
nosithat6 eréforrasként sziikséges kezelni, el6-
segitve ezzel egy fenntarthatd és el6remutatd
akkumulatorhaszndlati kultara kialakitasat.

Tanczos Laszloné javasolta, hogy a kutatok ve-
gyék fel a kapcsolatot a kornyezetvédelmi hato-
sagokkal, hiszen az akkumulatorok tigye kor-
nyezetvédelmi kérdés is.

4. DR. HARTH PETER (BME KJK): IN-
NOVATIV GEPJARMUHAJTA-SOK
KORNYEZETVEDELMI KERDESEI

Harth Péter el6adasdban egy konkrét elekt-
ro-hidraulikus rendszer példajan mutatta be e
rendszerek WLTP tesztelési lehetéségeit és azok
energiafelhaszndlasra gyakorolt hatasait. Az
el6adas soran megvalosult mérések szamszert
adatai keriiltek bemutatasra. Manapsag egyre
nagyobb szamban taldlkozhatunk elektromos
jarmuvekkel, amelyek mar szervesen hozzatar-
toznak az utcaképhez [9]. Elterjedésiiket vagy
éppen az eladasok szamanak csokkenését tobb
tényezé befolyasolja. Jelen kutatds csupan az
elektromos jarmd miiszaki paramétereit, illetve
a mindsit6 testciklust vizsgalta.

Egy jarmi kivalasztdsanal, vasarlasanal kulcsz-
szerepet jatszik a jarmi teljesitménye, az el-
érhet6 hatotav nagysdga, igy az akkumuldtor
csomag kapacitdsa. A katalogusadatként meg-
adott hatdtav jellemzben egy szabvanyositott

Torok A. — Horvath B.

53



tesztciklus alapjan torténik, de a tapasztalatok
azt mutatjak, hogy sok esetben a katalégusadat-
ként megadott hatdtav és a valds, elérhetd ha-
totav jelentésen kiillonbozik egymastol [10].
A rendelkezésre 4ll6 hatotav menetkdzben jel-
lemz8en csokkend, regenerativ izemben eset-
leg stagnalo értéket mutat, amely a jarmtve-
zet6i magatartastéol még dinamikusabban tud
valtozni. Az el6adas témdja egy olyan masodla-
gos hajtasrendszer bemutatdsa, amely a meglé-
v6 elektromos féhajtas kiegészitéseként tekint-
het6, azaz egy hibrid hajtasrendszer.

Egy elektromos jarmi hajtdsrendszerének ha-
tasfokat sok paraméter befolydsolja, kezdve az
akkumulatorcsomag-inverter—villamos gép har-
mastdl az eréatviteli rendszerig [11]. A kutatdk,
fejlesztSk el6tt az a kérdés fogalmazddott meg,
hogyan lehet a jarmi fedélzetén tarolt energiat
(igy elektromos jarmu esetében az akkumulator-
ban tarolt villamos energiat) a lehetd legkisebb
veszteséggel atalakitani mechanikai energia-
va, amely hajtja a jarmtivet. Hasonloképpen fé-
kiizemben, hogyan lehet a jarmt mozgési ener-
gidjat a legjobb hatdsfokkal az akkumulatorban
eltarolni. Az egyik legegyszer(ibb és legelterjed-
tebb megoldas, hogy a villamos gép egy éllan-
do attételen keresztill hajtja a kerekeket. Ennél
a megoldasnal a jarmu sebessége és a villamos
gép fordulatszama kozott egyenes aranyossag
van. A villamos gép motor, illetve generatoros
tizemU hatasfokabdl fakaddéan a jarmd hajtas-
rendszerének 6sszhatdsfoka nem minden mun-
kapontban tizemeltethet6 kedvezd hatasfokkal.
A jarmt elinduldsa és megallasa soran a villamos
gép olyan gyenge hatasfoku tartomanyon megy
keresztiil, amely nem kivanatos. Ez a jelenség
kiilonbozé rendeltetésti jarmtiveknél mds-mas
aranyban jelentkezik. Az a jarm{, amely jellem-
z8en varosban kozlekedik sok elindulds-megal-
las fazissal, Osszeségében gyengébb hatasfokkal
és igy kisebb hatétavval tizemetethetd, mint egy
joval kevesebb elindulas—megallas fazissal tize-
mel§ jarmd, pl. orszaguti kozlekedés esetén. Ké-
zenfekvd megoldas, hogy a villamos géphez egy
tobbfokozatu sebességvaltot épitenek be. Ilyen-
kor a fokozatok szamanak és a modositasok op-
timalis megvalasztasaval a villamos gép a jo ha-
tasfokd tartomanyban tizemeltethetd, de igy is
el6fordulnak olyan tizemallapotok, ahol a villa-
mos gép hatasfoka nem kielégit6. Ennél a megol-
dasnal a fokozat kapcsolasok kozott esetlegesen
fellépd vonoderd kiesés is tovabbi hatranyként

emlithetd. A fejlesztés kovetkezd [épése az ugy-
nevezett dual-motoros megoldésok alkalmaza-
sa, ahol két villamos gép keriil integrélasra egy
hajtomihazzal. Itt a kutatok a hajtoegység hatas-
fok maximalizalasat az 6sszegz6 fokozat és a vil-
lamos gép méretének optimalizalasaval érik el.
Ennél a megoldasnal dsszeségében kedvezdbb
hatasfok és igy hatotav érhetd el, mint egy egy-
motoros hajtasrendszerrel.

Az el6adas egy olyan hibrid, elektro-hidrauli-
kus hajtasrendszert mutat be, amely az elébb
bemutatott kedvezétlen, hatasfok gyengité ko-
riilményeket igyekszik minimalizalni. A jarmad
f6hajtasa villamos energiaval torténik, mig a ma-
sodlagos vagy kiegészité hajtds hidrosztatikus
energiaval valosul meg. Hajtaselrendezését te-
kintve a rendszer egy parhuzamos hibrid rend-
szer, ahol mindkét hajtdsnem kiilon-kiilon képes
a jarmd hajtasara. A masodlagos, hidraulikus
rendszer fobb elemei a kévetkezék: Tartalmaz
két hidraulikus akkumulatort, egy kisnyomasut
és egy nagynyomasut. A jarmu hajtasa, illetve fé-
kezése egy integralt hidraulikus géppel torténik,
ami motor és szivattyu tizemben képes miikodni.
Tovabbi részei a hidraulikus szeleprendszer, illet-
ve az ehhez sziikséges vezérlés. Az eredmények
azt mutatjak, hogy a hibrid hajtasrendszer 6ssze-
ségében kedvezébb hatasfokkal iizemeltethetd,
mint az egymotoros hajtdsrendszer.

Kocsis Sziirke Szabolcs a bemutatott és elvég-
zett vizsgalatokkal kapcsolatosan felvetette,
hogy célszerti lenne az egyszerd (dllando se-
bességti) mérésektSl indulni a bonyolultabb
(WLTP alapu) felé.

Harth Péter megkdszonte a javaslatot.

5. DR. MUNKACSY ANDRAS (KTI):
TRA2026

Munkacsy Andras el6adasaban ismertette a
2026-ban megrendezésre keriild Transport Re-
search Arena (TRA) konferencia el6késziileteit,
illetve az esemény jelentségét. A TRA Eurdpa
legnagyobb kozlekedési konferencidja, mely el-
s6 alkalommal latogat Magyarorszagra. Az ese-
mény 2026 majusdban keriil megrendezésre.
A konferencia és kiallitas 4 napja alatt 3000-
4000 latogatdt varnak a szervezék. Az esemény
négy réteget foglal magaba:
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o tudomanyos konferencia (700-800 el6adas
és cikk)

o szakpolitikai forum

o szakmai konferencia

o kiallitas és bemutat6

Az esemény nagy lehet6ség és nagy feleldsség
a hazai szakmai és tudomanyos kozeg szamara,
amely alkalmat kinal eredményeink, tevékeny-
ségeink nemzetkozi bemutatasara. Ajanlott
mindenkinek, aki a kozlekedéstudomanyok te-
riiletén aktiv, megjelennie és cikket benyujtania.

Horvath Baldzs hozzaflizte, hogy az el6készités-
hez kapcsolédéan hamarosan létrejon egy he-
lyi tanacsad¢ testiilet (Local Advisory Board),
amelynek célja, hogy minél nagyobb szakmai
kor értesiiljon az eseményrél, és oszthassa meg
javaslatait az el6készitéssel kapcsolatosan.

Berki Zsolt a korabbi konferencidk tapasztalata-
irdl, utélagos eredményeirdl érdekl6dott.

Munkacsy Andras elmondta, hogy konkrét mé-
rés utdlag nem torténik, de altaldnossagban el-
mondhat6, hogy a részvétel nyoman rendre j
szakmai kapcsolatok jonnek létre, amelyek akér
késébbi projektek kiindulo pontja is lehet.

Gaspar Laszlo hozzatette, hogy az esemény a
nagymultd, amerikai TRB rendezvény eurdpai
péarjaként indult, ahol ott kell lenni, mert aki
nincs ott, az nem is létezik.

Torok Adam ezt kovetSen lezarta a beszélge-
tést, és beszamolt a bizottsag elmult id6szaka-
rol. Eszerint Borocz Péter és Szabolcsi Robert
sikeres MTA doktori védést tett. A kozeljovo-
ben (marcius 28.) Duleba Szabolcs MTA dok-
tori védésre keriil sor (Az6ta Duleba Szabolcs is
sikeres védést tett! — a szerk.).

A Bizottsag kovetkezd tilése majusban a Nem-
zeti Kozszolgalati Egyetemen lesz, téma:
Kozlekedésbiztonsag.

Ezt kévetben Torok Addm lezérta a bizottsagi
tilést.
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1. BEVEZETES

A lakott teriileti gyalogos-atkel6helyeken be-
kovetkezé gyalogos eliitések aranya folyama-
tos novekedést mutatott 2022-ig. A gyalogosok
tobb mint 40 szazalékat a kijelolt gyalogos-at-
kel6helyeken iitik el, ezért a kozutkezel6k sza-
mos forgalomtechnikai beavatkozassal probal-
jak javitani az észlelhetdséget.

Ezt célozta az in. Zebraminimum [1] is, amely-
nek kidolgozasaig alapvet6en a gyalogos- at-
kel6helyek kialakitasa, felfestése, a burkolati
jelek latvanya csak a jelz6lampas csomdpon-
tok esetén tért el a tobbi csomoponttipusnal 1é-
v6 és az un. lokalis, vonali atkelShelyek kiala-
kitdsatol (egyféle ,zebra” festheté hazankban).
A jelz6lampas csomopontok esetén ugyanis fel-
festik a megallas helyét jelz6 folytonos vonalat,
és nem kotelez6 a kék ,,Kijel6lt gyalogos-atkels-
hely” tabla kihelyezése sem. A Zebraminimum
kidolgozasanak célja az volt, hogy miként le-
het forgalomtechnikai megoldasokkal, alapve-
téen a jelz6tablak észlelhetségének fokozasa-
val, a kihelyezés megismétléseivel, az atkelShely
el6tti zarovonal felfestésével javitani az atkels-
hely észlelhet6ségét, lathatosagat, ezzel tudato-
sitva a jarmiivezet$ elsObbségadasi kotelezett-
ségét. 2022-ben a Kozlekedési Kultura Napja
alkalmébol Bir6 Jozsef, KTE elnokhelyettes
javaslatara ez kiegésziilt a megallas helyét jel-
z0 szaggatott vonal felfestésének ajanlasaval is.
A Magyar Kozuat Nzrt. és Budapest févaros ma-
gara nézve kotelezOnek tekinti az alkalmazasat,
amely az Utiigyi Mszaki Szabalyozasi Bizott-
sdg 46/2022. (IV.13.) UB Hatdrozata alapjén a
bizottsag egyetértésével és tamogatasaval keriilt
kiadasra [1]. Mivel a Zebraminimum csak ajan-
las, ezért varhatdan sokszint és vegyes lesz a ki-
jelolt gyalogos-atkelShelyek kialakitasa.

A Févaros 2022. majus 11-ig kozel 100 un. vo-
nali — folyopalyat keresztezd — jelz6tablas gya-
logos-atkelShelyet teljesen felujitott, és felfestet-
te a megallas helyét jelz6 szaggatott atburkolati
jelet is az atkel6helyek el6tt. Az altalunk rész-
letesen vizsgalt két gyalogos-atkel6helyen (XI.
kertilet Fehérvari ut 196. és Tétényi ut 30.) kér-
tiik, hogy a ,,ceteris paribus” elv — csak egyet-
len tényezd valtozzon, hogy vizsgalni lehessen
annak hatdsat - biztositdsa érdekében csak a

megallds helyét jelz6 vonalakat fessék fel, ne ke-
riljon felujitasra a teljes atkeldhely a mérése-
ink befejezéséig. Igy mindkét helyszinen el6t-
te-utdna vizsgalatot végeztiink, hogy mérjiik a
felfestések hatasat: két paraméter segitségével,
egyrészt a személysériiléses balesetek alakuld-
saval, masrészt az els6bbségadasi hajlanddsag
valtozasaval. A cikkben az elsébbségadasi haj-
landésag eldtte-utana vizsgalatainak eredmé-
nyeit mutatjuk be és értékeljiik, de a balesetek
alakuldsara is kitériink az Gsszegzésben. Az I.
abrdn a Tétényi at 30. helyszinen az elsébbséga-
das helyét jelz6 utburkolati jel forgalomtechni-
kai terve lathato.

1. abra: Forgalomtechnikai terv az utburkolati
jelek felfestésére (észak: Belvaros felé)

1 - HI“”
|“ it

30

Fontosnak tartjuk leszogezni, hogy az 50 éves
KRESZ-szabalyozasunk és a joggyakorlatunk
az elmult évtizedekben alapvetéen nem val-
tozott, ahogy a 20/1984 (XII.21) KM rendelet
sem a gyalogos-atkelShelyek kapcsan. A Zeb-
raminimum kiadasaval egyidében atdolgozas
alatt volt szamos, a gyalogoskozlekedést érintd
utiigyi miszaki el6iras [2], [3], [4]. Mivel ezen
el6irasok alkalmazasa uj kialakitasoknal kotele-
206, az altalunk vizsgalt két jelz6tablas atkelGhe-
lyet nem érintette a modositasuk.

A cikk els6 fejezetében nagyon réviden bemu-
tatjuk a gyalogosok kijeldlt gyalogos-atkeldhe-
lyen val6 athaladasahoz kapcsolodé hazai és
nemzetkozi kutatasokat. A masodikban bemu-
tatjuk a mérési modszert, ami jelentés részben
azonos a 2017-ben késziilt vizsgalatunk maéd-
szertanaval, de 2022-ben forgalmi irdnyon-
ként, savonként is vizsgaltuk az els6bbségada-
si hajlanddsagot és hangsulyosan figyeltikk a
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kerékparosokat és rollereseket. A harmadik fe-
jezetben az el6tte-utdna mérések eredménye-
it részletezziik, bemutatjuk az iranyonkénti el-
téréseket, illetve a gyalogos érkezési iranyatdl
fiiggéen az elsébbségadasi hajlandésag valto-
zasat szandék, lelépés vagy mar az tton hala-
das esetén. Végiil osszefoglaljuk a kapott ered-
ményeket és értékeljitk a megallas helyét jelz6
vonalak felfestésének hatdsat a két helyszinen.

2. HAZAI ES NEMZETKOZI KUTATA-
SOK

2. 1. Hazai vizsgalatok

A Kozlekedéstudomanyi Szemlében 2023 ta-
vaszan megjelent cikk [5] a KTT altal 2017 ta-
vaszan zajlo kutatdsi munka [1] keretében 8
kijelolt gyalogos-atkel6helyen végzett — a gyalo-
gosok szamara adott els6bbségadasi hajlando-
sagra vonatkozo — mérési eredményeket mutat-
ja be. A helyszinek kozos jellemzéje, hogy csak
jelz6tabla szabdlyozza a gyalogosok atkelését (7
belteriileti és 1 kiils6ségi helyszin).

A mérések soran az els6bbségadasi hajlanddsa-
gon tul arra helyezték a hangsulyt, hogy a jar-
miivezetSk viselkedése mennyiben fiigg a gya-
logos-atkelhely elhelyezkedésétSl, kornyezeti
adottsdgaitol, valamint fontos jellemz6 a gya-
logosok, illetve az 4tkel6helyen kozlekedd ke-
rékparosok atkel6helyhez érkezési iranya, atha-
ladasanak mddja (tolja vagy a kerékparjan tlve
atgurul). A vizsgalatok azt mutattdk, hogy a
gyalogosok szamadra a kijelolt gyalogos-atkels-
helyeken az els6bbségadasi hajlandésag ugyan
helyszinfiiggd, de egyértelmiien kapcsolat van
elsésorban a forgalmi aranyokkal (gyalog-at-
kel6helyen halad6 védtelenek aranya a koz-
uti gépjarmiiforgalomhoz viszonyitva) és az
egyéb kozlekedésbiztonsagra hato kiépitési és
forgalomaramlasi jellemzoékkel, els6dlegesen
a valasztott jarmiisebességekkel. Igazoltak,
hogy a kell6 szélességii gyalogosvédé sziget
jelentésen noveli az els6bbségadasi hajlandé-
sagot, illetve tobb sav (3 vagy 4) keresztezése-
kor jelentésen romlik az els6bbségadasi haj-
landosag, igy a legvédtelenebb tuthasznalok
atkelési lehetGsége.

Mit értiink els6bbségadasi hajlandosagon?
A mérések soran azt vizsgaltuk, hogy az uttesten
halado, els6bbségadasra kotelezett jarmi veze-
t6je betartja-e a hatdlyos szabalyokat és meg-
adja-e a keresztiranyban halad6 gyalogosnak
(kerékparosnak, rolleresnek) az elsébbséget.
A kiértékelésnél kiilon vélasztottdk az atkelShe-
lyen kerékparjat, rollerjét tolot és a kerékparjan,
rollerén gurulét, ugyanis ez utébbinak nincs el-
sGbbsége, illetve a rollerrel kozlekedkre vonat-
koz szabélyozas kérdéses.

2. 2. Nemzetkozi vizsgalatok

A legteljesebb atfogd nemzetkozi vizsgala-
tot a kijelolt gyalogos-atkelShelyek témakoré-
ben a Kerékparos Miskolc Egyesiilet készitette
2018-2020 kozott. El6szor egy online kérddivet
szerkesztettek és dolgoztak fel, majd a kapott
valaszok inditottdk arra Gket, hogy tovabb fog-
lalkozzanak a témaval, és végiil egy négyrészes
szakanyagot készitettek tanulmanyként:

o I rész: A felmérés eredményei, terjedelme
73 oldal [7]

o II. rész: A jogi-miszaki-tarsadalmi hattér
elemzése, terjedelme 180 oldal [8]

o III rész: Javaslatcsomag a zebran kozleke-
dés biztonsaganak novelésére, terjedelme
51 oldal [9]

o IV. rész: Fuggelékek, mellékletek, iroda-
lomjegyzék, terjedelme 149 oldal [10]

o V.rész: Osszefoglal6 [11]

A tanulmany a jogi, mérnoki és tarsadalmi vo-
natkozasai alapjan csoportositva targyalja a
kérdéskort, de e harom kategéria kozott van-
nak kapcsoloddsok. Legfontosabbnak itélt meg-
allapitasuk, hogy a mult szdzad kozepére, ma-
sodik felére kialakult alapvetd szabélyok lassan
egy emberolté oOta lényegében valtozatlanok,
azonban az dtkelésre vonatkozé KRESZ-szaba-
lyokban logikai bukfenc van, a jelz6tabla és a
burkolati jel képi megvaldsitasa pedig ellentét-
ben 4ll a szandékolt jelentéstartalommal [11].
A Zebraminimum kidolgozdival azonos a prob-
lémafeltarasuk, hogy a kék szint ,Kijelolt gya-
logos-dtkeldhely (KRESZ 103. dbra)” tabla [12]
beleolvad a tajékoztatast ado tablak sorozatéba,
mikoézben a jarmuvezetonek elsébbségadasi ko-
telezettsége van, amennyiben érkezik gyalogos
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az atkel6helyhez. Ebben a 2020-ban késziilt ta-
nulmanyban szerepel elészor leirva a megallas
helyét jelz6 burkolati jelek felfestésének igénye,

mint a biztonsagot viszonylag kis koltséggel ja-
vit6 beavatkozas.

A problémakor lényege, hogy az dtkelShely bur-
kolati jele nem a megallasi, els6bbségadasi kote-
lezettséget sugallja, hanem a folyamatos haladast.
Tanulmanyuk IV. fejezete részletesen ismertet
egy osztrak kisérletet: , A transzverzdlis zebracsi-
kokkal végzett - dltalunk ismert — eddig legalapo-
sabban dokumentdlt kisérlet 2004-2006 kozott az
ausztriai Graz vdrosdban zajlott, amelyben kont-
rollzebrik mellett hagyomdnyos zebracsikok két
széle mellé felfestett hardnt vonalakat (1. kisérleti
vdltozat) és a transzverzdlis zebracsikozdst (2. ki-
sérleti vdltozat) is tesztelték.” [10]

2. dbra: A grazi 1-es és 2-es kisérleti valtozat, ab-
rak forrasa: Krainz, D. 2006 [10]

Az osztrak tanulmany a kisérlet ismertetését
kovetden végiil nem teszi le a voksot egyik bur-
kolati jel mellett sem, mégis figyelmet érdemel-
nek a megallapitasok a megallas helyét jelz6 vo-
nal felfestése kapcsan.

Az Egyesiilt Allamokban hivatalos jelzése és lei-
résa van az els6bbség megadasanak helyét jelzé
felfestésnek. A kisérleti idészakban tobb kuta-
tast is végeztek ezen jelzések hatdsainak meg-
hatdrozaséara [13], [14], [15]. A kiilonb6z6 vizs-
gilatokban azt talaltak, hogy béar jelent6sen
nem noveli a jarmivezetdk elsébbségadasi
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hajlandésagat, viszont szemmozgas alapjan job-
ban figyelik a gyalogatkeld kornyezetét és az el-
sGbbséget adok nagyobb tavolsagra allnak meg,
amellyel csokken a takards szintje is tobb-savos
utak esetében [16], [17].

A nemzetkozi szakirodalom attekintése soran
olyan kutatdsokat nem talaltunk, amelyek a ki-
jelolt gyalogos-atkelShelyek tipusanak fiiggvé-
nyében vizsgalta, hogy a gyalogosok a ,,zebran”
hol haladnak.

3. A MERESI HELYSZINEK ES A ,,RE-
GI” MODSZERTAN BEMUTATASA

Egy forgalomtechnikai beavatkozds — esetiink-
ben burkolati jel felfestése — hatdsa a személysé-
riiléses balesetek alakulasan tal a gépjarmiivek
megallasi helyének és els6bbségadasi hajlan-
désaganak valtozasaval mérhetd. Az Osszeha-
sonlithatdsag feltétele, hogy mas tényez6 ne
valtozzon. Mértiik a forgalom nagysagat és 6sz-
szetételét hangsulyt helyezve az in. képzett gya-
logosok (kerékparos, rolleres) kozlekedésére.

A mérési helyszinek ,el6tte” a 3. dbrdn latha-
tok. El6tte-utdna napi 12 éraban zajlott a mé-
rés (Tétényi ut 30. el6tte: 2022. 05. 19; 05. 26,
utdna: 2022. 06. 29, 11. 17.; Fehérvari ut 196.
el6tte: 2022. 05. 31; 06. 02; utana 2022. 07. 07),
videofelvételeket készitettiink, amelyeket utdlag
kiértékeltiink.

A mérési helyszinek egyike 1+1 savos, a masik
helyszin tobbsavos kialakitasa (ldsd 1. dbra).

A Tétényi ut tobbsavos osztottpalyas, ahol az
elvélasztd sav magassaga miatt a gyalogosvé-
dé szigeten (ami ebben az esetben ,,siillyesztett”
szigetnek tekinthetd) varakozdk esetén a gyalo-
gosok lathatésaganak —rendeletben eldirt — 50
méteres tavolsaga nem teljesil, f6ként alacsony
gyalogosok (példaul gyerekek) esetén, vagy
a magas novényzet miatt. A Fehérvari at 196.
el6tti helyszin esetén is kissé korlatozott a gya-
logosok észlelhetdsége a villamosmegallé fel6li
oldalon ajelz6tablak és a gyalogosvédé korlat ta-
karé hatdsa miatt. Mind a 20/1984 (XI1.21) KM
rendelet [18], mind a Zebraminimum el6irja:
»A  gyalogosok ldthatésdgdnak biztositdsa a
gyalogos dltal keresztezett titon érkezd jarmii
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3. bra: Mérési helyszinek ,,el6tte” (Tétényi it
30. Fehérvari ut 196.)

AR

vezetdje dltal legaldbb 50 méter tavolsdgbdl a
kijelolt gyalogos-dtkelGhely teljes teriiletén és az
uttest szélét6l mért legaldbb egy méter széles fel-
dllasi teriiletén (novényzet, reklamtabla, rekld-
moszlop eltdvolitdsa).”

A kozlekedésbiztonsag szempontjabdl az el-
sGbbség kérdése, annak egyértelmi fel-
ismerése minden kozlekedé szamara
kulcsfontossagu.

A mddszertan kivalasztasakor a szisztemati-
kus, a gépjarmiivek-védtelenek talalkozasat,
interakcidjat pontosan leiro, a szabalykovetést
értékel6 adatokon tul a forgalmi adatok (jar-
mi, gyalogos) rogzitésére is sor keriilt. Szitu-
acidkat rogzitettiink, az tton a gyalogos-atkel6-
helyhez érkezd jarmuvek interakcioit, annyit
ahdny gyalogos a kialakult szituaciéban érintett.
A r6gzités minden sorahoz egy jarmi tartozott,
de tartozhatott tobb gyalogos, illetve kerékparos
és rolleres is. Megkiilonboztettiik az ,,4j” gyalo-
gosokat, akik el@szor vesznek részt a megfigyelt
szituacidban, illetve azokat a ,,régi” gyalogoso-
kat, akik mar egy madsik jarmiivel is szitudcio-
ban voltak. Erre azért volt sziikség, hogy a mé-
rés soran meghatdrozhatd legyen a gyalogosok
Osszes szama is. A kerékparosoknal megkiilon-
boztetésre keriilt, aki leszallt és tolta a kerékpar-
jat vagy nem szallt le és gurult az atkel6helyen

a kerékpérjaval. Ugyanigy megkiilonboztettiik a
rollerrel érkezdket, akik toltdk a rollert vagy nem
szélltak le és dtgurultak az atkel6helyen. A Tété-
nyi uti iranyonként tébbsavos ut esetén megkii-
lonboztettik, hogy kerékparsavon (KP) kiilsé
(K) vagy belsé (B) savban érkezik a jarmi. Az
elsébbség megadasa szerint minden szituacio-
ban két eset kiilonboztetendé meg; a jarmi vagy
megadja, vagy nem adja meg az els6bbséget.

Az els6bbségadasi szitudciora a gyalogos jarmii-
vezet6hoz viszonyitott érkezési pozicidjatdl fiig-
gben 2x3, azaz Osszesen 6 lehetéség adodhat. Itt
nagyon fontos a megkiilénboztetése a jarmiive-
zetd szemszOogébdl a balrdl (tavolabbi oldalrdl)
és a jobbrdl (kozelebbi oldalrdl) érkezd, a jarmu-
forgalmat keresztezni szandékozo vagy mar lelé-
p6, vagy mar az atkelShelyen haladé keresztezd
gyalogosoknak. Ezeket a szituacidkat nevezziik
a tovabbiakban interakcidonak, amikor egyértel-
mien kolcsonhatasba keriilnek a jarmiivek és
a gyalogosok, kerékparosok, rolleresek.

A gyalogos érkezési iranyatdl fiiggéen (gyalo-
gos jobbrol vagy balrdl érkezik) igy az alabbi
hérom eset lehetséges:

o A jarmi vezetOje észleli az atkelési szandé-
kot, és megadja/nem adja meg az elsébbsé-
get, miel6tt a gyalogos az uttestre 1épne a
jardardl, (varakozo gyalogos jelolése).

o A jarmi vezetdje észleli az atkelési szandé-
kot, de csak azutdn adja meg/nem adja meg
az elsGbbséget, hogy a gyalogos az tttest-
re lépett a jardarol, (varakozé gyalogos je-
161ése).

o A jarmi vezetGje észleli, hogy a belsd/kiil-
s6 savon, mar az atkelShelyen halad a gya-
logos a sajat forgalmi iranyat keresztezve és
megadja/nem adja meg az elsébbséget (va-
rakozo gyalogos jel6lése).

4. AZ EREDMENYEK KIERTEKELESE

A mérési adatok kiértékelésekor nem kiilon-
boztettiik meg a hatalyos KRESZ szabalyoza-
sunknak megfelelden az els6bbségadasi hajlan-
ddsagnal azokat, akik gyalogosnak mindsiilnek,
tehat a gyalogosokat és a kerékparjukat, illetve
a rollerjiiket tolokat és a kerékparon és rolleren
atgurulokat. Ugyanis a Tétényi uton minden
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atgurulénak megadtak az els6bbséget, a Fehér-
vari at 196. helyszinen pedig csupan ,el6tte” 2
esetben nem adtak elsdbbséget, minden mas
esetben igen. Igy a kiértékelés mindig az dsszes
védtelen kozlekedére vonatkozik. (A kerékpa-
rosok és rolleresek tették ki az dsszes védtelen
kozel 10 szazalékat a Tétényi tton. A legfon-
tosabb megéllapitas, hogy a kerékparosok és a
rolleresek zomében (90%) atgurultak az atkels-
helyen, ha nem keriiltek interakcioba a jarmi-

vekkel. Amennyiben interakcioba keriiltek, ak-
kor ,,csak” 70 szazalékban gurultak at. )

A kovetkez6 eredményeket kaptuk:

o Els6bbségadasi hajlanddsag balrdl - a gép-
jarmiivezetd haladasi iranya szempontjabdl
tavolabbrol, vagy a kozépsziget feldl érke-
z6nek [%],

« Els6bbségadasi hajlandésag jobbrdl - a gép-

jarmiivezetd haladasi irdnya szempontjabol

kozelebbrdl, jarda feldl érkezének [%],

Atlagos, a gyalogos (kerékparos, rolleres)

érkezési iranyatdl fiiggetlen els6bbségada-

si hajlandosag [%],

Védtelen forgalom és a jarmtiforgalom ara-

nya [%].

Interakcidoba keriilé jarmiiforgalom és az

Osszes jarmiforgalom nagysaga [db],

Védteleneknél a varakozok, tehat a ,koz-

vetlentll” dthaladni nem tudoék ardnya [%].
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A mért adatokbol képzett mutatok egyiittes
vizsgalataval arra kerestiik a valaszt, hogy
van-e kiilonbség a megallas helyét jelz6 vonal
felfestését kovetéen a jarmiivezetok viselke-
désében és els6bbségadasi hajlanddsagaban,
illetve mi befolyasolja leginkabb az els6bbsé-
gadasi (atengedési) hajlandosagot.

A 4. dbra a Tétényi tt 30. helysziniink esetén
irdnyonként elStte-utana (2x12 dra) bontas-
ban mutatja az interakcioba keriil jarmivek
és védtelenek szamat. A Budafok felé haladok
forgalma ugyan hasonl6, mint a Belvéros felé
haladdké, de lényegesen kisebb az interakcio-
ba keriil6 forgalom nagysaga, aranya. ,Utana”
lecsokkent a varakozasra kényszeriilék szama,
aranya. A Belvaros felé halad6 forgalom esetén
magasabb az interakciéba keriilé forgalom ara-
nya és ,,utana’ nd a varakozasra kényszeritettek
szdma, ardnya.

Lehet6ségiink volt az eredmények alapjan azt
is kiértékelni, hogy milyen a kapcsolat az el-
sGbbségadasi hajlandosag és a gyalogosok (a
kerékpart és rollert tolokat beleértve) visel-
kedése kozott. Milyen a vizsgélati helyszineken
az elsdbbségadasi hajlanddsag atkelési szandék-
nél, a lelépésnél és az tkelén haladésnal. Erke-
zési iranyonként elemeztitk a gyalogosok ha-
romféle magatartasat savonként, el6tte-utdna.
Az eredmények alapjan az latszik, hogy ,.el6tte”

4. abra: Iranyonként el6tte-utdna az interakcidba keriil6 jarmiivek és védtelenek szima

Interakcidba keruld és interakcid nélkuli védtelen kozlekedSk
Budapest, Tétényi ut 30.
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szandékra balrél a kézépsziget feldl 89,75 %, le-
lépésre 87,5 %, mig jobbrol 76,03 %, lelépésre
77,27 % az els6bbségadasi hajlanddsag, tehat ki-
sebbazarany a jobbrdl érkez6 gyalogosok esetén.
A szandékra és a lelépésre megadott elsdbbséga-
dasi hajlandosdag alig tér el. Az atkelén haladasra
vonatkozo adatunk csekély, igy nem értékelhet6.
Azokat, akik nem kaptak meg els6re az elsGbb-
séget, azokat nem értékeltiik, hogy miként ha-
ladtak at késébb. A 4. dbrdn 6k a varakozok.

Izgalmas az ,utdna” vizsgdlatunk eredménye,
mig a balrdl - kozépsziget feldl - érkezok esetén
nétt az els6bbségadasi hajlanddsag szandékra
és lelépésre is, addig a jobbrol érkez8knél szan-
dékra nétt, de lelépésre csokkent. A khi-négyzet
proba azt mutatja, hogy szignifikans a valtozas,
tehat Osszességében javult az els6bbségadasi
hajlanddsag. Amennyiben iranyonként nézziik
a valtozast, akkor a Belvaros felé romlott, mig
Budafok felé javult az els6bbségadasi (aten-
gedési) hajlandosag, akar jobbrdl, akar balrol
érkeznek a védtelenek ( ldsd 5. dbra).
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a megallas helyét jelz6 burkolati jel felfestésé-
ben keresend6. Ahogy az alabbi 6. dbra szem-
1élteti Budafok felé tart6 irdnyban a felfesté-
sek, a keresztirdnyu vonalak a gyalogatkelShely
»sziinetei” elé kertiltek, mig a Belvaros felé tartd
iranyban épp a fehér keresztiranyu festések elé,
tehat az ,,atjarhatosag” latvanya nem csokkent.

A helyszin jellemz6je az eltérd savkiosztas a Bel-
varos felé ugyanis a kiils6 sav kozos busz és ke-
rékparsav, a belsé sav a ,normal” forgalmi sav.
Ha megnézziik a forgalom megoszlasat, szem-
betling a kiilonbség a két sav kozott, a Belvaros
felé a bels6 savban halad a személygépjarmiivek
92,4 %-a, mig a Budafoki irdnyban a 69,9 %-a,
mert ott két forgalmi sav és egy kerékparsav ve-
zet. A keresztmetszeti kialakitas meghataroz-
za a savvalasztast, igy a forgalomlefolyast is.
A tobbi jarmiikategoria esetén nincs ilyen elté-
rés a savvélasztasban a Belvaros felé.

Masik helyszintink a Fehérvari ati 1+1 savos
ut parhuzamosan haladé kétiranyu villamos-
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Forgalmi iranyonkénti és a gyalogos érkezési irdnya szerinti bontasban

HElStte MW Utdna

Ennek okait keresve, alapvetden két tényezot ta-
laltunk. Junius 29-én (szerda), az 1. ,,utdna” mé-
rési napon néhdny 6ran keresztiil részben korla-
toztak a forgalmat, tiirelmetlenebbé valhattak a
jarmiivezeték. A masik ok véleményiink szerint

sal. Iranyonként az interakcidba keriilé jar-
muvek és védtelenek szdmadt, aranyat mutatja
a kovetkezd 7. dbra. Ezen a helyszinen 2x12
oras ,el6tte” mérésiink és csak egy napos (12
0ras) ,utana” mérésiink volt, ezért a kovetkezd
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minden mas esetben - lelépéskor, atkel6n ha-
ladaskor - javult vagy nem valtozott az aten-
gedési hajlanddsag.

Ezen a helyszinen is iranyonként eltéré az el-
s6bbségadasi hajlanddsag, Budafok felé elStte
és utdna is nagyobb aranyban adjak meg a bal-
rél jovok - tuloldalrdl - szamara az elsGbbsé-
get, mint a jobbrdl, a gyalogos védékorlatokkal
kialakitott villamos-megallohely fel6l érkez8k-
nek. Azt feltételezziik, hogy a jelz6tablak ta-
kar6 hatasa (ldsd 3. dbra) ebben szerepet jat-
szik, ahogy a védoékorlatok elvalasztd hatasa is.
A Belvaros felé tartd irdnyban a jobbrol érke-

Interakcioba ker(lg és interakcid nélkili védtelen kozlekedSk
Budapest, Fehérvari ut 196.
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abran az ,el6tte” mérés 2 napjanak atlagiahoz
hasonlitjuk az ,utana” 1 nap értékeit. Az latha-
t6, hogy a nyari forgalom csokkenésével ara-
nyosan mindkét irdnyban csokkent az interak-
cioba keriil6k és a varakozasra kényszeriil6k
szama is.

Amennyiben az els6bbségadasi hajlandésa-
got nézzik, az lathato, hogy jobbrol - a koze-
lebbi oldalrol- érkezé védteleneknek nagyobb
az els6bbségadasi hajlanddsaga, mint a balrol,
a tavolabbi oldalrél érkez6knek. Eldtte-uta-
na osszehasonlitdsban (8. dbra) a ,tuloldali” -
bal - gyalogosok szamara szandékra romlott,
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m Varakozd védtelenek (nem kapott elsgbbséget)

— Interakcidba keriil8 jarmtivek szdma

z8knek adnak nagyobb ardnyban els6bbséget,
viszont ott a balrél érkez6k szamdra ,utdna’
romlott az els6bbségadasi hajlandésag. Ezen a
helyszinen (9. dbra) a parkolébdl valé kihajtas
miatt igen kozel (~2 méter) keriilt felfestésre a
burkolati jel és sajnos az ,atjarhatésagot” sem
javitotta a felfestés.

A méréseink eredményei igazoltdk a 2017-es
méréseink egyik eredményét, hogy az elsébbsé-
gadasi hajlanddsag nagymértékben fiigg a véd-
telen forgalom és a jarmiiforgalom egymashoz
képesti aranyatol (ldsd 1. tablizat).
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4. 1. Tovabbi kutatasi lehetoségek

A nemzetkozi gyakorlatban alkalmazott tobbfé-
le keresztiranyu felfestésti gyalogos-atkelShely
kialakitasok hazai alkalmazasi lehetdségeinek
vizsgalata. A vizsgalataink azt mutatjak, hogy a
megallas helyét jelz6 szaggatott utburkolati jel

célszerti felfestését is javasolt kutatni kiemelt fi-
gyelemmel a Zebraminimum ajanldsa alapjan ki-
helyezett jelzétabla-variaciokra. Célszer(i lenne
az amerikai megoldas hazai adaptalasat is vizsgal-
ni, agy hogy az els6bbségadas helyének el&jelzé-
sével [19] javithatd-e a felfestések hatékonysaga?

Sajnalatos, hogy az atalakitdst kovetéen a Té-
tényi ut 30. gyalogos-atkel6helynél 2023-ban
3 gyalogoseliités is tortént (ez mar gécpontnak
szamit), ebbdl 2 sulyos sériiléses, 1 pedig kony-
nyll sériiléses. Ezért jelz6lampas szabdlyozast
alakitottak ki 2024 tavaszén (2024. decemberé-
ig nem tortént személysériiléses gyalogoseliités
a Web-Bal alapjan). A Fehérvari ut 196. hely-
szin esetén is 2 személysériiléses baleset tortént
a vizsgalatunkat kovetéen 2024-ben (1 stlyos és
1 konnyt kimenetel(l). Mindkét vizsgalati hely-
szintink sajatos kialakitasu, ahol a gyalogosok
észlelhetésége, lathatosaga korlatozott. Izgal-
mas kutatds lehet az 6sszes févarosi atkel6hely
egyiittes baleseti vizsgalata, ahol felfestés és tel-
jes kort felajitas késziilt. Az eltelt 2 év mar ele-
gendd id6tav, hogy ,elétte-utana” baleseti vizs-
galatot tudjunk végezni.

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2025. LXXV. évf. 3. sz.
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1. tablazat: Forgalmi aranyok és az elsGbbsé-

gadasi hajlanddsag valtozasa a két vizsgalati
helyszinen

Tétényi Ut 30.
El6tte

Fehérvari Ut 196.
Elétte | Utdna

Utdna

Védtelen forgalom ¢és jarmiiforgalom aranya [%] | 12,69%| 13,25%| 9,69%| 9,40%

Interakcioba keriilé védteleneknél a vérakozok
aranya [%]
Elsébbségadasi hajlandosag a védtelen
kozlekeddknek

13,02%| 11,57%| 22,97%| 22,47%

82,79%| 85,82%| 68,31%| 70,97%

5. KONKLUZIO

A Kkét vizsgalati helysziniinkon a minéségi ada-
tok (irdnyonként, forgalomnagysag, Gsszetétel,
védtelenek) mérése lehetdséget adott a felfestés
hatasanak kiértékelésére:

« els6bbségadas esetén a megillas helye,

o iranyonként és sivonként az els6bbségada-
si hajlandésag valtozasa -el6tte-utdna,

o a kerékparjat és rollerjét tolok és guruldk
aranya,

o azeltérd keresztmetszeti kialakitdsok hatdsa,

o a felfestés megfelelosége.

A megallas helyét jelz6 ttburkolati jelek felfes-
tése a vonali gyalogos-atkelShelyek esetén ked-
vezd lehet, bar heterogén eredményt hozott a
vizsgalatunk. Annak ellenére, hogy a jarmtive-
zetOk jelentds része feltehetéen nem tudja, hogy
milyen magatartasi szabdly tartozik a jelhez, a
felfestést kovetden az elsGbbséget add jarmiive-
zeték a Tétényi Gtnal 86, a Fehérvari tton pedig
81 szazalékban a felfestés el6tt dllnak meg. Ez a
biztonsag iranyaba hat6 tényezd, hiszen egyfaj-
ta ,puffer” teriilet van a jarm és a védtelenek
kozott, pszichikai biztonsagot nyudjtva szamuk-
ra. A nemzetkozi szakirodalmi kutatasok ered-
ményét igazoljak a sajat mérési eredményeink,
hogy bar jelentésen nem néveli a jarmiiveze-
t6k elsébbségadasi hajlanddsagat a felfestés, de
az elsGbbséget adok nagyobb tavolsagra allnak
meg, amellyel csokken a takards szintje is tobb-
savos utak esetében [14].

A Tétényi uti elétte-utana vizsgalatunk ered-
ménye, hogy mig a balrol - a kozépsziget fe-
161 - érkez6k esetén nétt az elsGbbségadasi
hajlandésag a szandékra és lelépésre is, addig
a jobbrol érkezéknél szandékra nétt, lelépés-
re viszont csokkent. A khi-négyzet préba azt
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mutatja, hogy szignifikdns a valtozas, tehat
Osszességében javult az elsdbbségadasi hajlan-
désag. Amennyiben iranyonként is megnéz-
ziik az els6bbségadasi hajlanddsag véltozasat,
a Belvaros felé tartok esetén romlott, mig ki-
felé, a Budafok felé tartok esetén javult az el-
sObbségadasi (atengedési) hajlanddsag, akar
jobbrol, akar balrdl érkeznek a védtelenek.
Alapvetéen két magyarazé tényezdt talaltunk.
Egyrészt a Belvaros felé tart6 iranyban janius
29-én, a 1. ,utdna” mérési napon néhany érdn
keresztiil korlatozték a forgalmat, ami kihatas-
sal volt a vezet6k magatartasara, tiirelmetle-
nebbé valhattak. Mdsik a megallas helyét jelz6
burkolati jel felfestésében keresendd. Fontos,
hogy a keresztiranyu vonalak a gyalogatkels-
hely ,,szlinetei” elé keriiljenek, ezzel valik foly-
tonossa (vagy részben folytonossa) a felfestés.
A Belvéros felé tartd iranyban épp a fehér ke-
resztiranyu festések elé keriiltek a vonalak, te-
hat az ,atjarhatésag” latvanya nem csokkent.
2023-ban mindhdrom gyalogoseliités a Web-
Bal nyilvantartdsa szerint a jobb pdlydn, te-
héat a masik irdnyban tortént, ahol elméletileg
megfelelé a felfestés, nincs az ,atjarhatésag”
latvanya. Val6jaban ezt csak a renddrségi nyil-
vantartasbol lehet kideriteni.

Ezt feltartuk a Fehérvari uti helysziniinkon is,
ahol iranyonként eltéré az elsGbbségadasi haj-
landésdg: Budafok felé ,el6tte” és ,utdna’ is
nagyobb aranyban adjdk meg a balrdl jovok -
taloldalrél - szdmara az els6bbséget, mint a
jobbrdl, a gyalogos védékorlatokkal kialakitott
villamos-megallohely fel6l érkezéknek. Azt fel-
tételezziik, hogy a jelz6tablak takard hatasa (lasd
3. dbra) ebben szerepet jatszik, ahogy a véddkor-
latok elvalaszto hatdsa is. A Belvaros felé tarto
iranyban a jobbrdl érkezéknek adnak nagyobb
aranyban elsGbbséget, viszont ott a balrol érke-
z0k szamara ,,utdna’ romlott az elsé6bbségadasi
hajlandésag. Ezen a helyszinen (9. dbra) a par-
kolobdl val6 kihajtds miatt igen kozel (~2 méter)
kertilt felfestésre a burkolati jel, és sajnos az ,,at-
jérhatésagot” sem javitotta a felfestés. Osszessé-
gében a Tétényi uti helyszinen nagyobb aranyu
(10 % feletti) az els6bbségadasi hajlanddsag ja-
vulasa, mint a Fehérvari uti helyszinen (5 % alat-
ti). Ez is Osszefiiggésben lehet az els6bbségadas
helyét jelz6 felfestések tavolsagaval.

Nagy P. D. - Héz E.
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Mindkét vizsgalati helyszintink vizsgalata vila-
gosan mutatja, hogy egy kialakitds biztonsaga-
rél a legfontosabb mutatd a bekovetkezd vagy
elmaradd személysériiléses balesetek szama és
kimenetele. Szamos kutatassal mar igazoltak,
hogy a forgalomtechnikai eszkozrendszer foko-
zott alkalmazasaval 6nmagaban nem valik biz-
tonsagossa egy balesetveszélyes helyszin, mind-
két helyszinen nétt a gyalogoseliitések szama.
A vizsgalataink azt igazoljak, hogy a gyalo-
gosok (kerékpart és rollert tolok) észrevehe-
tésége, észlelhetésége kell, hogy elsédleges
legyen. Ehhez az sziikséges, hogy a kozutke-
zelOk tisztitsak ki a latoharomszogeket, sziin-
tessék meg a lathatosagot akadalyozo ténye-
z6ket (n6vényzet, a gyalogost takaré korlat,
jelz6tabla, reklamtabla, ... stb).
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Impact assessment of the
painting of the stop line

N %
NN indicating the stopping
place (before and after

examination) at pedestrian crossings
marked with signs, on a continuous road
section

Keywords: pedestrian crossing design,
Zebra minimum, willingness to give way,
vulnerable road users, cyclists, scooters

Marked pedestrian crossings ensure that the
most vulnerable road users (pedestrians, cy-
clists, scooters) can cross the roadway. Con-
trary to European practice, there is only one
type of “zebra” used in our country, and it
is often worn, with barely visible pavement
markings. Although the “Designated pedes-
trian crossing point” sign is designed in ac-
cordance with the Convention on Road Signs
and Signals, it is essentially an information
sign, rather than an attention-getting sign.
At this sign, the driver is obliged to give way.
To resolve this contradiction, road manag-
ers are trying a number of solutions to make
the crossing place more recognisable and to
improve the willingness to give way. Since
2022, new features, dotted line pavement
signs have been introduced, indicating the
stopping point at so-called line crossings on
continuous road sections. Pre- and post-ex-
aminations were carried out in order to in-
vestigate the impact of this marking to see if
any change in driver behaviour could be mea-
sured. The presentation of the results of the
before-and-after study conducted at two lo-
cations in the capital (district XI) aims to give
an idea of how the willingness to give way
changes after a stop line is painted, indicating
what further research could help to improve
pedestrian safety.
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