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I izt kozlekedés

Verseny vagy egyiittmiikodés a mobilitas-
szervezésbhen?

Mobilitasi igényeink toretlen fejlodése korunk egyik kihivasa. A koz-
lekedés miiszaki alapelemeinek (palya - jarmi - kornyezet) legmo-
dernebb formai is rendelkezésiinkre allnak, de ezekkel nem minden
esetben gazdalkodunk hatékonyan.
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Kozlekedés-épitdmémok, irodavezetd, VPE Kft.
Eszaknyugat-magyarorszagi Kozlekedésszervez6 Iroda,
e-mail: temesi.kinga@kti.hu

1. BEVEZETES

A téma aktualitasat az adja, hogy a technikai
fejl6dés, az uj szemléletts stratégiai iranyelvek
és célkittizések ellenére a varosi kozlekedés
szervezésében egyelére nem kovetkezett be a
NAGY BUMM, de még csak az sem latszik,
hogy elmozdulds tortént volna egy valodi
irdnyvaltas felé. Ezen allitas igazoldsara Szom-
bathely varos jelenlegi, mobilitasi eszkozva-
lasztasbol eredd problémai koziil emeliink ki
egyet, ami tipikus jellemzéje lehet a hasonlo
nagyvarosoknak.

»Az 0j taldlmanyok tobbnyire a meglévé
eszkozok javitott formajaként jelennek meg,
a korabbi tevékenységet kivanjak megkony-
nyiteni, és csak fokozatosan deriil ki az uj-
donségokrdl, hogy milyen 4j gondolkodasi
palyakat (és életvitel befolydsolé palyakat)
képesek megnyitni.” - irja Fleischer Tamas
»A Magyar Tudomdny Unnepe, 2018 A mo-
bilitasi szolgédltatasok fenntarthatosagi kér-
dései: tarsadalmi hatasok, tér- és idégazdal-
kodas” cikkében. Ilyen forradalmi véltozas

el6tt allunk a kozlekedésszervezés teriiletén
most is az autondém jarmiivek és a megosztd
rendszerek vilagméretl elterjedésének kii-
szobén [1].

2. A HELYI KOZOSSEGI KOZLEKE-
DES, MINT ONKORMANYZATI
KOZFELADAT

Magyarorszag helyi onkormdnyzatairél sz6l6
2011. évi CLXXXIX. torvény a helyi kozos-
ségi kozlekedés biztositasat — a f6évaros ki-
vételével - az dnkormanyzatok altal 6nként
vallalt kozfeladatok kozé sorolja. Az elsé
kulcskérdés a finanszirozas. A kozszolgélta-
tasi feladat mikodtetésére és finanszirozdsara
hazankban t6bb modell létezik, de altalanos-
sagban kijelenthetd, hogy a szolgaltatas elvart
szinvonalu biztositdsanak koltségeit nem fe-
dezi az utasoktol szdrmazé menetdijbevé-
tel, ezért a megrendelt szolgaltatas bevétellel
nem fedezett indokolt koltségeit az ellatdsért
felelds 6nkormanyzatnak kell viselnie. Ez a
szerzGdéses kotelem az Onkormanyzat sza-
mara olyan terhet jelent, amely kevésbé ké-
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pes kockazatos, hosszutavon - belathatatlan
id6n belil - megtériilé bizonytalan fejlesztési
elképzeléseket indukalni, hanem inkabb raci-
onalizdlasi, teljesitménycsokkentési intézke-
désekkel igyekszik ellatasi felel6sségi korében
a negativ koltségvetési spirdlnak gatat szabni.
A kovetkezé kulcskérdés, hogy vajon hogyan
hat ez a folyamat a varosi mobilitds fenntart-
hatésagara?

3. AZ EUROPAI UNIO UJ VAROSI
MOBILITASI STRATEGIAI KE-
RETRENDSZERE

Kezdjiik a tagabb célkitlizések fel6l. Az éghaj-
latvaltozas és a kornyezet karosodasa egzisz-
tencialis veszélyt jelent Eurdpa és az egész vi-
lag szdmara. Ezt felismerve az Eurdpai Unié a
ma él6 emberek és a késdbbi generaciok joléte
és egészsége érdekében vallalasokat fogalma-
zott meg, amely célkitlizések érdekébe allitja
az EU a rendelkezésre allé forrasok jelentds
részaranyat.

»A varosok a modern gazdasig motorjai, és
emberek millidinak adnak otthont. Lakosaik
egyre tobb olyan problémaval szembesiilnek,
mint a forgalmi torlédasok, a rossz levegé-
mindség és a tulzott zaj. Célunk az, hogy az
emberek és az druk mozgdsa varosainkban
fenntarthatobb legyen, hogy megkonnyitsiik
az iskolaba vagy munkaba beutazé vidéki és
elévarosi ingazok életét, és tamogassuk a va-

rosokat az egységes piacon beliil alapvetd koz-
lekedési csomoépontként betoltott szerepiik-
ben.” olvashaté az Eurdpai Bizottsag ,,A varosi
mobilitasi 1j unids kerete” cimi 2021. decem-
ber 14-i kiadvanyaban.

A kozlekedés, mint az egyik legnagyobb szeny-
nyez6, e tekintetben a fékuszban van. A cél: a
hatékony és kornyezetbarat mobilitds megva-
lésitasa.

Az EU orszagait tekintve a lakossag 70%-a
varosban él, amely részarany tovabb fog néni,
2050-re varhatoan eléri a 84%-ot. Ahhoz tehat,
hogy a grandiozus célokat teljesiteni tudjuk, a
mobilitasszervezés terén a varosokra kell kon-
centralni.

4. A FENNTARTHATO VAROSI
MOBILITAS LEGFONTOSABB
ESZKOZEI

A fenntarthat6 vérosi mobilitds alapja a jo to-
megkozlekedési haldzat, ami feltételezi a szol-
galtatasban részt vallal6 valamennyi szegmens
kozotti 6sszhangot és atjarhatdsagot. Mindeh-
hez sok-sok mas intézkedés mellett korszert
atszallasi pontokra, dllomasokra van sziikség.

A varosi és elévarosi kornyezetben lehetséget
kell teremteni a mikromobilitas térhéditasara
a kerékpdarozast és gyaloglast elGsegits biz-
tonsagos infrastruktdra megteremtésével, a

1. 4dbra: A varosok fenntarthaté mobilitasi eszkoztara

Forrds: #MobilityStrategy #EUGreenDeal © Eurépa Unid, 2021.
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kibocsatasmentes jarmuvek toltésére alkalmas
P+R létesitmények kialakitasaval.

A személykozlekedés mellett kulcskérdés a ha-
tékony varosi logisztika, aminek megszerve-
zéséhez multimodalis termindlok létrehozasa
sziikséges.

A pandémia ugrésszer(i fejlddést eredménye-
zett a digitalizacié Kkiterjesztésében a kozleke-
dési szektorban is, de tovabb kell fejleszteni
az egyes szolgaltatdasok kozotti atjarhatésagot
elGsegitd és a hozzaférést megkonnyité megol-
dasokat. Figyelemre mélt6 az EU stratégiaban
az egyéni igényekhez legjobban alkalmazko-
d6 rugalmas megoldasok keresése, amelyek
kozott hangstlyosan megjelennek a taxi és a
- hazai viszonyok kozott a vidéki varosokban
még leginkabb csak pilotként alkalmazott -
megosztason alapulé rendszerek (1. abra) [2].

Mindezen eszk6zok nem ismeretlenek a ha-
zai gyakorlatban sem, hiszen - legalabbis terv
szinten — szdmos nagyvarosunkban el6készi-
tés alatt allnak az intermodalis csomdpontfej-
lesztések, folyamatosan béviilnek vasttallo-
masainkon és vasuti megallohelyeinken a P+R
parkolok, kerékpartarolok, egyre béviil az
elektromos toltéallomdsok szama, és ma mar
mobil applikacion keresztill is megvehetjitk a
menetjegyilinket.

2. abra: Személyszallitasi teljesitmények kozlekedési modonként

Magyarorszagon
Forrds: https://www.kti.hu/trend-kti/

I izt kozlekedés

5. ASZEMELYSZALLITASI TELJE-
SITMENYEK VALTOZASA
MAGYARORSZAGON

A kozosségi kozlekedés infrastrukturalis fej-
lesztései ellenére az idGsoros elemzések azt
mutatjak, hogy az egyéni kozlekedés toretlen
tejlédése mellett a személyszallitasi teljesitmé-
nyek a helykozi és helyi kozlekedésben egy-
arant csokkennek. (2. dbra)

A kiilonboz6 kozlekedési médok 6sszeha-
sonlitasat utaskilométerben vizsgalva még
viszonylag kedvez6 képet kapunk, itt ugyan-
is az autébuszos szolgaltatasban a 2009. év
mélypontja utin némi emelkedés mutat-
kozik, a vasuti szegmens 2010 dta stagnal.
(2. 4bra)

Ha viszont az utasszamokat nézziik, a 2012-13.
évi mélypont utan volt egy enyhe emelkedés,
de 2016, évtdl kezdve folyamatos utasvesztést
tapasztalunk mind a helykozi, mind a helyi
személyszéllitasban. (3. abra)

Az igazi mélypontot persze a vilagjarvany
eredményezte, amely a helykozi kozlekedést
még sulyosabban érintette, mint a helyi koz-
lekedést. Amit fontos megjegyezni, hogy bar
2021-ben a jarvanylgyi intézkedések enyhi-
tésének koszonhetéen volt némi fellendiilés
az utasszam visszarendez6désben, de a telje-
sitmények még igy is
lényegesen elmaradnak
a bazisnak tekinthetd
2019. évi teljesitmé-
nyektdl, és az elérejel-
zések szerint nem is

millidrd ukm milliard ukm
i P 7% msiemay | fogjuk elérni a vildg-
sokocsi .y , . ,
0 4 /f Len P | jarvany lecsillapoddsa
o p—— s o uEa.n fem azazt n}egelo-
= - ' 26 idGszakot. (4. dbra)
e
40 - - a0 ,
Az utasszdmok kedve-
30 30 z6tlen alakuldsa meg-
erdsiti az 4tgondolt va-
20 - r 20 Autébusz

rosstratégiai tervezés, a
P e kozlekedésszervezés és
—=vilamoses | @ teriletfejlesztés kozot-
et ti osszhang megterem-
tésének sziikségességét.
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3. abra: Kozosségi személyszallitasi teljesitmények

Magyarorszagon (f6)
Forrds: https://www.kti.hu/trend-kti/
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6. A KOZOSSEGI KOZLEKEDES SZA-
BALYOZASI RENDSZERE

Nézziik a jogi kereteket. A személyszallitasi
torvény szellemiségét athatja a tarsadalom, az
allampolgarok életmindségének javitasaért ér-
zett felel3sség, deklaralja a vonzd, atjarhato, az
utazasi igényeket kiszolgald kozosségi kozle-
kedés fenntartasat célzo6 feladat- és hataskoro-
ket. A torvény 5. §-anak
(2) bekezdése kotelezi
az ellatasi felel6soket
az egyiittmtikodésre az
integralt, ésszerli mun-
kamegosztast nyujto, a
kozpénzekkel takaré-
kosan bandé megoldas
érdekében. Ennek elle-

galmak. A kozlekedési
koncepciok egyik legalapvetSbb célkitiizése a
kozlekedésbél szarmazé kornyezeti artalmak
kozvetlen és kozvetett modon torténd csok-
kentése.

A hazai legnagyobb személyszallitasi szol-
galtatéi kor, a MAV-Volan csoport célja a
klimasemlegesség elérése 2050-ig, amelyhez
a kovetkezé célkitlizéseket hataroztak meg.
(5. 4bra)

4. abra: A személyszallitasi teljesitmények valtozasa Magyaror-
szagon (az el6z6 év azonos idészakahoz képest)
Forrds: https://www.ksh.hu/szallitas-kozlekedes

nére — a szamos egyéb
figyelembe veend szol-
galtatdi szempont miatt
- tovabbra is szolgalta-
tasi szegmensen beliili,
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5. abra: A MAV-Volan-csoport fenntarthatdsagi stratégiai célkitiizései
Forrds: https://www.zoldkozossegikozlekedes.hu/sites/default/files/2021-04/mav-

volan-csoport_fenntarthatosagi_kiadvany.pdf
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»A MAV-Volan csoport kiemelt prioritdsa
2050-re: Magyarorszag lakosainak kiszolga-
lasa olyan fenntarthatd, biztonsdgos, tiszta,
kornyezet- és utasbarat kozosségi kozlekedési
lehetéségekkel, amely modern, gyors, min-
denki szamdra elérhet6 és megbizhatd, kozép-
pontjaban az utasoknak nydjtott szolgaltata-
sok allnak” [3].

Kiragadott példa a MAV-Volédn csoport stra-
tégiai célkitlizéseinek idézése, hiszen szamos
egyéb fejlesztés is megvalosult a kozdsségi
kozlekedésben, amelyek a fenntarthatésagot
javitjak. Ezek kozill mindenképpen emlités-
re méltéak a kdrnyezetbarat jarmubeszerzé-
sek és azok a soft intézkedések, amelyek az
utastajékoztatast, a hozzaférést, a jegyvasarlast
konnyitik.

Ellendrizziik le, hogy az elébb emlitettekkel
eleget tettiink-e a célkittizéseinknek? Attol,
hogy elektromos autébuszok vagy alacsony-
padlés FLIRT-6k kozlekednek X és Y alloma-
sok kozott, pusztan ettél az intézkedéstdl sike-
riilt vajon rabirni az eddig személygépkocsival
kozlekeddket arra, hogy ezutdn a tomegkoz-
lekedést hasznaljak? Tekintsiik a teljes utazasi
lancot, amely a lakas bejarati ajtajanal kezd6-
dik, és a munkahelyen, iskoldban, orvosnal,
tizletben végzddik. Milyen alternativak van-
nak az eljutdsra? J6 esetben térben és id6ben
egymashoz kozel 4116, de a szolgaltatéi hataron
beliil megmaradé inhomogén lancelemek 6sz-
szessége. A koztes szakaszokon pedig az utas
magara marad.

A Kklasszikus mobilitas-szervezési eszkozokre
ugyancsak vannak mar hazai kezdeményezé-
sek. A digitalizaci6 fejlédését a vilagjarvany
telgyorsitotta, a kerékparos kozlekedés a va-
rosi infrastruktura-fejlesztések, népszertisi-
t6 kampanyok hatdsira egyre elterjedtebb.
Az oktatds, szemléletformdlds teriiletén a
didkok mellett legaldbb olyan fontos lenne a
felnétt generacio, kiilondsen a tervezok, va-
rosfejleszték felkészitése az 1j kihivasoknak
valé megfelelésre. Hazdnkban a vildgjarvany
adta kényszer(iség ellenére nem alakult ki az
otthoni munkavégzés kulturdja, annak mun-
kaltatéi oldalrdl torténd teljes értékd elfoga-
désa. A varosfejlesztés teriiletén a kozlekedési
infrastruktara fejlesztésénél telhetetlenség
tapasztalhaté, mindent akarunk egyszerre:
minél tobb parkoldt, mert parkolé hidny van,
ugyanakkor a zstfoltsig miatt mar most sem
lehet cstucsid6ben kozlekedni. Kerékparutat
épitiink, mert most az népszert, ezzel egyiitt
tejlesztjiik a tomegkozlekedést, de nincs utas,
ezért végiil kénytelenek vagyunk jaratokat
leallitani. Ezzel egytitt a 100 haztartasra jutd
sajat tulajdonu személygépkocsik szama fo-
lyamatosan nd, a KSH kimutatdsa szerint
2019-ben 70 volt. A lakéovezetekben a sze-
mélygépkocsik mar minden teriiletet elfoglal-
nak. A befektetdi érdek megkoveteli az egy-
ségnyi teriileten a legnagyobb lakasalaptertilet
kialakitasat. Hol van itt a fenntarthat6sag?

Lassunk egy példat egy iparteriileti fejlesztés-
re. Munkahelyteremtd iparteriilet fejlesztés,
ezzel Gsszefiiggésben épiil 1000 személygépko-

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2023. LXXIII. évf. 2. sz.



Kzt kizlekedés [

6. abra: Iparteriilet fejlesztés kozlekedési infrastruktura feltételei

csit befogado parkold. Ezt irja el6 az Orszagos
teleptilésrendezési és épitési kovetelményekrél
sz6l6 kormdnyrendelet, az OTEK. Az min-
denképpen pozitiv, hogy a befektetd a parko-
16t meg is épiti. De valéban ez a fenntartha-
té irany? Nem inkabb a 60-100 km-rél napi
8-10000 vérosba ingazé dolgozé mobilitdsi
igényeinek kozosségi kozlekedéssel torténd ki-
szolgélasa lenne?

Téves az a gondolkodasmodd, hogy az agglo-
meraciobdl érkezok kozlekedése nem a varos
problémaja. Az egyéni kozlekedéssel érkezék
terhelik a varos utjait, miiszakvaltaskor ellehe-
tetlenitik a varosi dtvezetd utak kozlekedését,
novelik a varosban a kozlekedésbdl szarmazo
kornyezeti artalmakat, a kozati kozlekedési
balesetek szamit, stb.

Jelenleg latszolag szemben dll egymassal a
koz- és az egyéni, gazdasagi, vallalati érdek.
Nincs egységesen elfogadott objektiv mérce,
amellyel a kiilonb6z6 hatdsok mérhetdk len-
nének. Egy varos minden cm*-nyi kozteriilete
olyan kézkincs, amit tudatos tervezéssel a va-

roslakok érdekeinek szolgalataba kell allitani,
ezért a mobilitastervezés nem nélkiilozheti a
teriiletfejlesztéssel vald 6sszhang megterem-
tését a latszolagos érdekellentétek felolddsara.
Ebben a felismerésben a legnagyobb felel§ssé-
ge és lehetGsége a varosi 6nkormanyzatoknak
van. (6. dbra)

Van egy masik tényezd, amit nem szabad fi-
gyelmen kiviil hagyni. Fleischer Tamas Csil-
lapitott forgalom, kulturalt koztertilet, élhetd
telepiilés cikkét ajanlom figyelmébe az olva-
sonak, amelybdl egy mondatot ragadtam Kki,
mint alapelvet: ,A kozlekedés alapegysége
nem a jarmd, hanem az ember.” Miért is? Mert
a végsé dontést mindig az egyén hozza meg.
Minden mobilitasszervezésben résztvevé csak
a maga érdekeinek allitja be a kozos célkittizé-
seket, de ezek sok esetben nincsenek szinergi-
aban egymassal, esetenként akar ki is olthatjak
egymast. [4]

Komplex gondolkodasmdddal azonban lét-
rejonne egy mobilitdsi platform, ami egészen
mas irdnyt indithatna meg a varosi infra-

Téthné Temesi K.




Koziti kozlekedés

7. abra: A varosi mobilitasi platform lehetséges partnerei
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struktura-fejlesztéseinkben is. Jelenleg ugyan-
is a koltségek és a hasznok nem azonos helyen
keletkeznek. Oridsi eréfeszitéseket tesznek,
ennek ellenére a mobilitdsszervezésben min-
denki vesztesnek érzi magat, mivel ugy érzi,
hogy a masiknak tesz szivességet. A kozleke-
désnek valamilyen médon mindenki részese,
az egyén, az intézmény vagy a munkaltat6
egyarant abban a pillanatban, amint az egyén
vagy az aru elhagyja a lak6- vagy telephelyét.
Ahhoz, hogy a kiaddsok és a hasznok egyen-
sulyba keriiljenek, ki kell alakitani az egyes
partnerek és partnerszervezetek kozotti kozos
érdekeltségi viszonyt, amelynek megvaldsitasi
formaja lehet egy Mobilitasi Platform megala-
kitasa. (7. abra)

8. OSSZEGZES

Mobilitasi igényeink toretlen fejlédése korunk
egyik kihivasa. A kozlekedés miiszaki alapele-
meinek (palya - jarm@ - kornyezet) legmo-
dernebb formaja is rendelkezésiinkre all, de
ezekkel nem minden esetben gazdalkodunk

hatékonyan. Mdr a kozosségi kozlekedési jar-
mivek esetében is tobbféle timogatasi forras-
bdl tobbféle célra lehetséges onkormanyza-
toknak, szolgaltatoknak, civil k6zosségeknek
palyazniuk, amely tamogatasi eszkozok tobb-
nyire szigetszerli szolgaltatasként szinergia
helyett parhuzamossagokat keltve kioltjak
egymas céljait és eredményeit, ennek ellené-
re napjainkban teret hdéditanak a kiilonb6z6
megosztason alapuld rendszerek.

A megoldast csakis egy mobilitasi 6kosziszté-
man alapul6 komplex vérosi kozlekedésszerve-
zés eredményezhet, ami 4j alapokra helyezheti
a varosi kozteriiletek teriiletfelhasznalasat, a
telepiilésfejlesztést.

FELHASZNALT IRODALOM

(1] Fleischer Tamas: A mobilitasi szolgal-
tatasok fenntarthatdsagikérdései: tdrsa-
dalmi hatdsok, tér- és idégazdalkodas,
A Magyar Tudomany Unnepe, 2018, DOL:
https://doi.org/jrtm

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2023. LXXIII. évf. 2. sz.



Kozt kizlekedes [

2]

(3]

Eurdpai Bizottsag: Hatékony és kornyezet-
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k‘ % Competition or
PZA RN  cooperation in mobility

Wettbewerb oder
Kooperation im

management?

The continuing evolution of our mobil-
ity needs is one of the challenges of our
time. We have the most modern forms of
the basic technical elements of transport
(track - vehicle - environment), but we do
not always manage them effectively. Even
in the case of public transport vehicles,
local authorities, operators and civil so-
ciety organisations can apply for funding
from a variety of sources for a variety of
purposes, and these funding instruments,
which are mostly isolated services, are of-
ten synergistic rather than parallel, and
are cancelling each other out in terms of
their objectives and results.

Can an urban transport organisation
based on a mobility ecosystem emerge
in today's Hungarian context? This is the
question we are trying to answer through
an analysis of current mobility needs,
which could form the basis for urban set-
tlement and infrastructure development.

Mobilitatsmanagement?

Die stetige Entwicklung unserer Mobili-
tatsbediirfnisse ist eine der Herausforde-
rungen unserer Zeit. Es stehen uns die
modernsten Formen der grundlegenden
technischen Elemente des Transports
(Strecke - Fahrzeug - Umgebung) zur
Verfiigung, aber wir verwalten sie nicht
immer effektiv. Auch bei Fahrzeugen fiir
den offentlichen Verkehr kénnen Kom-
munen, Betreiber und zivilgesellschaftli-
che Organisationen sich fiir Fordermittel
aus unterschiedlichen Quellen fiir unter-
schiedliche Zwecke bewerben, wobei diese
Forderinstrumente, meist isolierte Leis-
tungen, oft eher synergetisch als parallel
wirken, und heben sich hinsichtlich ihrer
Ziele und Ergebnisse gegenseitig auf.

Kann unter den heutigen Umstédnden in
Ungarn eine stiadtische Verkehrsorgani-
sation entstehen, die sich auf einem Mo-
bilitatsokosystem basiert? In dem Beitrag
versuchen wir diese Frage durch eine
Analyse aktueller Mobilititsbediirfnisse
zu beantworten, die die Grundlage fiir die
urbane Siedlungs- und Infrastrukturent-
wicklung bilden konnten.

Téthné Temesi K.




I izlekedésfejesctés

Egy barnamezos beruhazas kozlekedés-
fejlesztési kihivasai a fenntarthatésag
jegyében

Barnamez0s teriileteknek azokat a teriileteket nevezziik, amelyeket
korabban jellemzden ipari, kereskedelmi vagy katonai célokra hasz-
naltak, és alacsony koncentracioju szennyezéssel terheltek, ezért le-
hetséges az ujrahasznalat, a funkcidvaltas. A barnamezds beruhdza-
sok z6ldmezds beruhdzasokkal szembeni egyik legf6bb el6nye, hogy
egyrészt a kozmu-infrastruktarat és uthalézatot nem sziikséges mar
kialakitani, mert ez mar kiépilt, mdasrészt a fejlesztés teriilettakaré-
kos. Tovabbi elény, hogy a beruhdzas a kdrnyezeti allapotok javitasa
mellett valosul meg, hozzajarulva a telepiilésrész felértékel6déséhez,
a fenntarthat6 fejlodéshez.

DOI: https://doi.org/10.24228/KTSZ.2023.2.2

Dr. Szakonyi Petra — Dr. Miletics Daniel

Széchenyi Istvan Egyetem
e-mail: szakonyi.petra@sze.hu, mileticsd@sze.hu

A Széchenyi Istvan Egyetem ujabb nagylépté-
ki beruhazas megvalositasa el6tt all. Az egye-
temi kampusz szomszédsagaban elhelyezkedd
barnamezés teriileten, az egykori Gy6ri Keksz
és Ostyagyar helyén egy a 21. szazadi elva-
rasoknak megfelelni képes Tudomanyos és
Innovaciés Park (TIP) létesiil, amely hozzaja-
rul a tudasgazdasag és az innovaciés okoszisz-
téma fejl6déséhez [1].

1. A FEJLESZTESI TERULET BEMU-
TATASA

A Gy6ri Keksz és Ostyagyar torténete egé-
szen 1880-ig nyulik vissza. A gyar indulasa-

kor a mintegy 6tven f6t foglalkoztat6 cég, a
20. szazad elejére mar kozel ezer embert al-
kalmazott. A gyar az allamositdsat kovetéen
hosszu ideig édesipari kézpontként mikodott
egészen a 90-es évek elején tortént privatiza-
lasdig. Az tizemet elszor az United Biscuits
vasarolta meg, onnan a Danone csoport tu-
lajdondba keriilt. Ezutan a Kraft Foods lett
a tulajdonos, egészen a gyar bezarasaig [2].
A gyarat végiil a Magyar Allam vésérolta meg
2018 marciusaban, majd 2018 juniusaban ke-
rillt a Széchenyi Istvan Egyetem birtokaba.
A kekszgyarat tobb lépésben bontottak el,
amelynek utolsé fazisa a gyarkémény 2010-
es felrobbantasa volt. Az épiiletegyiittesbdl
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1. abra: A Gyéri Keksz és Ostyagyar a bontas el6tt [3]

csupdn a kordbban raktérként funkcionalo
»kocka” épiilet és a kordbbi munkdsszallas
maradt (1. dbra).

1.1. Egy barnamezds beruhazas megva-
lositasanak elényei a fenntarthatosag
szempontjabol

A Regionalis Tervezésért Felel6s Eur6pai Mi-
niszteri Konferencia (CEMAT) meghatarozasa
szerint, barnamez6s teriileteknek elsésorban a
felhagyott (elhagyott) teriileteket nevezziik,
amelyeket korabban ipari vagy kereskedelmi
célokra hasznaltak, és amely teriiletek ala-
vagy mas egyéb szennyezéssel terheltek, de
lehetséges a tertilet ujrahasznalata a megtisz-
titdsat kovetden. A fogalmat tovabba olyan
korabban hasznositott teriiletek megjelolésére
is hasznaljuk, amelyeket mar felhagytak, és
nem sziikségszertien szennyezettek [4]. Ma-
gyarorszagon a szovjet csapatok kivonulas
utdan mintegy 342 db teriilet, minddsszesen
108 telepiilésen maradt elhagyatottan, funkcié
nélkiil és valt barnamezds teriiletté [5].

A barnamezs beruhdzésok zéldmezds beru-
hézasokkal szembeni egyik elénye, hogy meg-
valdsitasuk kevésbé forrasigényes, hiszen egy-
részt a kézmi-infrastruktarat és dthdlézatot
nem sziikséges mar kialakitani, mert mar ki-
épilt a teriilet koriil, masrészt a fejlesztés terii-
lettakarékos, hiszen nem kell az tjabb beépi-
tetlen teriileteket épitési teriiletté nyilvanitani.
Tovabbi elény, hogy a beruhdzas a kornyezeti
allapotok javitdsa mellett valosulhat meg, hoz-
zéjarulva a telepiilésrész felértékel6déséhez

Ugyanakkor a telepiilésszovetbe beagyazott
barnamezds telkek beépithetésége, — a tertilet
funkciévesztése Ota eltelt id6 alatt kialakult
beépitési mod és intenzitds, valamint a mar
meglévd infrastruktira halozatok okdn - kor-
latozott is lehet. Nem véletlen tehat, hogy a
Gy6ri Keksz és Ostyagyar funkcidvesztését ko-
vetéen oly nehezen taldlt megfelel6 ,gazdat”.
Mig a vonzé befektetési kornyezet kialakitdsa
leginkabb a nagy beépitési intenzitds engedé-
lyezésével lehetséges, addig sok esetben egy
telepiilés vagy telepiilésrész fenntarthatdsaga
a mdr kialakult beépitési rendhez valo illesz-

Szakonyi P., Miletics D.




kedéssel és alacsony forgalomterhelés mentén
érhetd el. Noha a telepiilések fenntarthatésaga
a ,kompakt varos” szempontrendszere men-
tén garantalhat6 leginkabb, ami sszefiigg a
ok sokszintiségével, addig a nagyobb beépitési
intenzitas — kiilondsen, ha az az egyéni mo-
torizalt kozlekedésre tamaszkodik - fokozott
forgalomterheléssel as allando forgalmi torlo-
dasok kialakuldsaval is egytittjarhat [6].

Rendkiviil fontos tehat mar a telepiilésrende-
zési eszkozok tervezése soran a fenntarthato
kozlekedés szempontrendszerének [7] a figye-
lembevétele.

1.2. Megvaldsult barnamezds beruhazasok
Gy6rben

A gy6ri Integralt Telepiilésfejlesztési Straté-
gidban nyolc barnamezds teriilet, hat alul-
hasznositott teriilet, harom ujrahasznositott
terilet (kordbbi laktanydk teriiletei), illetve
négy ujrahasznositott gazdasagi teriilet kertilt
lehatdrolasra [8]. A négy mar Gjrahasznositott
rész egyike a korabbi Raba Magyar Vagon és
Gépgyar Rt. teriilete. Gy6rben az élelmiszer-
ipar mellett a jarmugyartas és a gépipar min-
dig meghatdrozé volt. Bar a jarmigyartas
tovabbra is fontos szerepet tolt be a varos életé-
ben az Audi Hungaria Zrt-nek koszénhetden,
a korabbi kozel négyezer embert foglalkoztato
Raba Magyar Vagon és Gépgyar Rt. rendszer-
valtds utdni leépiilésével, majd az ipari parkba
torténd attelepiilésével hatalmas barnamezés
teriilet maradt funkci6 nélkil a Belvarosban,
egészen az Arkdd bevésarlokozpont 2005-ben
tortént épitéséig [9]. Az elmult tizendt évben
szamos tarsashaz is épiilt a korabbi gyartelep
helyén (Varosrét lakdpark), de még mindig
jelent6s teriilet var ujrahasznositdsra, amely
rehabilitdlasat a varos a kovetkez6 5-10 évben
tervezi, és egy kulturalis negyedet kivan a még
szabad részeken megvaldsitani [10].

A miér ujrahasznositottak kozil kiemelésre
méltd, a korabbi ,, Frigyes-laktanya” teriilete és
miemléki épiiletei, amit kezdetben a magyar
honvédség, majd a szovjet katonasag hasznalt,
egészen Magyarorszagrol torténd kivonuldsa-
ig. A 19. szazad végén, a Varoshazaval egy id6-

I izlekedésfejesctés

ben épiilt épiiletegyiittes allapota ekkora mar
rendkiviil leromlottd valt, és funkcié nélkiil
maradt. A laktanya 1995 és 2005 kozott tobb-
szOr tulajdonost cserélt, egyrészt a milemlék-
ké nyilvanitas, valamint az alacsony beépitési
stirliség okan, ezért a befekteték nem talaltak
a teriiletet kellden attraktivnak. Tovédbb nehe-
zitette a teriilet rehabilitasat, hogy a laktanya-
tol északra elhelyezkedd palyaudvar (a varos
legfontosabb tomegkozlekedési csomodpontja
is, mind a vidéki, mind pedig a helyi autébu-
szok végallomasa, valamint a kdzponti vasut-
allomas is itt taldlhato) fejlesztését illetden a
varos fejlesztési koncepcidja tobbszér modo-
sult. A fejlesztési elképzelések hatdssal voltak a
laktanya tertiletére is. Végiil 2005-ben a Leier-
csoport kezébe keriilt a komplexum, akik a
korabbi elképzelésektdl eltéréen mar nem be-
vasarlokozpontban gondolkodtak, hanem ,az
ingatlan jellegének megfelel6” fejlesztésben,
irodai és lakofunkciok elhelyezésében [11]. A
2005-ben megvaldsult funkciévalté rehabi-
litaciot kovetden, 2013-ban ismét felmerilt
az igény a buszpalyaudvar és a vasutdllomas
fejlesztésére. Ekkor Gydér Megyei Jogu Va-
ros megbizdsébél a FOMTERV ~-ENVECON
Konzorcium, elkészitette a Gyor és elévarosa-
nak kozlekedését hosszatdavon meghatarozo és
megalapozd két db részletes megvaldsithato-
sagi tanulmdnyt, amelyek célja ,, Intermodalis
kozosségi kozlekedési csomopont kialakitasa
Gy6rétt” és ,,Gyor varosi és elévarosi kozos-
ségi kozlekedési rendszerének atalakitasa” volt
[12]. Ezid4ig a tervek nem valdsultak meg, egy-
részt a rendelkezésre all6 forrasok elégtelensé-
ge, masrészt a folyamatosan valtozé varosfej-
lesztési elképzelések miatt.

A varos harmadik és egyben egyik legnagyobb
volumend, kozelmultban megvalésitott bar-
namezds beruhdzisa az egykori Kohn-féle
Olajgyar [13] teriiletének revitalizacidja volt,
ami a 2017-ben megrendezett Eurdpai Ifjusagi
Olimpiai fesztival (EYOF) szervezéséhez kap-
csolodott. A 23 000 m? nagysagu teriilet négy
telekre keriilt felosztasra, el6szor az északke-
leti részen épiiltek lakasok, amelyek 2017 ja-
liusban az EYOF fesztival ideje alatt olimpiai
faluként funkcionaltak. A kozel 5000 m?*-es
teriileten megvaldsult Olimpia Sétany épiilete
belsd, nyitott parkoldkat vesz koriil.
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1. tablazat: Telepiilésrendezési és kozlekedésfejlesztési eszkozok valtozasa a barnamezés

beruhazasok megvaldsitasa soran (Forrds: sajdt szerkesztés)

1. Barnamezds teriilet: Raba Magyar Vagon- és Gépgyar

Kordbbi funkcié Uj funkcié
Funkcié Ipari (gépgydrtas) Kereskedelmi (bevasarlékozpont)
(Kbe) - nagy bevasarlékozpontok és

Ovezeti besorolas (Gipe) - egyéb ipari 6vezet nagykiterjedésu, kereskedelmi célu
kiilonleges ovezet

A teriiletre érvényes beépitési para-
00001* Kbe25/S/75/5-095/160/04-//300

méterek * GYESZ 1/2006., médositva a n.a
33/2018. (XII. 20.) sz. onk. hatdrozattal.
. . . . L.sz. féut (2021): 25 000 j/nap ARKAD:
Forgalom nagysag L.sz. féut (1995): 12 000 j/nap 4000 j/nap 4tlagosan
Teriilet hasznalok szdma 3-4000 {6t foglakoztattak az I. viligha- Atl. 10 000 latogatd / nap
boru alatt
14. sz. féut- Arkad kérgeometrids, jelz8-

ldmpds turbé kérforgalom, csomépont
és uthalozat fejlesztése, kerékparut és
jarda épités

Kozlekedési infrastruktara A gyar igényeinek é amotorizacios
szintnek megfeleld uthalézat

Elenyész8 parkolészam (munkbajiras
féként tomegkozlekedéssel és kerékparral 1150 db

Parkolas
tortént) hasznaltak)
2. Barnamezds teriilet: Frigyes-laktanya
Kordbbi funkcié Uj funkcié
. . . Telepiiléskozponti vegyes (irodai, keres-
Funkcié Honvédelmi (laktanya) kedelmi, lako)
5 . . (Kho) - Honvédelmi és it . .
Ovezeti besorolas belbiztonsagi killonleges dvezet (Vt) - telepiiléskdzponti vegyes Gvezet
A teriiletre érvényes beépitési para- " .
méterek * GYESZ 1/2006., médositva a n.a. 0:::; \\/,:21_’?//%//255//2255-//11665//(())5-_////(())22(())’
14/2012. (V.26.) sz. énk. hatdrozattal.
Forgalom nagysé 82. sz. féut (1995): 18719 E/nap* 82 sz. féut (2019): 14690 E/nap
8 gysag 1. sz. f81t (1995): 16088 E/nap 1. sz. f8ut (2019): 25652 E/nap
Teriilet hasznalok széma 1000 6 (2 zészl6alj) ~2000-3000 £6 (lak6, foglalkoztatott,
vasarld, vendég)
. i . A laktanya igényeinek megfeleld, belva- Nem tortént fejlesztés a meglévé
Kozlekedési infrastruktira ros kozelsége miatt jol kiépitett uthalézat | infrastruktéra halézatra timaszkodott.
. 330 féréhelyes mélygarazs és
Parkolas na. 180 felszini parkolé telken beliil
3. Barnamezs teriilet: Kohn-féle olajgyar
Kordbbi funkcié Uj funkcié
Funkcié Ipari (olajgydr) Lak (tdrsashdzas és kiskereskedelmi)
(Vt) - telepiiléskozponti vegyes Gvezet

Ovezeti besorolas (Gipe) - egyéb ipari 6vezet

01030* Vt24/S/55(75)/10-/200/07-//070;

A teriiletre érvényes beépitési para-
n.a. 01031-01033 Vt16/S/50/25-/125/05-//010

méterek * GYESZ 1/2006., médositva a
29/2015. (X.16.) sz. onk. hatdrozattal.

Erkel F. u.n.a.; Erkel F. u.: Atl. 8 000 j/map;
1. sz. féut (2019): 25652 E/nap

Forgalom nagysag 1. sz. f61t (1995): 16088 E/nap
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Teriilet hasznalok szama

4000 £ foglalkoztatott

~8 00 f6 lakd, 500-1000 vésarlé/nap

Kozlekedési infrastruktira

A gyar igényeinek és a motorizacios
szintnek megfelel$ uthalozat

Bercsényi liget, Erkel F. u., Radnéti u.
- Lsz. fout, 14. sz. fout fejlesztés, kerékpa-
ros nyom felfestés, jarda épités

Parkolas

Elenyész6 parkolészam (munkbajéras
f6ként tomegkozlekedéssel és kerékparral
tortént) hasznaltak)

400 db a laképarkon beliil, 160 db 4j par-
kol¢ kozteriileten a Bercsényi ligetnél

Az "E" alakban épiilt harom 1épcséhazbél allo
tarsashdazban 0sszesen hat emeleten kett8szaz-
egy lakas kapott helyet.

1.2.1. Telepiilésfejlesztési dontések és kizle-
kedésfejlesztési intézkedések

A barnamez6s rehabilitacios projektek a varos
szamara optimalis megvalositasa érdekében,
GyOr Megyei Jogu Varos Szabalyozasi Terve
és Helyi Epitési szabalyzatat tobb alkalom-
mal médositottak. A kozlekedési haldzat az Uj
funkcidk és a megnovekedett forgalmi igények

kiszolgaldsa érdekében fejlesztésre keriilt, a
fejlesztések sordn végbement valtozasokat az
1. téblazat mutatja.

Egy a kozelmultban késziilt tanulmany [14] 6sz-
szefoglalta a barnamezdés varosrehabilitacids
projektek sordn megvaldsitott kozlekedésfej-
lesztési intézkedéseket (2. tabldzat) és fenn-
tarthatdsagi szempontbdl vizsgalta azok haté-
konysagat és a projektek kozlekedési haldzati
hidnyossagait, valamint ravilagitott a rendelke-
zésre all6 fenntarthat6 kozlekedésfejlesztési esz-
kozok hasznalatanak lehetéségeire (3. tablazat).

2. tablazat: Barnamezds varosrehabilitacios projektekhez kapcsolodo kozlekedésfejleszté-

si intézkedések (Forrds: sajdt szerkesztés)

Megvaldsitott fejlesztések, intézke- ARKAD "EYOF" LEIER City
dések Bevasarlo kp. ép.| Lakopark ép. Center ép.
Uthéldzat fejlesztése / Gj ut épitése v v 0
Csomopontok fejlesztése (pl. 1j kor- v v X
forgalom v. jelz6lampas csp.)

Gyalogos halézat fejlesztése (jardak v v o

és gyalogatkelShelyek 1étesitése)

Kerékpdros halozat fejlesztése (ke- v v X
rékparut/sav, GyérBike)

Kerékparos szolgaltatdsok fejlesztése v o X
(Gy6rBike, tarolo)

Autébusz jaratsdritések, Uj auto- v o X
buszvonal, 4j buszmegallok létesitése

Parkolas v v v

Jelmagyarazat: v - tortént intézkedés/fejlesztés a beruhdzds sordn; x - nem tortént intézkedés/fejlesztés; o - csak részben tortént fejlesz-

tés, maradtak hidnyossagok
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3. tablazat: Barnamez0s varosrehabilitacids projektekhez kapcsolddo kozlekedésfejleszté-

si intézkedések hatékonysaga és hianyossagai (Forrds: sajdt szerkesztés)

Barnamez6s varosrehabilitacios projektek kozlekedésfejlesztési hianyossagai és lehetséges fejlesztési eszkozok
Hatékonység / ARKAD "EYOF" LEIER
\ysag Bevasarlo | Fejlesztésijavaslat | Lakopark | Fejlesztésijavaslat | City Cen- | Fejlesztésijavaslat
Probléma Kkp. & . .
p. €p. €p. ter ép.
Kozuti kozlekedésben Uthalézat bévité
jelentkez6 kapacitas- o o (ny?lgazt? elli):rlﬁelze v
hidnyok (1 ges megépiilése,
Hid épitése az Ipar Radnéti utca 2x2
Kozuti kozlekedés u. folytatasdban sdvra bavitése
tulterheltsége a reggeli < o turb6 kérfor ai— o
és a délutani cstcsidd- mak) 8
szakban
Gyalogos kozlekedési Jardak feltjitasa a
hélézat hidnyos- Schwarzenberg T
saga ( kapacitds, o u.-ban, rakpart v v Gyal(f;eg_'iletgzetlgskéelyek
akdalymentesség, irdnyéaba gyalogos ( Zebrjaminimum”
kozlekedésbiztonsag) hélozat fejlesztése. ” elve szerint
Gyal{ogatkelo fej- akadalymentesités)
Gyal tkeldhelvek lesztése a Schwar-
h'y,a ogos atkelOhelye v zenberg u.-nal v v
lanya (taktilis jelek)
Gyalogos 4tkel8helyek
kozlekedésbiztonsagi o v o
problémai
Kgrékpérps hélézat < v o
hidnyossagai
EuroVelo6 ttvonal
kiépitése, varos
Kerékpar parkolas, iranyébol a kerék-
PSSR L v . 12 . v v
tarolds hidnyossagai paros halozat fej-
lesztése, GySrBike
allomés Lehetdség szerint a
kerékpéros halézat
Kozo6sségi kozleke- fejlesztése a Baross
dés hidnyossagai: hid {\T?idorvélros
autobusz jaratok fel6li oldaldn
szdma, l](apauta?a,, o v v
iitemezése, megalld-
helyek ragyalogldsi
tavolsaga, megallohe-
lyek komfortja
parkoldsi idé
Parkolési rendszer o korlatozésa, belép- v
telitettsége tetd/fizetds alapu
rendszer

Jelmagyarazat: v - megfeleld; x - nem megfeleld; o - hidnyos

Az uthalozat és a fejlesztéssel érintett kozleke-
dési csomopontok kapcitdsbovits fejlesztésére
mind az Ark4d, mind pedig az EYOF laképark
fejlesztése révén sorkertilt. A kozosségi koz-
lekedési szolgaltatasok fejlesztése is mindkét
esetben megvaldsult, akarcsak a kerékparos
kozlekedési halozat fejlesztése. A Leier City

Center fejlesztése esetében nem tortént a koz-
lekedési infrastruktura-halézat fejlesztését
érint6 beruhdzas, a Zrinyi utca mindossze egy,
a fejlesztési tertiletre torténé behajtast konnyi-
t6 kanyarodé savval béviilt. A gyalogos koz-
lekedési halozat fejlesztései minden esetben
teljesiiltek. A parkolasi igények kiszolgalasara
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sorkeriilt. Az Arkdd esetében parkolélemez
épiilt, addig a Leier City Centernél mélygardzs
épilt, az EYOF laképarknal térszin alatti és fe-
letti parkolohelyeket is kialakitottak.

A két kozlekedésfejlesztési intézkedést leird
tablazat alapjan lathaték a gépjarmiforgalmi
igények kiszolgdlasdra iranyuld térekvések.
Mind a kapacitdsbovité fejlesztések, mind a
maximalis parkolasi igények kiszolgalasa a cél
elérését szolgaljak. Bar a kerékpdros és gyalo-
gos haldzatot érinté kozlekedésfejlesztési in-
tézkedések mindegyik barnamezdés beruhas
esetben megvalodsultak, a csomoépontok és gya-
logatkelShelyek fejlesztése csak korlatozott,
mivel a kerékparosok és gyalogosok elénybe
részesitését figyelmen kiviil hagytak. Tovab-
bi hidnyossag, hogy az Arkad kozvetlen kor-
nyezetében megvaldsult kerékparos halézatok
nem minden esetben keriiltek sszekotésre a
meglévé halézattal (Eurovelo6; Schwarzen-
berg u.). A meglévé halézatok fejlesztésére, a
hidnyz6 halézati elemek pétlasara nem keriilt
sor. A kerékparkolcsonzés lehetdségének biz-
tositasa, a Gy6rBike rendszer bévitése elma-
radt. Osszességében elmondhat6, hogy a meg-

valosult kozlekedésfejlesztési intézkedések
minden kézlekedési méd esetében megfelel6k,
de nem a fenntarthaté kozlekedésfejlesztési
szempontok szerint, mivel nem a kornyezet-
barat kozlekedési modokat részesitették elény-
ben. Fontos, hogy a még tervezett barnamezds
varosrehabilitaciés projektek megvaldsitasa
soran a fenntarthat6 kozlekedésfejlesztés elvei
érvényesiiljenek.

A kovetkezokben, a Gyéri Keksz és Ostyagyar
helyére tervezett Tudomanyos és Innovacids
Park barnamezés beruhdzds esettanulma-
nyat figyelembe véve mutatjuk be (2. abra) a
fenntarthaté kozlekedésfejlesztés modszer-
tandt, és tesziink javaslatot a barnamezds
varosrehabilitaciés projektek fenntarthatésagi
szemléletil tervezési modelljére.

1.3. A fejlesztési teriilet bemutatasa

A 3,6 hektdr nagysagu barnamezds fejleszté-
si teriilet a gy6ri belvarostdl nyugatra, Sziget
vérosrészében helyezkedik el. Eszaki irdnybél
Pinnyéd varosrész, keleti iranybol Révfalu va-
rosrész és a Mosoni-Duna, nyugati iranybdl
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3. abra: A Tudomanyos és Innovacids Park tervezett épiiletei [15]

pedig a Réba és Ujvéros varosrész hatarolja.
A legf6bb kozlekedési kapcsolatait a Moso-
ni-Duna, Oreg-Rabca, illetve a Réba hidjai
jelentik. A Belvarossal, a Raba Kett6s hid,
valamint a Pet6fi hid koti 6ssze (utdbbi az 1.
sz. féut iranydba, illetve a déli varosrészek
iranyaba jelenti a f6 Gsszekottetést). A Pet6fi
hid iranyaba, illetve vissza a varosrészi for-
galmat az Erkel Ferenc, valamint a Hid utca
egyiranyu utcaparként vezeti el. Révfaluval és
az északi varosrészekkel (Saras, Kisbacsa, Ba-
csa) a 14. sz. féut irdnyéba a Jedlik Anyos hid
biztositja a f6 kozlekedési kapcsolatot. Esza-
ki irdnyba a Kunszigeti ut, és a pinnyédi hid
biztositja a varosrészek kozotti kapcsolatot.
A Radnoéti Miklds utca szintén az 1. sz. féut
(Bécsi ut) iranyaba jelent kozvetlen kapcsola-
tot. Az el8z6 koziti osszekottetések mellett a
Rébca-hidak kozotti régi Pinnyédi hid gyalo-
gos-kerékparos kapcsolatot jelent Piispokerdd
iranyéba [15].

A tervezett fejlesztés harom lépésben valdsul
meg. Az els6 fazisban a Gy6ri Keksz és Os-
tyagyar utols6 fennmaradt 6000 m?-es kocka
formaju épiilete (régi lisztraktar) Gjul meg,
ahol K+F és oktatasi tevékenység kap helyet.
A mdsodik és harmadik fazisban 4j épiiletek
(zold és kék szinnel jelolve) keriilnek kivite-
lezésre start-up és spinoff cégek szdmdra, va-

lamint kutaté helyek és laborok részére. Az j
épuletek tervezett nettd alapteriilete 47 000 m?
osszesen (3. dbra).

1.3.1. Telepiilésrendezési eszkozik vizsgdlata

A barnamez6s teriilet Gjrahasznositasdanak
terve a hatdlyos telepiilésfejlesztési és ren-
dezési eszk6zok figyelembevételével tortént:
Gy6r Megyei Jogu Varos Fejlesztési Koncep-
cidja (2030) [16]; Gyér Megyei Jogu Varos In-
tegralt Telepiiléstejlesztési Stratégidja (2014-
2020) [17]; Gy6r MJV Telepiilésszerkezeti
és Terve [18] (4. abra); valamint a varos Sza-
balyozési Terve és Epitési Szabdlyzata [19]
(5. abra).

Gy6ér MJV Kozgytilése a varos Telepiilés-
szerkezeti Tervét a 2/2006. (1.19.) Kgy. hata-
rozattal fogadta el (tovabbiakban: TSZT). A
2006-0s TSZT-ben még kereskedelmi-szol-
galtatd (Gksz) teriiletfelhaszndlassal terve-
zett kekszgyari teriilet 2010-ben telepiilés-
kozpont vegyes (Vt) teriiletfelhasznalasra
moédosult. Ezzel a varos megerdsitette a te-
rillet funkciévaltasara iranyulé szandékat.
Ezt kovetben a teriiletet érintéen a TSZT
tobbszor is modosult, (amely moddositaso-
kat az Onkormanyzat a 194/2013. (IX. 27.)
szamu Kgy. hatarozataval elfogadott), de a
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modositasok az egykori Kekszgyar telepii-
léskozponti vegyes (Vt) teriiletfelhasznalasi
besoroldsan nem valtoztattak. A ,kekszgyari
tomb” jelenleg négy f6 teriiletfelhasznalasi
egységre oszlik (1. az egykori Kekszgyar és
a ma Honda-szalon teriilete telepiiléskoz-
pont vegyes (Vt) teriiletfelhasznaldsi egység-
be sorolt; 2. a Szarvas utca mentén huzodé
— jelenleg atalakul6é - lakotelkek kisvéros-
ias lakéteriilet (LK) teriiletfelhasznaldsi ka-
tegdriaba soroltak; 3. a Lazaret utca és a
Szarvas utca sarkdn talalhat6 otszintes la-
kéépiiletek nagyvarosias lakoteriilet (Ln)
teriiletfelhasznalasi kategdridba soroltak. 4.
a ,kekszgyari tomb” észak-nyugati részén, a
Lazaret utca déli oldala mentén a falusias te-
rillethaszndlatot még megtartotta a terv, igy
az itt talalhato lakotelkek falusias lakotertilet
(Lf) teriiletfelhaszndlasba soroltak).

A Viros 1/2006. (01.25). szamu 6nkormany-
zati rendeletével jovéhagyott Gyéri Epitési
Szabélyzat (GYESZ) elfogadasa 6ta a teriiletet
érintéen tobbszor modositotta, a teriilet be-
épitési intenzitasat novelte. A jelenleg hatdlyos

I izlekedésfejesctés

4. abra: Hatalyos TSZT- kivonat [18]
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modositast a 33/2018. (XII. 20.) rendelettel fo-
gadtaela Varoskozgytilése, rendelkezései2019.
januar 19-én léptek hatalyba. A jelenleg hata-
lyos szabalyozas értelmében teriilet 6vezeti be-
sorolasa 04564* [Vt30/S/60/20-/210/10-//020],
mely alapjan a teriiletre jelenleg érvényes
beépitési paraméterek: (S) szabadon allo be-
épitési mod, (60%) megengedett legnagyobb
beépitési %, (20%) kialakitand6 zoldfeliilet
legkisebb mértéke, (3,3) megengedett leg-
nagyobb telekkihasznaltsdg (m?*/m?), (21,0
m) megengedett legnagyobb épiiletmagas-
sag, (10) megengedett legnagyobb szintszam.
A beépitési koncepcid a lehetséges maximalis
beépithet6séggel szamolt.

1.3.2. Varosrendezési megvalésithatésdgi
tanulmadny és analizis

A Varosrendezési megvaldsithatdsagi tanul-
many és analizis elsésorban az épitési térvény
(Etv.) és a GYESZ el8irésait vizsgalta a barna-
mezbs teriilet kornyezetére és a varosrészre
vonatkozoéan. A tanulmany kitért a varosrész-
ben talalhatd telkek méreteinek elemzésére, a
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5. abra: Hatalyos Szabalyozasi terv- kivonat [19]
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beépitési intenzitds vizsgalatara, valamint az
épitmény magassagok és épiilet tomegek és a
teleptilési szovettan anlizisére [20]. A vizsgalat
eredményei a 4. tabldzatban keriiltek 6sszefog-
laldsra (4. tablazat).

1.3.3. Kozlekedési megvalésithatosdgi tanul-
mdny és analizis

A Kozlekedési megvaldsithatdsagi tanulmany
és analizis [21] készitésnek elsGdleges célja, a

tervezett épiiletegyiittes és az abban tervezett
funkciok kozlekedési igényeinek (generalt for-
galom, parkolas) kiszolgalasa volt.

A tervezési teriilet kozvetlen kornyezetének (6.
abra) forgalmi vizsgalata forgalomszamlalas-
sal tortént. A vizsgalt keresztmetszetek 4tlagos
napi forgalmat (ANF) is meghataroztuk, va-
lamint kiszamitottuk a csoméponti dgakra az
ANF-t, tovibba a cstcsdra-tényez$ alkalma-
zasaval a mértékadd oraforgalmat (MOF) és

4. tablazat: Barnamezds varosrehabilitacios projektekhez kapcsolodo kozlekedésfejleszté-

si intézkedések hatékonysaga és hianyossagai (Forrds: sajdt szerkesztés)

Indikatorok Osszefiiggések osszefoglalisa

Telekméret mezds teriilet telke: 3,6 Ha

A telekteriiletek dtlagos mérete a barnamezds fejlesztési teriilet kornyezetében: 500-1500 m2; barna-

Beépitési intenzitas

Telkek atlagos beépitettség: 20-45%; barnamezds teriilet telke 60%

Epitménymagassag

Telkek atlagos épitménymagassdga 7-7.5 m; ‘Kocka épiilet’ 25 m; maximalis épitmény magassag: 21 m

Morfolégia valtozatos.

A fejlesztési teriilet kdrnyezetében a telkek beépitése és az épiiletek épitészeti karaktere rendkiviil
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6. abra: A Tudomanyos és innovacios park kozvetlen kornyezetének és belsé teriiletnek
uthalozata [20]

a foly6pdlya-szakaszokon megengedett forga-
lomnagysdgokat az Utiigyi Miiszaki Elirdsok
(UME) [22] alapjén. A foly6pélya-szakaszok
jovébeli forgalmait is megbecsiiltiik az UME
e-UT 02.01.31 - Kozutak tavlati forgalmanak
meghatarozasa elrevetité modszerrel.

A kozlekedési megvaldsithatosagi tanulmany
keretében végzett vizsgalatokat és azok ered-
ményeit az 5. tablazat mutatja.

A tanulmanyban megéllapitasra keriilt, hogy
bar az 4j nyugati elkeriil$ iranyba torténd ki-
kotés elorelathatdlag jo kapcsolatot biztositana
az elkeriild és a gyorsforgalmi uthalézat felé, de
a Tudomanyos és Innovécios Park (TIP) célko-
zOnségének nagy része varhatéan nem nyugat
fel6l, hanem a belvaros, a gyéri lakétertiletek,
valamint a varos keleti oldaldn 1évé iparterii-
letek felSl érkezne napi rendszereséggel. Az
egyetem és a TIP kozotti forgalom jelenleg a
2x1 sévos Jedlik Anyos hidon bonyolédik le. A

forgalmi vizsgalatok azt mutattdk, hogy a hid
az utszakasz legforgalmasabb része és nem bé-
vithetd. A csomépontok teljesitéképességét a
turbo korforgalomra torténé bévitéssel lehetne
novelni, azonban alkalmazhatésaganak korlat-
ja, hogy a jelenlegi beépitettség mellett nem all
rendelkezésre elegendé hely. A csomdpontok
tal kozel helyezkednek el egymashoz. A ter-
vezOk a csomoépontok kapacitasat jelzélampas
fejlesztéssel is megvizsgaltak. Ebben az esetben
a kapacitds akdr kétszeresére is n6velhet6 len-
ne, ha a csomépontok kozotti folydpalya-sza-
kaszok is 2x2 savosra boviilnének, de ezeknek
a fejlesztéseknek is nagy a helyigénye, ami ke-
resztmetszetileg nem 4ll rendelkezésre. A TIP
teriiletének feltdrasara tovabbi javaslat sziiletett
a Toltésszer utca és a Szarvas utca egyiranyu
parként torténé kialakitdsara, valamint a ke-
rékparos forgalom elésegitése érdekében a Rad-
noéti ut észak-nyugati oldalan 1évé egyiranyu
kerékparut kétiranytuva szélesitésére a Toltés-
szer utca és a Szarvas utca korforgalmai kozott.
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5. tablazat: Kozlekedési megvaldsithatosagi tanulmany és analizis

(Forrds: sajdt szerkesztés)

Szempontok

Megallapitasok

Teriilet elhelyezkedése a varosi sz6vetben

A Széchenyi Istvan Egyetem Kampusza a Belvéros, és a
Mosoni-duna 6t perc gyalogtavolsigra talalhato

Kézlekedési munkamegosztas (Modal-split)

Vérosi modal-split-hez hasonléan varhat6: 40% személygépko-
csi, 30% kozosségi kozlekedés, 20% gyalogos, 10% kerékparos

Bels6 kozlekedési kapcsolatok és igények

Telepiilésen beliili kozlekedési kapcsolatok jelentdsen tulter-
heltek

Kiils6 kozlekedési kapcsolatok és igények

A barnamezds fejlesztési teriilet feltartsdga, megkozelithet8sége
megfeleld

Meglévé kozuthalozat

A kozlekedési infrastruktira hélézat allapota megfeleld, de az
utak kapacitds tartalékai kimeriiltek, killonésen csticsérdban

Kozlekedési csomdpontok kapacitasa

A négy korforgalmu csomopont tulterhelt

Uj tervezett kdzlekedésfejlesztési beruhazasok a fejlesztési
teriilet tagabb kornyezetében

Nyugati elkeril6 at és uj hid épitése folyamatban

Kozlekedési és mobilitasi tervek (Travel plans)

Nem késziilt

Kerékparos kozlekedési halézatok és szolgaltatasok

A fejlesztési teriilet a kerékpdros kozlekedési halozathoz kap-
csolodik. GyérBike allomds a Gy6ri Strand Fiirdénél talalhato.

Gyalogos kozlekedési létesitmények

Gyalogos ttvonalak, jardak a fejlesztési teriilet kornyezetében
kiépitettek, de a gyalogos kozlekedést sokszor akadélyozzik a
jardan parkol6 autok

Elektromos és mikromobilitds (e-toltés)

Elektromos toltédllomésok taldlhatdk a kozelben

Koz6sségi kozlekedés (helyi buszkozlekedés)

A buszkozlekedési haldzat kielégitd, a jaratok gyakorisaga
fejlesztésre szorul

Itt kivdnjuk megjegyezni, hogy a fenntarthatd
kozlekedésfejlesztésnek nem célja a megnove-
kedett forgalmi igények kiszolgaldsa és olyan
kapacitasb6vitd  fejlesztések megvaldsitasa,
amelyek tovabbi forgalom generalasahoz ve-
zethetnek, sokkal inkabb a forgalmi igények és
az egyéni gépjarmiiforgalom cs6kkentése a cél,
annak korlatozasaval.

1.4. KOZLEKEDESFEJLESZTESI JAVAS-
LATOK

A tanulmany a javaslatcsomagok Osszeallita-
sakor elsGsorban a tervezett létesitmények al-
tal generalt tobbletforgalom kiszolgalasat ttiz-
te ki célul, a forgalmi szempontbdl ,eltlirhet6”
szint elérése mellett. A tanulmany is megemliti
a kapacitasnoveld infrastrukturalis beavatko-

zasok, nagyobb teljesit6képesség/jo szolgal-

tatdsi szinvonal miatti hosszu téva tobblet-
forgalom halézatra torténdé raterhelddését.
A tanulmany szerint a nyugati elkertilé at
15%-os forgalomcsokkenté hatasa csak a tav-
lati iitemeknél vehet6 figyelembe, mert az
elkeriil6 t megépitése nem varhaté a TIP
projekt elsé iitemének megvaldsulasdig. A ta-
nulmény azzal a feltételezéssel él, hogy a TIP
altal generalt forgalom a jelenlegi forgalom-
eloszlasoknak megfeleléen terheli az északi
iranyt (Jedlik hid) és a déli iranyt.

Az intézkedések kivélasztasanal a kis kolt-
ségl intézkedéseket helyezték a tervezdk
el6térbe, amelyek koziil kilon kiemeljik a
fenntarthat6 kozlekedésfejlesztési eszkozoket.
A fejlesztési javaslatok kozott olyan, eddig ko-
rabban nem hasznalt eszkozok is betervezésre
keriiltek, mint a kozlekedési vagy mas néven
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mobilitasi tervek (Travel plans) a menetrend-
szer( hajojarat és a drotkotélpalya az egyetem
és a TIP kozott.

Fenntarthaté kozlekedésfejlesztési intézke-
désnek tekintjik azokat az intézkedéseket,
amelyek a Fenntarthaté Varosi Kozlekedésfej-
lesztési Stratégia *Sustainable Urban Mobility
Plan’ (SUMP) [23] irdnyelvei szerint keriilnek
meghatarozasra. Ezek kozéppontjaban az em-
ber és nem a forgalom all. Cél az életmindség
javitdsa és nem csupan a forgalmi kapacitasok
és a sebesség novelése. Ezek egy funkcionalis
teriiletre vonatkoznak és az dsszes kozlekedési
mod egyiittes hasznalatat teszik lehet6vé. Cél
a hosszu tavu és fenntarthato fejlesztés szolga-
lata (6. tabldzat).

I izlekedésfejesctés

A megvaldsithatésagi tanulmanyban szerep-
16 kozlekedésfejlesztési intézkedések koziil
fenntarthaténak értékeltitk a kozosségi- és
kerékparos kozlekedés fejlesztését szolgald és
a gépjarmtforgalmat korlatozé intézkedése-
ket. Részben fenntarthaténak, pedig azokat
az intézkedéseket talaltuk, amelyek elsésor-
ban a fejlesztési teriilet és annak kornyezeté-
nek forgalomcsokkentéséhez jarultak hozza.
A gépjarmiiforgalmat érinté kapacitasbévitd
fejlesztéseket nem talaltuk fenntarthaté kozle-
kedésfejlesztési intézkedéseknek.

A fenntarthatésagi szempontok vizsgilata
sordn azt is megallapitottuk, hogy a tanul-
manybdl hidnyzik egy olyan koncepci6, ami
nem a barnamezds fejlesztés és funkcidvaltas

6. tablazat: Javasolt beavatkozasok és forgalomnagysagra gyakorolt hatasuk vizsgalata a

fenntarthatdsag szerint (Forrds [21]: tdbldzat sajdt szerkesztés)

Forgalmi alapér- Gépjérmiiforga- Kapacitdsra l;:ﬂ::e}:g" el‘c:‘s)z]t(gszi_
Tervezett Intézkedés 87 P lomra gyakorolt | gyakorolt becsiilt ccesteyes:
ték, E/nap o . . intézkedés
becsiilt hatas, % hatas, % . .
igen/nem /részben

Autébusz jaratstiritések 23000 -5,0% igen
Shuttle busz a TIP-Egyetem 200 -10,0% igen
Uj autébusz vonal a TIP/egyetem és az o .
iparteriiletek kozott 100 -5,0% lgen
K/ozlrekede51 terv a TIP munkavéllal6i 365 15.0% igen
részére
Eltolt munkakezdés 23000 -20,0% igen
Fizet6 parkoldovezetek TIP kornyékén 23000 -2,0% igen
Uj Gyér-Bike dllomads létesitése a TIP-nél 23000 -0,5% igen
Kikotés a nyugati elkeriilére 23000 -0,5% részben
Radnoti utca 2x2 sdvos bdvitése 320,0%** nem
Uj hid a Jedlik hid mellé (2x2) 320,0%** részben
Turbo6 kérforgalmak (2x2) 150,0%** nem
Jelz6lampds csomopontok (2x2) 200,0%** részben
Gyo6ri kotottpalyas kozlekedés fejlesztése 23000 -1,0% igen
Menetrendszer(i hajé 23000 -0,5% igen
Droétkotélpalya az egyetem és a TIP kozott 200 -10,0% igen
Nyugati elkeriild 23000 -15,0% részben
Ipar uti hid részben
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altal generalt forgalmi
igények maximalis ki-
szolgalasara torekszik,
hanem ezzel éppen el-
lentétesen egy minima-
lis  gépjarmiforgalmi

tervezési modellje

7. abra: Banamez0s varosrehabilitacios projektek fenntarthato

& 2030

igénnyel szamol [24]. | Neazet

.

Telepilésfejlesziési Operativ Program Plusz
2021-2027

Véleményiink  szerint
ez esetben és mads bar-
namez8s beruhdzasok
soran is szitkséges len-
ne kozlekedésfejlesztési
hatdsvizsgalatot végez-
ni mar a telepiilésrende-

Megralésthatindes Tamiminy
zési eszkozok tervezése |
sordn annak érdekében,
" Fenntarthaté Virosi Mobilitds: Terv
hogy a barnamezés te- (SUMP) «~ __
rilleteken csak olyan i 1 "
beruhdzdsok valosul- Megralésithatbsig Tamlminy: Megvalosithatisigi Tamulmény:
hassanak meg, amelyek Vs Recleked
forgalmi igényeinek ki- - o \
1, , Barnamezds virosrehabiliticids l‘
szolgdlasa fenntarthat6 projelt beépitési tervezése
modon megvaldsithaté. | i
Barnamezds virosrehabiliticids ]I
Mindemellett  fontos- pecjelt megvalbuitisa /
nak gondoljuk, hogy l Y,
a “Fenntart’hat(') Vdrosi S————— >
Kozlekedésfejlesztési o
e

Stratégia azaz a’'SUMP’

|
Etv. 1997, évi LICKVTIL strvény 2z dpitett OTER 2531597, (MIL20.) Korm. rendelet a= orsziges
keémmyenet alakitiringl és vide mendl * teleprilinrandasiu éa pitis kv stebminy eksdl

— ; Telepilésrendezési Terv | i Hatisvi
Telepilési adottsdgok vizsgilata D, (Smmmm _] Keéalekedési Hatisvizsgalat |

ne csak valasz lehet&ség

legyen egy mar kialakult problémara, hanem
irdnymutatas mar a beépitési tervezés megkez-
dése elétt.

1.5. JAVASLAT EGY UJ FENNTARTHATO
BARNAMEZOS FEJLESZTESI MO-
DELLRE

Annak érdekében, hogy garantalni tudjuk a
barnamezds teriiletek fenntarthaté fejlesztését
a varosrehabilitdcids projektek megvaldsitasa
soran, figyelembe vettilk a még tervezett és a
mar megvalositott projekttapasztalatokat és
egy olyan Uj fejlesztési modellre tettiink javas-
latot, mely a tervezés megfelel fazisaiban veszi
figyelembe a fenntarthatdsagi szempontokat és
igy garantalni is tudja azok megvalésulasat.

Az j modell szdmol az egyes diszciplindk ko-
z0Otti egytttmiikodéssel, és a kozlekedésfejlesz-

tési eszkozok tervezését nem a telepiilésterve-
zési dontésektdl teszi fiiggdvé.

A kozlekedési hatdsvizsgalat, mar a rende-
zési terv fazisaban megjelenik, igy a tertilet
forgalmi tulterheltsége megel6zhetévé valik.
A ‘SUMP’ pedig mar a projekttervezés korai fa-
zisaban megjelenik a kiilonboz6 szakagi meg-
valosithatdsagi tanulmanyok készitése elétt, a
fenntarthato kozlekedésfejlesztési szempontok
figyelembevétele érdekében (7. abra).

2. KONKLUZIO

A barnamez8s varosrehabilitdciés projektek
megvalositasa rendkiviil fontos kérdés a fenn-
tarthaté varosfejlesztés szempontjabdl. A te-
lepiilések és telepiilésrészek hosszu tavu fenn-
tarthatésaga azonban csak abban az esetben
garantalhat6, ha a baranamezds beruhdazasok
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a fenntarthatdsagi iranyelvek mentén, a fenn-
tarthato kozlekedésfejlesztési eszkozok alkal-
mazasaval torténnek. A barnamez6s teriiletek
rehabilitdcidja és atépitése noha sokszor nem
versenyképes a z6ldmezds beruhazasokkal,
killonosen akkor, ha beépitettségitk gazdasa-
gilag nem optimalis a befektet6k szamara, de
a barnamezés beruhazasoknak mégis szamos
pozitiv externalis hatdsa van a varosfejlédésre.
Ez a pozitiv hatds csak akkor érhet6 el, ha mar a
teleptilésrendezési tervek készitése soran figye-
lembevételre keriilnek a beruhazassal érintett
varosrész kozlekedési adottsagai és fejlesztési
lehet&ségei, amelyek leginkabb determindljak a
rehabilitalasra varé teriiletek beépithetdségét.

A rehabilitéci6 akkor lesz ténylegesen hosszu-
tavon is fenntarthat6, ha a Fenntarthat6 Va-
rosi Mobilitasi Terv ’SUMP’ szempontok is az
eddigi tervezési gyakorlattdl eltéréen mar ko-
rabban megjelennek a projekttervezési folya-
matban. Az altalunk javasolt modell teljesiti a
fenntarthat6 teleptilés- és kozlekedéstervezés
kritériumait, emellett biztositja az interdisz-
ciplinaris tervezdcsoportok egylittmukodését
a projekttervezés soran.
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name of sustainability

Brownfield areas are, those areas that were
previously typically used for industrial or
commercial purposes and that were loaded
with low concentrations of pollution, but it is
possible to reuse the area after rehabilitation
and change its function. One of the main
advantages of brownfield investments over
greenfield investments is, that on the one
hand it is not necessary to build the utility
infrastructure and road network, because it
is already built, and on the other hand the
development is space saving, as it is not nec-
essary to declare new green or agricultural
areas as construction areas. Another advan-
tage is that the investment is implemented
in addition to the improvement of the en-
vironmental conditions, contributing to the
growth and sustainable development of the
settlement. At the same time, in the master
plan the challenge is to create an attractive
regulatory environment for investors, but
on the other hand, in long-term sustain-
able transport for the brownfield area and
the district has to be ensured. Using the
experience of a case study in Hungary, the
authors present the decision making model
they have developed, which helps to make
the right choice of sustainable settlement
and transport planning methods and sus-
tainable transport development tools in the
preparation and implementation of brown-
field investments.

der Nachhaltigkeit

Bei Brachflachen handelt es sich um Fléchen,
die frither typischerweise fiir industrielle oder
gewerbliche Zwecke genutzt wurden und die
mit geringen Schadstoffkonzentrationen be-
lastet waren, die aber nach der Sanierung wie-
der genutzt und in ihrer Funktion verandert
werden konnen. Einer der Hauptvorteile von
Brownfield-Investitionen gegeniiber Green-
field-Investitionen besteht darin, dass zum
einen die Versorgungsinfrastruktur und das
Straflennetz nicht gebaut werden miissen, da
sie bereits vorhanden sind, und zum anderen
die ErschliefSung flichensparend ist, da keine
neuen Griin- oder Agrarflachen als Baugebie-
te ausgewiesen werden miissen. Ein weiterer
Vorteil ist, dass die Investition zusatzlich zur
Verbesserung der Umweltbedingungen ge-
tatigt wird und somit zum Wachstum und
zur nachhaltigen Entwicklung der Siedlung
beitragt. Gleichzeitig besteht die Herausfor-
derung im Masterplan darin, ein attraktives
regulatorisches Umfeld fiir Investoren zu
schaffen, andererseits muss langfristig ein
nachhaltiger Verkehr fiir die Brachfliche und
den Stadstteil sichergestellt werden. Anhand
einer Fallstudie in Ungarn stellen die Autoren
ein von ihnen entwickeltes Entscheidungs-
modell vor, das bei der Vorbereitung und
Umsetzung von Brachflicheninvestitionen
die richtige Wahl von Methoden der nachhal-
tigen Siedlungs- und Verkehrsplanung sowie
von Instrumenten der nachhaltigen Verkehr-
sentwicklung unterstiitzt.
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I Kiozlekedéstorténet

Szemelvények Magyarorszag uthaldza-
tanak torténetébol. 1. rész

A kétrészes iras a szerzo altal fontosnak tartott részletek bemuta-
tasa a nagy egészbdl, ami egyféle valogatas, de mas rendez6 elvek
mentén lehet szamtalan ilyen jellegli Osszeallitast szerkeszteni a
teljesség igénye nélkiil. A szakmai kozvélemény érdeklodésének
felkeltésére, az ismeretek felelevenitésére, bovitésére is alkalmas a
kovetett tematika.

DOI: https://doi.org/10.24228/KTSZ.2023.2.3
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1. AZELOZMENYEKROL ES A KEZ-
DETEKROL

A magyar utépités kozel 200 éves torténel-
mének hatterében sokszazéves gazdag mult
rejtézik. Ismeretes, hogy hazank teriiletén az
utépités kezdetei a romai birodalom koraba
nyulnak vissza. A Rémai Birodalom Pannd-
nia tartomdnyban is kiépitette a magas szin-
vonalu infrastrukturét, ezen belill a hadiutak
halézatat. (Pl. Savaria-Sopianae, Aquincum-
Gorsium-Sopianae, Aquileia-Savaria-Scara-
bantia hadiut.)

A Roémai Birodalom bukdsa utdn ezek az utak
megfeleld fenntartds hijan tonkrementek, de
a helybéli népek, s6t a népvandorlas tome-
gei is az egész kozépkoron at ezeket az utakat
hasznaltédk. A honfoglalé magyarsag is ezt
orokolte, amint arrdl a tihanyi alapitolevél is
tantskodik: az oklevél viszonyitasi pontja a
»Fehérvarra mend hadiat”.

Az utak torténetét az elmilt évtizedekben
sokan részletesen feldolgoztak varmegyéink

uthalézati monografidiban. Cikkiink djabb
osszeallitas ezek kiegészitésére és egyéb szem-
pontokat is figyelembe vevé attekintésére.

A modern kozlekedés- és utiigy kezdeteit
talan a XVIIIL szazadbdl eredeztethetjiik. A
szatmari béke utan az uralkodo, III. Kéroly
(1711-1740) 1723-ban a magyar ligyek veze-
tésére Helytartotanacsot rendelt, s rabizta
az utak és vamok ligyét is. Maria Terézia
(1740-1780) pedig 1772-ben utfeliigyelé mér-
nokoket jelolt ki a varmegyékhez az utiigyek
iranyitasara. II. Jozsef (1780-1790) a Helytar-
tétanacs ala épitészeti igazgatosagokat szer-
vezett, a folyami hajozas, mint nagy terhek
szallitdsara alkalmas kozlekedési mod ér-
dekében pedig 1785-ben létrehozta a Hely-
tartésag Hajozasi és Epitési Osztélyat, majd
1788-ban az Epitészeti és Viziigyi Féigaz-
gatdsagot. (!) Az utasok szamara azonban
a tényleges kozlekedés még sokaig igencsak
embert probalé program maradt. Erre példa-
ul Jokai regényeiben szdmos bizonyitékot ta-
lalunk. (Az aranyember, Egy magyar nabob,
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A ciganybaro, A baratfalvi levita, stb.) A koz-
lekedés és az uthalozat ugyanis torvényeink
szerint a varmegyei hatésagok hataskorébe
tartozott, s az épités-fenntartds eszkoze a
robotmunka volt. A hegyvidékeket &serd6k
boritottak (még a lankas Déli Bakonyt is), az
alfoldeket a kanyargé és pang6 vizek tették
jarhatatlannd. A Tisza és mellékfolydinak
arteriilete mintegy 2 milli6 hektar volt, rész-
ben dllandoéan vizzel boritva, részben jarha-
tatlan ldp és mocsar, amint ezt az 1833-46
kozott Lanyi Sdmuel vezetésével elvégzett
felmérés, ,mappacié” tételesen adatolta.
Erthet6 tehdt, ha a helykdzi utak hasznél-
hatésdga alig haladta meg a falusi ddl6uta-
két, aminek pedig az volt a kovetkezménye,
hogy utazni, arut széllitani csak kevesek és
minél kevesebbet probaltak, az orszag szinte
mozdulatlansagba dermedt. Mint Széchenyi
Istvan irta, a hegyvidék lakossaga az éhhaldl
szélére jutott, mig a ddsan termé alfoldi tajak
embere sajat zsirjaba fulladhatott a kozleke-
dés hidnya miatt.

A 19. szazadban, a reformkorban megindult
tarsadalmi erjedés folyamataiban a kozleke-
dés nagy figyelmet kapott. Mar az 1825-27. évi
orszaggytlés foglalkozott a kozlekedés, ezen
beliil az allandéan jarhaté utak kiépitésének
kérdésével. A kovetkezd, 1832-36. évi orszag-
gytlés XXV. torvénycikke pedig - amely dr.
Magyar Istvan szerint hazank elsé vasuti tor-
vényének is tekintheté - a kozlekedésre kije-
161t £6 iranyok néhanyat mar ,vaspalyaként”
jeloli meg. Hiszen id6kozben a technikai
fejlédés mar eljutott a hengerelt sinekig és a
gézmozdonyokig. Igy keriilt sor 1840-ben az
els6 magyar - egyelére még csak l6vontatta
- vastut forgalomba helyezésére Pozsony és
Szentgyorgy kozott.

Ezekben az években a magyar reformpoliti-
kusok vezére mar egyértelmuen grof Széche-
nyi Istvan, akinek a reformterveiben a kozle-
kedés kezdettd] donté szerepet jatszik. ,,Hitel,
ingatlannak birhatdsa és jo kozlekedések oly
fontos kérdések, melyeknek jézan elrendelése
alegfébb hazai dlddsoknak kutfeje.” - mondta
1840 marciusaban az orszaggytilés fels6tabla-
ja el6tt. A kozlekedésnek pedig abban a kor-
ban is két f6 tényezbje a pédlya és a vonderd,

amely utdbbi akkor még csak igasallat vagy
»g0zmozgony” lehet. Azért kivinja megujita-
ni a magyar lotenyésztést, hogy a kozlekedés
szamdra legyen szamra és mindségre meg-
felel6 léallomanyunk, emellett foglalkozik
folyoszabalyozassal, hogy elsddlegesen a vizi
széllitast fejleszthessiik, mig az arvizvéde-
kezés az 6 szemléletében még kissé hatrébb
szorul.

Széchenyi munkassagaban kiilonleges helyet
foglal el a Vaskapu szabalyozasa. Lévén, hogy
ez a vidék mai orszagunktol elég tavol esik,
ritkabban emlitjiikk. O azonban a Magyar Ki-
ralysag és a Habsburg birodalom térképén
a Duna hajézhatosagat ugy tekintette, mint
Kozép-Eurépa Bajororszagtdl Istambulig
meghatarozé kozlekedési tengelyét, aminek
kulcsa a Vaskapu. Jézsef nddorhoz 1833-ban
irott helyszini jelentésében pontos ,menet-
rendet” (6 maga is ezt a szot hasznalja) vazol
fel a Bécs-Istambul viszonylatra, amit igy fog-
lal ssze: ,,Most egy kivélo6 futdr, ha ugyszol-
van felaldozza magat, 14 nap alatt jut Bécsb6l
Konstantinapolyba, ugy pedig egy beteg asz-
szony a legnagyobb kényelemben 10 nap alatt
tudna elérni.”

Ennek a programnak része a kor legnagyobb
magyarorszagi utépitése. A Duna hajozoutja-
nak szerves részeként ugyanis Széchenyi a par-
ton mindenkor hasznalhaté at épitésébe kezd
egyrészt a hajovontatok, masrészt a kisviz ide-
jén hajordl tengelyre atszallé utasok részére.
A Duna Bézids (Bazias) és Turnu Severin ko-
z0Otti, mintegy 120 km-es kritikus szakaszan
(1.4bra)ugyanisaVaskapunésaKazanszoroson
kiviil tovabbi hét veszélyes, zuhatagos sztikiilet
volt, megannyi halalos fenyegetés a hajésokra.
A hajozout kitisztitasa és biztonsagos vonta-
tout épitése tehat itt minimalis feltétele volt
a kozlekedésnek. Széchenyi, kihaszndlva az
1834. évi rendkiviil alacsony vizéllast, a leg-
szitkségesebb feladatokat elvégezte. A terve-
zett Gt és csatorna teljes megvaldsitasa azon-
ban csak 1896-ra sikertiilt.

Széchenyi Istvan reformterveiben, - akit
a kiraly 1845-ben kinevezett a Helytarto-
tandcs kebelében felallitott kozlekedési bi-
zottsag elnokévé (quasi miniszteri status!)

Molnar L.




I Kiozlekedéstorténet

1. abra: A Vaskapu és a Széchenyi-tut Baziastol Turnu Severinig a Duna bal partjan

Forrds: Széchenyi és kora - Tdjak, korok, miizeumok konyvtdra, Budapest 1991
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- az ut- és vasuthdlézat rovidesen konkrét
»projekt” formajat oltotte. ,Javaslat a ma-
gyar kozlekedési ligy rendezésériil” cimii
elGterjesztését 1848. év elején még bizottsagi
elnokként nyujtotta be az orszdggytlésnek,
de az annak nyoman megsziiletett 1848. évi
XXX. torvényczikk végrehajtdsa mar a Bat-
thydny-kormany kozlekedési minisztereként
képezte feladatat. Ez a mintegy szaz oldalas
dokumentum nagyszert tiikre és Gsszefog-
laldsa mindannak, amit akkor e targyban
tudni lehetett és kellett. Az akkori tarsadal-
mi és miiszaki korillményeknek megfeleléen
mai tudasunkkal sem tudnank realisabb,
igényesebb és pontosabb programot 6sz-
szeallitani. Hangsulyozza az orszagos érdek
elsébbségét minden rész-érdekkel szemben.
»Minden, ami csak egyes osztalyok, vagy ép-
pen egyesek érdekeit dpolja, vagy a hon csak
bizonyos tajainak kedvez, egyenesen banta-
lom az egészre” - irja. Majd mashol: ,,A koz-
lekedés 's Osszekottetések hidnya elegendd
arra, hogy hidnyozzék a nemzeti egység, s az
orszag lakoi elszigetelve — mint kiilon nem-
zetek — éljenek.”

A kor adottsdgainak megfeleléen a kozleke-
dés gerincét a gézvontatasu vasitban jeloli
meg, amit kiegészit a belvizi hajézéas és az
orszagos kéutak — vagyis mindenkor hasz-
nalhatd, szilard burkolatt utak - halézata,
esetenként pedig a lovontatdsu vasut. A vas-
uthalozat Budapest kozponttal (1848-ban
igy egybeirva: Budapest!) a ,,nagy andras-
keresztb6l”  (Pozsony-Budapest-Temesvar,
illetve Fiume-Budapest-Kassa, 6sszesen kb.
1300 km), tovabbd mellék- és szarnyvona-
lakbdl (kb. 940 km) épiilt fel. Az orszagos
kéutakra a ,Javaslat” részletes programot
tartalmaz, amely figyelembe veszi a sziik-
séges teriiletek megszerzését, az épitéanyag
beszerzési és szallitasi koriilményeit, s6t a
kézmunka hatékony felhasznalasét is. Els6-,
masod- és harmadrendi (sugar-, kereszt- és
szarny-) Utvonalak halézatara tesz javaslatot
Osszesen mintegy 6000 km hosszusagban.
Figyelemre mélt6, hogy a helyi épitéanyagok
beszerzési lehetdségeit, a terepviszonyokat
és a népstlirtséget is értékelve a hegyvidé-
keken stirtibb, az alfoldi teriileteken ritkabb
halézatot javasol. A Pozsony-Vac-Szatmar

/o

vonaltdl északra strd hdlézat koveti a fo-
lyovolgyeket, kiizdi le a meredek hagoékat.
A Dunantilon szembetliné a Pozsonybdl
Gy6ron, Dunaféldvaron, Eszéken at Vuko-
varra, illetve Brodba vezet6 f6tengely, illetve
a Csaktornya-Kaposvar-Tolna keresztut-
vonal (ez Dombévar-Szekszard kozott ma
is hidnyzik!), mig a Balatontol északra Pépa
koézpontu halozat koti 6ssze Sopront, Szom-
bathelyt, Gy6rt és Veszprémet. Az Alfold
keleti szélén a debrecen-nagyvaradi vasutat
meghosszabbitva Aradon at Fehértemplo-
mig (Bela Crkva), illetve Orsovaig vezetd
kéut ad kapcsolatot. Keresztiranyban azon-
ban csak a Baja—Szabadka, illetve a Szeged-
Arad kéutat taldljuk a térképen. A Duna és
a Tisza kozott ettSl északabbra — a Pet6fi-
megénekelte pusztaban — nincsen kéut! (Va-
jon miért?)

Felvazolja Széchenyi a finanszirozas mod-
jat is. A 10 éves program végrehajtasara 100
millié eziist forint allami hitel felvételét ja-
vasolja 30 éves futamiddvel. (Ebb6l 80 millié
a vasutakra, 8 milli6 a viziutakra, 12 milli6
a kéutakra szolgalna.) Leszogezi, hogy ezen
els6 1épések megtétele utan a fejlesztés foly-
tatando. ,Hazdnkban a vaspalydk sik vidé-
keken egészen 1j viszonyokat fognak alaki-
tani, azok fogjak pusztainkon a telepedések
iranyat, gazdasagunk rendszerét elhataroz-
ni.” - irta latnoki meggy6z6déssel. Befejezé-
siil igen nagy sulyt helyez a program meg-
valdsitasanak szervezeti-hivatali hétterére, s
a lebonyolitast a felel6sség és kozpontositas
elve alapjan az orszdg Osszérdekeire figyel
kozponti tisztviseld, az ,,orszagos kozlekedé-
sek igazgatdjanak” kezébe javasolja letenni,
akit a kirdly nevez ki, s aki az orszaggytlés-
nek felel6s.

Széchenyi Istvan minisztersége és a kozle-
kedést kozvetleniil érint6 ténykedése sajnos
minddssze négy hénap utan megszakadt, s a
nemzet-reform folyamatat haboru és ellen-
forradalmi bosszu szakitotta félbe. A polgari
fejlédés azonban, bar mas szdndékok alapjan
s mas szinezetben, a nemzeti helyett a kozpon-
tositott birodalom érdekében, de az 6nkény-
uralom idején is nagy iitemben folytatdédott. A
korabbi kezdemények igy tovabb fejlédhettek.

Molnar L.




A Lanchid immar visszavonhatatlanul &sz-
szekapcsolta a Dunan 4t a két varost, de a két
orszagrészt is. Folytatédott a Bécs-Budapest
vasutvonal épitése, s mar a Bach-korszakban
valdsagos verseny indult ujabb és Gjabb vasut-
koncessziokért. Ez pedig azzal jart, hogy mar a
passziv ellendllas évei alatt megmozdult a der-
medt orszag, s ahogyan Széchenyi megjosolta,
a vasutak és vasuti allomasok vonzaskorzeté-
ben egyre nagyobb igény ébredt a jo kbutak
irant. Kialakult és lendiiletbe jott az utak épi-
tésének gazdasagi, miiszaki és jogi-igazgatasi
rendszere.

1844-ben létrejott az elsé utpénztar! 1850-
ben megalapitottak az épitési igazgatdsa-
gokat és a keriileti épitészeti hivatalokat. A
Koézmunka- és Kozlekedésiigyi Minisztérium
1868-ban 46 &llamépitészeti hivatalt (AEH)
allitott fel, amelyeknek feladata a kozutak
(allami, varmegyei és kozségi utak) épitése és
fenntartdsa, tovabba a kozépitések tervezése
és ellendrzése volt. Az 1877. évi XXIV.tc. pe-
dig a vairmegyei mérnokok teenddit az allam-
épitészeti hivatalokra ruhdzta. 1849 utan a
birodalmi kézpontositas jegyében évente 500
km ut épiilt. A kében szegény vidékeken ek-
kor jelenik meg a klinker tégla, mint atépitési
alapanyag.

A feladat ériasi volt. A 325 000 km?-es or-
szagban tobb szaz év rombolast, tespedést
és lemaraddst kellett felszdimolni. Az utak
allapota és mindsége altalanossagban még
az L. vildghdbort utdn is rossz volt. Burko-
latuk mintegy 80%-ban vizes makadam, és
alig 10% a pormentes utak ardnya. Még az
allami utakbdl is mintegy 10% volt a fold-
utak hossza.

A 19-20. szazad forduléjan megindulé moto-
rizacié mind a kozvélemény, mind az egymast
kovet6 kormanyok figyelmét egyre hataro-
zottabban terelte az uthalozat felé. Orszagos,
atfogd program ugyan nem szilletett, nem is
sziilethetett, hiszen a feladat szinte attekint-
hetetleniil hatalmas volt, de részprogramok
egymas utan keriiltek napirendre, ahogy azt
az egyes régiok sajatsagai és fejlédése, vagy a
technika és technoldgia fejlddése indokoltta
tette.

I Kiozlekedéstorténet

A tovabbiakban szemelvényszertien ennek a
gigantikus munkanak néhany jellegzetes feje-
zetét foglaljuk Gssze.

2. UTAK A BALATON VIDEKEN

Mar a reformkorban kiilonos hangsulyt kapott
a Buda és Fiume, Magyarorszag sajat tengeri
kikotéje kozotti kapesolat. Ennek volt sajatos
titkroz6dése legnagyobbjainknak vonzalma a
Balatonhoz. Festetich Gyorgy grof és fia, Lasz-
16 mar a 18. szazad végén intenziven szorgal-
mazta a balatoni hajézast. Széchenyi Istvan a
hajézas mellett a tokornyéki utak jelentdségét
hangsulyozta.

Az épités a szabadsagharc utdn kapott lendi-
letet. A kiegyezés utdan a harom balatoni var-
megye, Veszprém, Zala és Somogy allamépité-
szeti hivatalai mintegy 2000-2500 kilométeres
uthalézatot gondoztak, amib6l 250 km az alla-
mi és 800 km a torvényhat6sagi (megyei) tt. 1
km - tébbnyire 3,5-4 m széles — Gt fenntarta-
sara atlagosan mintegy 70 m?* kovet és kavicsot
hasznédlnak fel. Balatonfiired, Badacsony és
Keszthely népszertisége novekedni kezdett. A
Déli Vasut a Balaton turzasain épiti ki a palyat,
s ezzel megteremtette a balatoni iidiilés alap-
jait. Az udilék pedig utakat is koveteltek, de
utakat kovetelt a vasut gazdasagi kiszolgalasa
és a fejl6do hajozas is.

Az 1. vilaghabord utan a lassan ocsid6 orszag
mar végképp a Balatonban taldlta meg a bol-
dog nyarak szinhelyét. 1925-ben létrehoztak a
Balatoni Kérutat Epit6 Kirendeltséget. A 220
km hosszt kérat 1929-ben késziilt el, altalaban
3 m széles makaddmpalyaként, rakott alappal.
1926-ban a Szantdd és Tihany kozotti kompot
a tihanyi apatsagtol 4tvette a Balatoni Gézha-
jozasi Tarsasag, és motoros jarmuvet allitott
tizembe.

A kormanyzat 1200 km pormentes bur-
kolat kiépitésére készitett programot. En-
nek keretében megkezdédott a Budapest-
Székesfehérvar-Siéfok-Balatonszentgyorgy-
Keszthely ut (7.sz. féut) épitése az 1926. évi
milandi nemzetkozi utligyi kongresszus
ajanlasai alapjan. 5,5 m széles palya épilt, a
lakott tertileteken kéalapon 5 cm aszfaltbe-
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ton burkolattal, a kiils6 szakaszokon pedig a
makadam alapra bitument permeteztek, s azt
zuzalékszdrassal érdesitették. A févarosi kap-
csolat 1930-ra készilt el.

Nagyjabol ugyanez id6t6l a kozutak fejlesztését
egyre jobban meghatdrozta a haborus késziil6-
dés. A Balaton kornyékén a zalai kéolajmezdk
kezd6dé kitermelése, a flizfdi vegyipari bazis
és a bakonyi bauxitbanyaszat befolydsolta az
utak épitését. A Fiizfé és Litér kozotti 7 km
hossza utat pld. igen erds ,kétrétegi” beton-
palyaval lattak el. A 71. ut is betonburkolatot
kapott, Balatonakarattyan vasuti feliiljaréval.
A 8. sz. fétton Graz felé kiské és betonburko-
latok épiiltek.

Az Gjabb habort az utak szdmara is kataszt-
réfat hozott. A rombolason tul a visszavonuld
német csapatok még az utfenntartas gépeit is
elhurcoltak.

A héborut kovetd években a karok helyrealli-
tasa mellett 1j épitésre alig volt lehetéség. A 7.
sz. ut kivétel. Balatonkereszturtdl Kanizsaig a
kozségeken at kanyargé régi helyett — foltehe-
téleg a jugoszlav fesziltségek miatt - 47 km,
nagyrészt j nyomon vezetett betonut épiilt.
Ezt koveten azonban a Balaton térségében je-
lentGsebb utépitésre az M7 autdpalya épitéséig
nem kertilt sor.

3. AZALFOLDI
TRANSZVERZALIS UT

1899. november 12.-én Hegediis Sandor ke-
reskedelemiigyi miniszter utavatasra érkezett
Kiskunfélegyhazara. A Kereskedelemiigyi Mi-
nisztérium kezdeményezésére 1893-1998 ko-
zOtt megépilt a Duna-Tisza-Koroskozi alfoldi
transzverzalis mtut Baja és Kisjen6-Erdéhegy
végpontok kozott.

A 301 km hosszu 1t Baja varosatdl Kecel, Ha-
las, Félegyhaza és Csongrad érintésével Szar-
vason és Gyulan at szelte at az Alf6ld derekat
Kisjen6-Erd6hegyig, a Dundt6l az Erdélyi
Szigethegységig. A program célja kettds volt:
fejleszteni a kozlekedést az Alfoldnek ezen a
folyami szallitasoktol és vasutaktdl még elzart
teriiletein, mdsrészt pedig munkat adni a vi-

dék inséges népének. Kiilonosen Békés varme-
gye remélt sokat az akciotol.

A transzverzalis miat foldmunkait és mi-
targyait 1895 6szére az ut egész hosszaban el-
készitették. A tovabbi munkalatokat azonban
az épitéshez sziikséges kéanyag hidnya hat-
raltatta. Ezért a minisztérium a kéanyag biz-
tositasara kiilonleges allami intézkedéseket
hozott: moderniil gépesitett allami kébanyak
hélozatét épitette ki, ahol 2000-3000 kg/cm?
torészilardsagu kovet fejtettek. Még 1891-ben
megszerezték a nagybatonyi kébanyat. 1896-
ban a Szigethegységben fekv$ Csucs hatara-
ban allami banyat nyitott vasuti csatlakozas-
sal. Jol felszerelt banya miik6d6tt Tarcalon is,
ahol a munkasok szamara szallas és minden-
féle napi cikket is drusité kocsma (!) is léte-
stilt, de volt betegsegélyzé pénztar és orvosi
ellatas is. A minisztérium 1895-ban kirdlyi
hozzajarulassal szerz6dést kotott a Kissebesi
Granit- és Kébanyak Rt-gal is, ami 15 éven at
korrekt partnernek bizonyult. Itt alkalmaz-
tak az orszagban el6szor k6tord gépet.

4. A BUKK HEGYSEG FOUTJANAK
KIEPITESE (1926-30)

1926-ban a m. kir. kormany elhatarozta, hogy
Lillafiiredet modern udiilShellyé épitteti ki, s
ugyanakkor megépitteti a Miskolc-Lillafiired,
illetve a Lillaftired-Eger utakat. Ezzel elkezdé-
dott a Bikk uthalézatanak kiépitése.

Az 1t teljes hossza 38 km, és atszeli a hegy-
ség legszebb, ma is gyonyorkodtetd, de épitési
szempontbdl igencsak problematikus részeit.

A korabbi ut tobbségében vizesmakaddm volt,
de 1928-ban két szakaszon, Gsszesen 8,7 km
hosszban cementmakaddm épiilt.

250 kg/m’® cementtel tiszta durva homokbodl
cementhabarcsot kevertek, és a 4/6 cm-es ma-
kaddamot ezzel a habarccsal ,alaplezarasként”
kiontotték. Ennek megszilarduldsa utdn 12 cm
vastagon 4/6 cm-es zuzottkovet teritettek el,
aminek hézagait 500 kg/m3 keverési aranyu
cementhabarccsal kit6lt6tték, s ezutan henge-
relték. Hengerlés kozben még sziikség szerint
addig adagoltdk a habarcsot, mig a feliileten
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egyenletes habarcshartya képzddott. 10 napi
utdkezelés utan a forgalomnak atadva a ce-
menthdartya lekopott, és homogén, érdes mo-
zaikszerd feliillet képz6dott. A feliilet 20-22%-a
habarecs, a tobbi ké.

12 éves ciklussal szamolva a koltségek a kovet-
kezbéképpen adddtak:

Koltség (P/m?) Vizes makaddim | Cement makadam
Létesités 5,20 8,00
5 évi fenntartas 6,48 1,98
Osszesen 11,68 9,98

Az ut 2,8-15,7 km szakaszanak korszeriisité-
sére a Somoskdi Bazaltbanya Rt. és a Warren
Brothers & Co. bostoni cég alkalmi tarsulasa
vallalkozott.

Palyaszerkezetként a kévetkezoket vallaltak:
o 2,8-3,7 km hengerlésre hideg feliileti
kezelés
e 3,7-93 km cementmakadam
e 9,3-10,5 km vizesmakadam
e 10.5-13,5 km cementmakadidm
e 13,5-15,6 km vizesmakadam

Erre kétrétegli aszfalt keriilt a szokdsosnal 1a-
gyabb bitumennel:

e 2,8-9,8 km 51 mm ,,black base” kot6ré-
teg + 50 mm ,,hordfeliilet”

e 9,8-15,6 km 48,5 mm BB kotdréteg +
37,5 mm hordfeliilet

Osszesen 12 064 fm ut épiilt 68.810 m? feliilet-
tel, 103 munkanap alatt, 130 m? éranként.

Az épités koltségeit a vallalkozok 6 évi részle-
tekben, évi 5%-o0s kamat mellett kérték meg-
tériteni. Ezen feliil vallaltak 6 évig az ingyenes
fenntartast, tovabbi 6 évig pedig 0,2 P/m? té-
ritésért.

5. ABUDAPEST-KECSKEMET-
SZEGED-ROSZKEI UT (1933-35)

Az 1. vilaghaborut kovet gazdasagi fellen-
diillés idészakdban a kozvélemény lelkese-
dése a kezd6dé motorizacié és az utépitések
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irant nagyobb volt, mint az orszag gazdasagi
és pénziigyi realitdsai. A gépjarmuvek meny-
nyisége gyarapodott ugyan, de kisszamu volt.
(1930-ban 13400 szgk, 4500 tgk, 1400 egyéb
motoros és 1100 mkp, 6sszesen 20400 db). Az
1930. évi XVI. tc. az dllamnak tartotta fenn a
jogot rendszeres gépkocsijaratok felallitdsara.
Az allam ezt koncesszi6 formajiban a Magyar
Allamvasutakon keresztiil a Magyar Teherau-
to-fuvarozok Orszagos Kozponti Szovetkeze-
tére ruhdzta at, és a teherfuvarozd vallalatok
mukodési korét 20-30 km-es korzetekben ha-
tarozta meg. Mindez mar elegendé okot adott
az Gthaldzat fejlesztésére.

Az utak allapota és mindsége igencsak kifogd-
solhatd volt, viszont az orszag irant érezhetd-
en élénkiilt a turistak érdekl6dése. A Touring
Clubok Nemzetkozi Szovetsége (Alliance
Internationale de Touring — AIT) angol kezde-
ményezésre ambicidzus javaslatot dolgozott ki
egy transzkontinentdlis ut épitésére. A kijelolt
London-Bécs-Budapest-Szofia-Istambul  ut
Teheran-Delhi érintésével Kalkuttdig, masik
agan Kairo-Nairobi-Livingstone érintésé-
vel Fokvarosig nyujtézott. A terv nem uj utat,
kiiléndsen nem autdpalyat javasolt, hanem a
meglévd utakat kivanta gépkocsival jarhatéva
tenni. 1931-ben az AIT bécsi konferencidjan - a
Pragan keresztiil vezetd véltozatot elvetve - ki-
alakult az Ut pontos nyomvonala, amiben jelen-
tds szerepe volt annak, hogy a budapest-bécsi
szakaszt Magyarorszag mar az el6z6 években
korszertien kiépitette, és kész, jovdhagyott
programja volt a Budapest-Kecskemét-Sze-
ged-Roszke szakasz épitésére. Dr. Mihailich
Gy6z6 egyetemi tanar az elsé magyar utiigyi
kongresszuson igy fogalmazott: ,Az utiigy
nemrég még mint HamnupipGke szerepelt, ma
azonban mar primadonnéva lépett el6.”

Az AIT feltételei sikvidéken max. 4% emel-
kedét és 300 m vizszintes ivsugarat, hegyvi-
déken 6% emelked6t és 100 m fvsugarat irtak
el6, lehetSleg hosszi egyenes szakaszokkal
és nagy hangsulyt helyeztek a kell§ latotavol-
sagra. Megkivantak a lakott teriiletek lehetd
elkeriilését. Erdekes, hogy a vizszintes vonal-
vezetés tekintetében akkor még a hosszu egye-
neseket preferaltak. A jarmuvek sebessége és
a gyér forgalom mellett akkor talin még nem
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érz6dott a vezetés kozbeni unalom veszélye.
(Majd a 60-as évekre deriil ki, hogy a véltoza-
tos élmény milyen fontos, és nyer teret a haj-
lékony vonalvezetés, ahogyan Ferenczi Béla az
Uvaterv-ben kidolgozta a térbeli parhuzamos
gorbék elméletét.)

A magyar allam kedvezé kamatkondiciokkal
tamogatta a programot, és 1930-ban megko-
totték a vallalkozdi szerz6déseket. A 17 sza-
kaszra osztott épitmény megvaldsitasdban
az orszag valamennyi jelentés épité vallalata
részt vett. Az el6készitést a kor legigényesebb
modszereivel végezték, pld. alapos talajmecha-
nikai vizsgalatokkal. A régi makadam palyat
tobb szakaszon visszabontva és megtisztitva
talajjavitd rétegként hasznaltdk.

A burkolatnemek:

Kéburkolat

(fejkd, kiskocka, stb.) 30.798 fm
Keramit 12.428 fm
Aszfalt 14.700 fm
Beton 110.094 fm
Felileti kezelés 14.193 fm
Osszesen: 185.163 fm

Kiilonleges érdekessége ennek az utnak, hogy
az Alsénémedi és Kecskemét kozotti betonnal
burkolt szakaszon 62 000 m’ fldmunkaval el-
kertilték Sari, Dabas és Gydn lakott teriiletét,
és ott egy 6800 m hosszu egyenest képeztek ki,
ami annak idején Eurdpa egyik legkivalobb
versenypalydja volt. A beton burkolatot tobb-
ségében még a korabbiakban elterjedt Bath-
szelvénnyel, szélein megvastagitva épitették,
de éppen az ott szerzett tapasztalatok alapjan
tért at az ipar az egyszer(bb, allandd vastagsa-
gu szelvények épitésére, és a takarékosabb 300
kg/m’ cementadagoldsra.

Az aszfalt burkolatokhoz trinidadi és mexikdi
bitument hasznaltak. A keverék pontos recep-
tarajat nem ismerjik, de az 6sszetétel nagy va-
l6szintiséggel a kovetkezd volt:

3/12 mm zuzalék

A ,Col-Mac”-nak nevezett feliileti kezelés,
amit a Magyar Asphalt Rt. készitett, nem
azonos a mai értelemben vett technologiaval.
A makadam alapra lazdn teritett hengerkére
49 kg/m? Colas-emulziés bevonatu zuzalé-
kot teritettek. A hengerlés hatasara ennek
egy része a nagyobb kovek kozé ékel6dott, a
tobbi a feliileten mintegy 1,5 cm vastag réte-
get alkotott. Ezt 6-8 nappal kés6bb mexikéi
bitument és andezit ziizalékot hasznalva le-
zartak.

1935 végére az 1t teljes hosszaban elkésziilt.
A teljesitmény nemzetkozi elismerését je-
lentette, hogy a London-isztambuli ut elsé
kongresszusat Budapesten tartottdk, és ott Bu-
dapest székhellyel létrehozték az ut Allandé
Bizottsagat (Comité Permenent Internationale
de la Route London-Istambul).

6. A SZEKSZARD-PECSI UT

A II. vilaghabort utidn az orszdg energiait
évekig a haborus karok helyreallitdsa, az j-
jaépités kototte le, majd a hideghaborus poli-
tikai légkor a nehézipar fejlesztését és annak
infrastrukturdjanak fejlesztését erdszakolta.
Utépitésekre is leginkdbb ennek keretében
keriilhetett sor. Ha térképre rakjuk a korszak
jelentds uj utjait, kirajzolddik a Jugoszlavia el-
leni haborus késziilédés iranya.

Ebbe a sorba illeszthetd - az egyébként min-
den mas szempontbdl is indokolt — szekszard-
pécsi ut épitése is. Az orszag egyik legszebb,
hegyvidéki tdjan a 6. sz. féut, elhagyva a Si6
folyasat, Szekszardtol az Oreg-patak egyre szii-
kiilé volgyében jut el Bonyhadig. Innen a terep
egyre nehezebb, s a volgyekben hosszan elnyu-
16 hegyi falvakon keresztiil (30%lakott teriilet)
kapaszkodott fel a régi ut a vizvalasztéra, majd
ereszkedett le Hirden at Pécs felé, helyenként
10-20%-o0s emelkeddkkel, tobb helyen keresz-
tezve a Pécs-bataszéki vasutvonalat.

Az Uvaterv ,elsésorban, vagy kizardlag gép-
jarmuforgalmat szolgal6 at” tervezésére ka-
pott megbizdst. A magyar tervez6mérnoki
gyakorlat ilyen feladattal korabban alig ta-
lalkozott. A komplex tervezés moddszereit is
e munka kapcsan kellett korszerGsiteni. A

(bazalt vagy andezit) 15-25 suly %

homok 55-60 suly%

filler (kéliszt) 14-11 suly%

bitumen 9-11 suly%
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megcélzott II. osztalyu vegyesforgalmu ut ki-
épitési sebességét az eldirdsok sikvidéken 100,
dombvidéken 60, hegyvidéken 40 km/6raban
hataroztdk meg. A forgalom jellege szerint
tavolsagi és jelentds helyi forgalommal is sza-
molni kellett.

Tobb nyomvonalvaltozat elemzése vezetett
arra a dontésre, hogy az 4j ut a régi ut koze-
1ében, azzal parhuzamosan épiiljon, de elke-
riilve a kozségeket. Nagy hangsulyt helyeztek
az esztétikus és biztonsigos vonalvezetésre
a vizszintes és fiiggbleges vetiiletek Ossze-
hangolasaval. A hegyi szakaszon magyar
viszonyok kézott kiugréan nagy volgyhidak
épitése valt sziikségessé, amelyek eurdpai
léptékben is a legszebbek kozé sorolhatdk.
Mecseknadasd és Zengévarkony kozott ha-
rom valtozat koziil valasztottak ki a végle-
ges nyomvonalat. Igy keriilt sor a nevezetes
mecseknadasdi és Bolond-uti volgyhid meg-
épitésére, amelyek a magyar mérnoki cstcs-
teljesitmények kozé tartoznak.

Az ttvonal teljes hossza 57,2 km, aminek
50%-a iv. A hegyi szakaszon a minimalis
fvsugar 80 m, a legnagyobb emelkedd 5%.
A foldmunka atlagos mennyisége 26 m’
folydméterenként, a hidaké 11 fm/km. Az
utazasi id6 a régi Gton mérhetd 1,5-2 draval
szemben 45 perc.

7. AFUZESABONY-DEBRECENI
FOKOZLEKEDESI UT KORSZERU-
SITESE 1959-60-BAN

Debrecen varos megbizdsébol az AEH 1922
és 1934 kozott kdutat épitett a Hortobagyon
keresztiil a Matai fogadoig, az 1827-333 ko-
zott épilt ,kilenclyuka hidig”. Itt, a puszta
kozepén mar 1346-ban (!) fajirmos geren-
dahid éllott. Kés6bb 1697-98-ban 14 nyilasu
fahid éptilt, amit a jelenlegi 77 m hosszu hid
megépitése utan bontottak le. A Debrecen-
tél eddig vezeté 36 km-es ut 1945-ig a varos
kezelésében volt. A foldmunkat tisztan kézi
erdvel végezték. A kovet Nagy-Hortobagy al-
lomasrdl 16- és mozdony-vontatta kisvastiton
szallitottdk az utépitéshez. Az ut 17 km hosz-
szu patkdval kertiili meg a pusztat, 5 km hosz-
szabbodast okozva. Szerkezete 3-4 m széles,
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15 cm rakott terméské alapon 0-10 cm vizes
makaddm. Erre 1930-ban 6 m széles sheet
aszfalt keriilt.

Az 1950-es években az 1t 4llaga a csekély for-
galom ellenére egyre romlott. A szikes talajon
és gyenge foldmiivon a mezdgazdasagi gépek
novekvd silya, a nagy sarfelhordas és a nyari
nap szikkaszté hatasa alatt a makadam pa-
lya mér nem volt fenntarthaté. Igy keriilt sor
1960-ban a 66 km hosszu 33. sz. fétt korsze-
riisitésére.

A palyat mar 1959-ben kiszélesitették, alapo-
zasként 20 cm vastag didsgydri kohosalakot
hasznélva, és elkészult 22 km profiloz6 hen-
gerlés is. Az elhanyagolt vizelvezetés, a szikes
altalaj és vékony palyaszerkezet miatt az épitd
gépek gyakran elsiillyedtek. Az utat hénapo-
kon keresztiil sartenger boritotta. Ilyen koril-
mények kozott tette a kivitelezd azt az igéretet
Kadar Janosnak és Kossa Istvannak, hogy a
munkdt 1 év alatt befejezi.

120 000 tonna erdébényei és tallyai kovet és
5100 m* kohdsalakot hasznaltak fel az épités-
hez. Jellemz0 a korra és a koriilményekre, hogy
az épitésrél sz016 beszamolo kiilon kiemeli: az
Utiigyi Kutat6 Intézettel (UKI) talajfeltarast
végeztettek és talajmechanikai szakvéleményt
kértek. A kozremiikodo vallalatokkal — terve-
z6, UKI, kébanyak, vasuti és kozuti szallitok,
stb. — ,komplex brigad” szerz8dést kotottek.
(Késdbb ezt hivtak szocialista szerzddésnek.
Ebben mindenki becsiiletére megeskiidott,
hogy betartja, amit a vallalkozasi szerzédés-
ben vallalt és igért.)

Az épitkezésen atlagosan 180 munkas dolgo-
zott, akiknek modul-barakkokat épitettek. Az
Uvaterv a gépesitésre kiilon tervet készitett,
amihez a vallalkozé 130 000 Ft forrast bizto-
sitott.

1960 marciusdban kezd6détt a munka hét
uthengerrel. Szakaszonként két uthenger és
egy locsold gépkocsi dolgozott a 7 cm vas-
tag makadampalya épitésén. A 8000 literes
hészigetelt bitumenszallité tankaut6, ami a
4 db szordégépet kiszolgalta, jol bevélt, amint a
seprégépek is, de a ztzalékteritd gépkocsi és a
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gréderes kavicsterités sok hibaval jart. A kora-
beli leiras naiv hitelességgel mutatja a kor tut-
épitésének gépi szinvonalat, ahol a 3000 t/nap
forgalmi terhelés mar szinte megoldhatatlan
problémakat okoz.

Az itatasos hengerlést a vallalat 1960 szeptem-
ber 15-ére fejezte be. A burkolat egy részén az
Gsszel késziilt szaraz feliileti lezaras lehamlott.
A halastavaknal pedig, ahol a t6 vizszintje az
ut szintje folott volt, az itatasos hengerlés 6sz-
szerepedezett. Ezeken a kritikus szakaszokon
az UKI aszfaltszOnyeg erdsitést javasolt.

A 64 km hosszu ut koltsége 42,8 millié Ft
volt, az itatasos hengerlés fajlagos koltsége 37
Ft/m?, a szdraz lez4ardsé 6,1 Ft/m?. Az itatdsos
hengerlés napi teljesitménye 2 hengerrel 1200
m? volt.

8. A 80.5Z. BUDAPE§T—TATABA—
NYA UT TERVEZESE

A 80. sz. Budapest-Tata-Gy6r f6kozlekedési
ut beruhdzasi programjat a Minisztertanacs
1954. januar 29-én 520/14/1854.M.T.sz. alatt
allapitotta meg azzal, hogy elsé iitemben a
Budapest-Bicske-Tatabanya szakasz épitendd
ki 54 km hosszban, 54 millié Ft koltséggel,
amitSl 15% eltérés lehetséges. A bejarasi (en-
gedélyezési) tervet targyald szakért6i bizott-
sag kivalasztotta a valtozatok koziil a végleges
nyomvonalat, és gy hatarozott, hogy az utat
elsérendt fékozlekedési utként kell megépi-
teni. Az 1957-ben kiadott tervfeladat (KPM
329.424/1957.) szerint a legkisebb kanyarulati
sugar 500 m, a legnagyobb emelkedd 4% le-
het. (A régi iton a legkisebb kanyarulati sugar
20 m, a legnagyobb emelkedd 8%, az ut kozel
80%-a makadam.) El6irja, hogy 10,5 m széles
korondn 7 m széles, 18 cm vastag betonbur-
kolat épitendd. Szamos részlet kozott 26 hid,
valamint 35 lejaré és parhuzamos tt épitésérél
intézkedik, mig a koltségeket 165 549 200 fo-
rintban allapitja meg.

A végleges tervek készitésérdl szol6 beszamo-
16 azonban 1963-ban mar Uj gyorsforgalmi ut
épitésérdl szol, amelynek nincsenek szintbeni
vasuti keresztezései, s ami csak gépjarmuvek
kozlekedésére szolgal, nagy sebesség biztonsa-

gos kifejtését téve lehetévé. Kiemeli, hogy ez az
utszakasz része az E-5 jelti London-Wien-Bu-
dapest-Beograd-Istambul-i dtnak. Az E-utak
tervezési iranyelvei 1957-ben Genfben jelentek
meg. Biiszkék lehetiink rd, hogy a 80. sz. ut
1954-ben megkezdett tervezése soran kezdet-
t6l hasonld elveket kovettiink. Az 4j ut terve-
zési sebessége 100 km/ora.

A tervezés soran szamos nyomvonalvaridns
vizsgalatara keriilt sor. A végs6 nyomvonal —
akkor még - elkeriilt minden lakott tertiletet, a
jelentdsebb telepiiléseket is éppen csak érintet-
te. Kiilonos gonddal valasztottak ki a nyomvo-
nal Tatabdnydra es6 szakaszat, hogy megfelel-
jen az uttal szemben valasztott kovetelmények
mellett a varosi élet és fejlédés, valamint a
szénbanyaszat szempontjainak is.

A terveket akkor korszer(i forgalomtechnikai
tervek és a kozuti jelzések tervei egészitették ki.

9. A BAJA-GARAI VASUT MEG-
SZUNTETESEVEL KAPCSOLATOS
UTKORSZERUSITES

A szocialista tervgazdalkodas hibas gaz-
dasagpolitikdja 1963-ra szallitasi valsdgot
idézett el6. A MAV nem volt képes tovabb
novelni teljesitményeit, mikozben a fuvaroz-
tatok allando és tomeges megrendelésekkel
ostromoltak. Ebben az idében nyolcvan olyan
kisforgalmu vasutvonal volt az orszagban,
amelynek napi aruforgalma nem haladta meg
a 400 tonndt. Halaszthatatlannd valt a kozle-
kedési halézat korszertsitése, a vastut-kozuat
kozotti gazdasagos munkamegosztas kialaki-
tasa, ami sziikségessé tette a gazdasagtalanul
tizemeld kisforgalmd vasutvonalak egy ré-
szének megsziintetését, forgalmanak kozitra
terelését és a vasuti aruforgalom korzetesité-
sét. A dr. Csanddi Gyorgy nevéhez kothetd
uj kozlekedéspolitikai koncepciét, aminek
tavlati célja az "aranyos, nagy hatékonysagu,
komplex és korszerli kozlekedési rendszer”
kialakitdsa volt, az orszaggylés 1968 oktobe-
rében elfogadta.

A végrehajtas egyik alapgondolata az volt,
hogy a gazdasigtalan vastti szarnyvona-
lak megsziintetésébdl szarmazé megtaka-
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ritasbdl azokat a parhuzamos kozutakat
kell megerdsiteni, ahova a forgalmat atte-
relik. Az elgondolds gyengéje volt azonban,
hogy a megtakaritasok nem voltak elégen-
déek a sziikséges feltételek biztositasahoz.
Tovabba attdl kellett félni, hogy miutin a
pénzigyi forrasok a kozuti forgalom zomét
viselé féhalézat megerdsitésére sem elegen-
dék, még a megszlind vasutakat potlé mel-
lékutak megerdsitését is abbol kell fedezni.
A helyzet illusztricidja a 24 km hosszt, 5506
jelt baja—bacskaszentgyorgyi ut épitése.

A Baja-Gara vasuti szarnyvonalra készitett
komplex gazdasdgossagi vizsgalat f6bb adatai
1968-ra vetitve:

Erintett lakossag 8813 f6
Erintett termdteriilet 25405 ha
A vasutvonal hossza 19 km
Utasok szdma 1 év alatt 107 000 utas
Utasok megoszlasa (kozit/vasit) — 80/20%
Arumennyiség 1 év alatt 34000t
Szallitasi teljesitmény 520 000 atkm

A vasut izemi vesztesége 2,1 milli6 Ft
A baja-garai vasttvonal Bajardl kiindulva
érintette Vaskut és Gara kozséget. A vasutvo-
nal megsziintetése kovetkeztében sziikségessé
valt a kozut korszertsitése.

Az ut vonalvezetése megfelel$ volt, de a ba-
jai atkelési szakasz kivételével burkolata kes-
keny és gyenge: 3 m széles portalanitott vizes
makadam. Ezt 6 m-re ki kellett szélesiteni és
He = 32 cm (vagyis 32 cm makadamburko-
lattal egyenértékl szerkezettel) meg kellett
erdsiteni. Az épitkezést a tervezéssel egyiitt
1970. juniusatdl 1971. decemberére kellett be-
fejezni.

A sziikséges anyagmennyiség 12 300 m* ho-
mokos kavics és 90 000 t kiilonféle utépitési
kéanyag volt.

A MAHART négy uszalyt és egy uszoda-
rut bocsatott rendelkezésre a szobi, illetve a
dunabogdanyi banyak és Baja kozotti szal-
litdishoz. A homokot és kavicsot Uszddrol
és Mohdcsrol szintén viziuton szallitottak.
A MAV hérom érintett igazgatdsaga két for-

I Kiozlekedéstorténet

maszerelvényt adott a Komld-Baja, illetve
Nogradkovesd-Baja  széllitmanyokhoz. Ez
mind egytitt havonta 10.000 t k6 fogaddsat
jelentette.

A munka 1970 6szén indult a szélesitéssel és
profilhengerléssel. Az aszfaltozas 1971 jani-
usaban kezddédhetett. Az atlagos munkaslét-
szam 103 f6 volt. A Bajan felallitott keverd-
telepen 2 db AK-12 és 3 db Madré keverégép
dolgozott, amit 1 db Volvo és 2 db Vocsi ra-
kodé szolgalt ki. Napi 350 t teljesitmény volt
a keverdtelep gazdasigos tizemének alsé ha-
tara. A legeredményesebb napokban elérték
a 400-450 t teljesitményt. A szényegburkolat
fajlagos épitési koltsége 280 Ft/m? volt. Az 6t
kever6gép azonban otféle terméket produ-
kalt, amibdl a véllalat a kovetkez6 tanulsédgo-
kat vonta le:

o az anyagszallitds magasfoku szervezett-
séget kivan,

« ahelyi anyagok felhasznalasara kell tore-
kedni,

o a hengerelt aszfalt gazdasagosabb, mint
az itatott makadam,

« finomaszfaltbetonhoz megbizhatd keve-
régépre van sziikség,

« Osszegezve: a jov6ben ilyen munkat ilyen
felszereléssel nem szabad vallalni.

Igenam! De akkor a jovében az ilyen munkat
ki és hogyan végzi el?
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IR of Hungary's road schichte des ungarischen
network. Part 1 StralRennetzes. Teil 1

The history of the development of the Die Geschichte der Entwicklung des un-

Hungarian road network can serve as an garischen Straflennetzes kann sowohl aus

. ) . nationaler als auch aus internationaler
important source of information for those ] o )
Perspektive als wichtige Informations-

interested in the topic, both from a do- quelle fiir diejenigen dienen, die sich fiir
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Magyar Tudomdnyos Akadémia
Miiszaki Tudomdnyok Osztdlya

Kozlekedés- és Jarmiitudomanyi Bizottsag

Elnok: Dr. Térok Adam
Titkar: Dr. Horvath Balazs

Emlékezteto: az MTA Kozlekedés- és
Jarmitudomanyi Bizottsaganak iilésérol

A kozlekedés és jarmiitudomany jelene és jovoje —
ut az élhetd jovéhoz — A Magyar Tudomény Unnepe

Idépont: 2022. november 21. szerda, 14:00 6ra
Helyszin: MTA székhaz kisterem

Az iilést Dr. Térok Adam elnok nyitotta meg,
aki bevezetdjében koszontétte a megjelente-
ket, a 2022. évi negyedik tudomadnyos iilésen.
A negyedik iilésen a Kozlekedés és Jarmitu-
domdnyi Tudomanyos Bizottsag csatlakozott
a Magyar Tudomany Unnepéhez és a kozleke-
dés és jarmtitudomany jelene és jovéje — Ut az
élhet6 jovohoz témakorét jarta koril.

Az elsé el6adé Dr. Almassy Kornél (BME
EMK) volt. Eldad4séban kiemelte, hogy az ut
és vasutépités targykore a Budapesti Miiszaki
és Gazdasagtudomanyi Egyetem tobb mint
220 éves el6torténetében mar a kezdetektdl sze-
repelt az oktatasi anyagokban. Az Institutum
Geometricum 1782 évi alapitélevelében maga
az alapité II. Jozsef a polgari Mérnoki Intézet
felallitasanak egyik indokaként igy fogalma-
zott: “Viae publicae magna in parte neglectae
sunt; peculiari studio esse excolendum in
aperto est”. Azaz: “A kozutak nagy résziikben
el vannak hanyagolva; nyilvanvaléan miivelni
kell ezen studiumot”. El6adasaba ismertette a
BME Ut- és Vasutépités Tanszék f6bb, aktudlis
kutatasi teriileteit:

DOI: https://doi.org/10.24228/KTSZ.2023.2.4

o acélhidak és hézagnélkiili vaganyok kol-
csonhatdsa a hosszirdnyu erék tekinteté-
ben,

o a vasuti palyaszerkezeti elemek kornye-
zetet terheld zaj- és rezgéshatdsai és azok
csokkentése,

« a vasuti palyaszerkezeti elemek kornye-
zetet terheld zaj- és rezgéshatasai és azok
csokkentése,

o térinformatikai rendszerbe integralt
BKYV palyavasuti infrastruktdra nyilvan-
tartds,

« aszfaltkeverékek teljesitményének szto-
chasztikus vizsgalata a fazisos Osszetétel
fuggvényében,

o a korszerli fotogrammetriai moédszerek
alkalmazasa a baleseti helyszin adatai-
nak rogzitésénél,

o z0ld technologidk - energiacsokkentés
az Utépitésben.

Dr. Horvath Erné (SZE) el6addsaban ismer-
tette a jarmtipari kutatdsokat a gyéri Széche-
nyi Istvan Egyetemen. Bevezetdjében felvazol-
ta az Egyetem jelenlegi helyzetét. A Jarmuipari
Kutatokozpont 2005-ben alakult. Eredetileg
az elektromos jarmuvekre oOsszpontositott,
ami még mindig folyamatban 1év6 kutatasi te-
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riilet, de az elmult néhdny évben az autoném
technoldgia iranyaba nyitottak. Az emberek
és a jarmivek egylittmtikodésének megértése
és kutatdsa alapvetd fontossagu a jové kozle-
kedésének megtervezésekor. A teljesen onve-
zetd (mas néven autondm) technoldgia bizton-
sagos, egyszerll és fenntarthaté kozlekedést
eredményezhet. Ennek az uj, eljovendé tech-
nologianak a tanulmanyozasaval és kutatasa-
val, valamint a kinalt lehet8ségek feltardsaval
foglalkoznak. Néhany kutatasi projektet be is
mutatott, G.m.:

o autondém gépjarmiiranyitas, trajektdria
tervezés,

o integralt térérzékelés, szenzorfizio,

o gépjarmd, jarmd és gyalogos érzékelés,
objektum kovetés,

o nagyfelbontasu (HD) 3D digitalis tér-
képkészités,

o gépjarmi és infrastruktura kozotti kom-
munikdacid vizsgalata,

o gépjarmivek (légi és kozuti gépjarm)
szenzor adatainak fuzidja.

Szalmané Dr. habil Csete Maria (BME GTK)
»Kozuti kozlekedési hajtaslancok életciklus
elemzése” cimii el6addsa betegség miatt elma-
radt.

Dr. Horcher Daniel (BME KJK) Heterogén
utaspreferenciadk modellezése, mérése és gya-
korlati alkalmazdsa cimii el6adasdban ismer-
tette, hogy mit értiink utaspreferencidk alatt.
Kitért arra hogy a homogén (atlagos utas, atla-
gos igényei) helyett a heterogén (valtozatos utas
csoportok valtozatos igényei) megkozelités a
preferalt, hiszen ha az utasok igényei eltéréek,
akkor a szolgaltatasok differencidlasa is indo-
kolt lehet. Ismertette az elnyert OTKA projekt
célkittizéseit. Empirikus (mérési) célok:

o az utazasi idéérték heterogenitasat leg-
jobban reprezentdl6 parametrikus (eset-
leg nem parametrikus) eloszlds azonosi-
tdsa Magyarorszagon,

o az id6érték heterogenitdsanak elkiiloni-
tése a zsufoltsag okozta hatdstdl.

Az empirikus célok fontosak lehetnek a:

o koltség-haszon elemzési modszertan he-
terogén idéértékkel,

« Kkoltség-haszon elemzés szenzitivitasa a
paraméterek valtozékonysagakor,

o kozlekedési kinalatoptimalizacié hetero-
gén preferencidk mellett.

Tovabba roviden ismertette a diszkrét keres-
leti dontsek matematikai statisztikai hatterét
és modellezésének buktatoit. Majd kitért a
megvaldsitando kérddives felmérésre. El6zetes
eredményeit bemutatva elemezte a helyettesitd
szolgaltatasokat a kozforgalmu kozlekedésben:
vonz6 valaszték vagy pazarld parhuzamossag
dilemmajat.

HOZZASZOLASOK:

Orosz Csaba tisztdzo kérdést tett fel Dr.
Horcher Déniel felé a heterogén utazési pre-
ferencidkkal kapcsolatban, aki nemzetkozi
példakon keresztiil bemutatta a heterogén
utaspreferencidk létjogosultsagat.

Dr. Fleischer Tamas méltatta Dr. Almassy
Kornél el6adasat, és kiemelte az utgazdalko-
das fontossagat, és jelezte, hogy Dr. Horvath
Erné eléadasaban a gyalogos kozlekedés in-
terakcidja az autoném kozuti gépjarmiivel na-
gyon fontos.

Dr. Munkacsy Andras kiemelte a kifejezése-
ink magyar forditasanak helyes alkalmazasat.

A vitét lezarva Dr. Torok Adam elnok, meg-
koszonte az eléadoknak a magas szinvonald,
érdekes el6addsokat, valamint a hozzaszélok
aktivitasat.
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Palyazz, szavazz, vegyél részt, tamogasd
A Kozlekedési Kultura Napjat!
2023. mdjus 11.

¥

A Kozlekedési Kultura Napja, immar kilencedik éve
a biztonsagtudatosan, kornyezettudatosan, udvariasan kozlekedd emberek és
a kozlekedésben dolgozok tinnepnapja.

Az eseménykoordinacids feladatokat — a kozlekedési szaktarca tdimogatasaval -
az idei évben is a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet latja el.

Tovabbi informacidk A Kozlekedési Kultura Napja honlapjan
(http://www.akozlekedesikulturanapja.hu/)
és a facebook oldalan
(https://www.facebook.com/kozlekedesikulturanapja).

Talalkozzunk uton, sinen, vizen, levegében vagy épp az online térben
viddman, kulturéltan, biztonsagosan!
A Kozlekedési Kultura Napjanak célja, hogy minden nap
a kulturalt kozlekedés napja legyen.

A Kozlekedési Kultura Napja
Eseménykoordinaciéos Munkabizottsaga
info@ktenet.hu

A Kozlekedési Kultura Napjanak eseményeit tamogatja
a Kozlekedéstudomanyi Szemle
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Kozlekedéshiztonsag - Kozlekedési kirnyezetvédelem



KRESZ-
VALTOZAS

www.kreszvaltozas.hu

$% A

Elsobbségadasi hajlanddsag jelzotabla-
val szabalyozott kijelolt gyalogos-atkelo-
helyeken

Hazankban a gyalogos eliitések 92-94 szdzaléka lakott teriileten be-
lal torténik és ennek tobb, mint 40 szazaléka kijel6lt gyalogos-atkel6-
helyeken, ahol a gyalogosoknak (kerékpdrjukat toléknak) a hatdlyos
KRESZ szerint elsébbségiik van. Kiemelten fontos ezen szamok tiik-
rében a koriilmények és a baleset-kockazati tényezok vizsgalata, javas-
latok megfogalmazasa az eldrelépés érdekében.

DOI: https://doi.org/10.24228/KTSZ.2023.2.5

Hoz Erzsébet' — Glasz Attila2

'KTI Magyar Kozlekedéstudomanyi és Logisztikai Intézet
*Miniszterelnokség, Aktiv Mobilitasi F6osztaly
e-mail: hoz@kti.hu, attila.glasz@me.gov.hu

1. BEVEZETES

A kozlekedési kultura, a hatalyos KRESZ sza-
balyok' ismerete és azok betartasara valé haj-
landdsag, az Gn. szabalykovetési hajlanddsag
és a tényleges kozlekedésbiztonsagi helyzet
kapcsolatban vannak egymassal. Mivel az un.
védtelen tthasznaldk?® sériilékenyebbek, mint
a gépjarmiben utazok, a velitkk kapcsolatos
szabalyszegések sulyos kovetkezményekkel
jarnak. (A védtelen tuthasznalok definidlasat
a kozuti infrastruktara kozlekedésbiztonsagi
kezelésérdl szold 133/2022. (IV. 7.) Korm. ren-
delet hatarozza meg.)

1 1/1975. (IL. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozuti kozlekedés szaba-
lyairol

2 Védtelen iithaszndlo: a nem motoros ithasznalok, ideértve kiilonosen a
kerékpérosokat és a gyalogosokat, valamint a motorkerékpartol eltérd,
gépi meghajtas, kétkerekd jarmiivek hasznaloi.

A KTI altal 2017 tavaszan zajlo kutatisi mun-
ka* keretében nyolc kijelolt gyalogos-atkels-
helyen végzett - a gyalogosok szamadra adott
els6bbségadasi hajlandésagra vonatkoz6 — mé-
rési eredményeket a kovetkezékben mutatjuk
be. A helyszinek kozos jellemz6je, hogy csak
jelz6tabla szabdlyozza a gyalogosok atkelését,
amelyekbdl hét helyszin belteriileti és egy kiil-
sOségi.

A mérések soran az els6bbségadasi hajlan-
dosag megfigyelésén tal arra helyeztik a
hangsulyt, hogy a jarmtvezetSk viselkedése
mennyiben fiigg a gyalogos-atkelShely elhe-
lyezkedésétdl, kornyezeti adottsagaitol, vala-
mint fontos jellemz6 a gyalogosok, illetve az
atkel6helyen kozlekedd kerékparosok dtkeld-

3 A teljesitménymutatok korének boévitése (7.4) c. KTI Kozlekedéstu-
domanyi Intézet Nonprofit Kft. 2017, Témaszdm: 2440-001-2-6-02,
Témafelel8s: Hoz Erzsébet
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helyhez érkezési iranya,
athaladasanak mddja
(tolja vagy a kerékpar-
jan iilve atgurul). 100%
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Mit értiink els6bbség-
adasi hajlanddsagon? A
mérések soran azt vizs-
galtuk, hogy az elsGbb-
ségaddsra  kotelezett
kozaton haladé jarmd
vezet6je betartja-e a
hatalyos  szabalyokat
és megadja-e a kereszt-
iranyban haladé gyalo-
gosnak (kerékparosnak)
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1. abra: Gyalogos eliitések megoszlasa lakott teriileten az eliités
helye szerint (Forrds: web-bal javitott dllomdny)

2017

2018 2019 2020 2021

= Gyalogos-itkeléhelyen ™ Egyéb helyen

az els6bbséget. A kiér-
tékelésnél kiilon valasz-
tottuk az atkelShelyen a kozlekedési modot,
u.m. a kerékparjat tolot és a kerékparjan guru-
16t, ugyanis ez utébbinak nincs elsébbsége.

A gyalogosok kozlekedésbiztonsagi helyzetét
egyrészt a személysériiléses balesetekben meg-
haltak szamdn beliili aranyuk mutatja, ez ha-
zankban igen magas 24-25 szazalék koriili,
mikozben a balesetek okozasaért csupan 4-5
szazalékban felelések. A gyalogos eliitések
92-94 szdzaléka lakott teriileten belil torténik,
ahol nagy a gyalogos-atkelShelyeken eliitott
gyalogosok ardnya. Az elmult 6 év (2016-2021)
gyalogos eliitéseit vizsgalva azt latjuk, hogy fo-
kozatosan né ez az arany, 2021-ben elérte a 44
szazalékot (1. dbra).

2. MERESI MODSZERTAN ES A ME-
RESI HELYSZINEK

2017 tavaszan zajlottak a mérések napi 12 dra-
ban (7-19 6ra kozott) tobb napon keresztil. A
mérési helyszinek lényeges adatait az 1. tablazat
mutatja, feltiintetve a helyszinek legfontosabb
jellemzdit és a mérési napok szamat. A 12 6ras
mérés alatt kétszer féléranyi sziinetet kaptak a
mérést végzok, igy valdjaban 11 éra volt a mérés
idétartama. Jarmiiforgalmi irdnyonként valtva
zajlott a mérés, fél drankénti valtdasokkal.

A mérési helyszinek kivalasztdsakor célkitiizés
volt a tipikus helyszinek azonositdsa, hogy az
eredmények is dltalanosithatok legyenek.

A kozlekedésbiztonsag szempontjabdl a leg-
fontosabb, hogy valamennyi kozlekedési
résztvevé egyértelmiien felismerje az els6bb-
ségadas fontossagat. A kijelolt gyalogos-at-
kelShelyeknél ez elméletileg rendezett, azon-
ban az egyesitett vagy elvalasztott egyiranyu/
kétiranyu gyalog- és kerékparutak atvezetései
vagy annak hidnya teljesen ,0sszezavarta” a
helyzetet. Mig a kijelolt gyalogos-atkelShelye-
ken a gyalogosoknak elsébbségiik van - zavar-
talan haladashoz val6 jog - addig a kerékparos
atvezetéseknél teljesen vegyes a helyzet, hiszen
ugyanahhoz a kerékpéros atvezetés jel6léshez,
az utat keresztez6 kerékparut burkolati jelhez
(KRESZ 158/g. abra) tartozdan hol elsébbsé-
ge van a kerékpdrosnak, hol nincs. A zavar-
talan haladashoz fliz6d6 jog a legerésebb jog
a KRESZ szabalyozasban. A gyalogosoknak
a kijelolt gyalogos-atkel6helyen biztositott a
zavartalan haladashoz ftiz6d6 joguk!, elvileg
»védett” helyzetben haladhatnak at az uttes-
ten. A KRESZ 43.§ ,Magatartas a gyalogosok-
kal szemben”- (1) és (2) bekezdése® irja el6 a

4 Dr. Fiilop Agnes Katalin, Dr. Major Rébert: A KRESZ értelmezése a
joggyakorlatban, HVG-ORAC Lap- és Kényvkiado Kift., 2005

5 ,43. § (1) Kijelolt gyalogosatkelShelyen a jarmiivel a gyalogosnak
elsébbséget kell adni. Utkeresztezddésnél a bekanyarodé jarmiivel -
kijelolt gyalogosatkel6hely hidnyaban is - elsébbséget kell adni a gyalo-
gosnak, ha azon az uttesten halad at, amelyre a jarmi bekanyarodik.
(2) Azt a helyet, ahol az (1) bekezdés értelmében a gyalogosnak elsébb-
sége van, a jarmii vezet6jének csak olyan sebességgel szabad megko-
zelitenie, hogy a jarmti vezetdje az elsébbségadasi kotelezettségének
eleget tudjon tenni. A jarmii vezetGjének a kijelolt gyalogos-atkelhe-

Hoz E., Glasz A.




KRESZ-

$% A

VALTOZAS

www.kreszvaltozas.hu

1. tablazat: Mérésre kijelolt gyalogos-atkel6helyek helyszinei, jellemz6i és

a mérési napok szama

Azono- g Bel / ; ;. Lemért napok
sito Telepiilés Kiilteriilet Helyszin Helyszin jellemz6i J drak széma
. Pozsonyi ut - T csomopont, féuton 4tvezetd gyalogos-
1 beltertilet Németh Laszl6 u. atkel6hely, 2x1 sav kozépszigettel 6166
Székesfehérvar
. . 8. sz. féuti elkeriil6; Korforgalom, gyalog- és kerékparit, de
2 kiilterilet 0+000 csak gyalogos-dtkelShely van 6,5/715
. . Tihanyi Arpad tt - Kérforgalom, Tihanyi A. uti gyalogos-at-
3 Gyér beltertilet Foldes G. u. - Magyar u. | kel és kerékparos atvezetés 251275
A T csomoépont, féuton atvezets gyalogos-
4 Vecsés belteriilet | 40052 f6t; F6 e - atkelohely, sarga villogd, 2x1 sav és egyik 7177
Iskola utca oo
oldali kerékparsav
Pesti oldal, buszmegdll6 mellett, kiemelt,
. Gubacsi hid sdrga hétter( jelz6tabla, 2+1 sdv keskeny
> beltertilet (Csepeli 4tjaro) kozépszigettel, egyoldali kétiranyu 7177
kerékparut
Budapest
4 agu keresztez8dés, 1 egyiranyu sav, bal
6 belteriilet Bem, rakpart, oldalon parkol6sav és jarda, jobb oldalon 7177
Haldsz utca ok g doo b ot .
kerékparsav és két villamospélya
o T csomopont, féuton dtvezeté gyalogos-at-
7 belteriilet 1 sz. fou's, Ady Ef‘d"’ kel6hely, 2x2 sav kozépszigettel, aldrendelt 3/33
ut - Bartok Béla ut ) AT
ag az atkel6 iranyaba nem kanyarodhat
Tata
. 8119. j. 4t; Majus 1. ut - T csomépont, féuton dtvezetd gyalogos-at-
8 belteriilet Oroszlanyi at kel6hely, 2x2 sav kozépsziget nélkiil 4144

magatartdsi szabdlyokat a gépjarmivezetSk-
nek.

Gyakori, hogy a kerékparos létesitményeket
a keresztezddésekben nem vezetik at, csak a
gyalogosokat. A 2. abran feltiintettitk a ha-
rom jellemz6 hazai kialakitdst. Az ,a” eset-
ben a kerékparosok is kapnak atvezetést, és a
gyalogosokkal egyiitt els6bbségi helyzetben
haladhatnak (Gy&r, Tihanyi A. ut - Tordk u.
egyiranyu kerékparut.) A ,b” esetben az elva-
lasztott gyalog- és kerékpdarat megsziinik, nem
keriil 4tvezetésre, ,csak” gyalogos-atkelShely
segiti a védtelenek athaladasat. Ilyen a kiilte-
rilleti vizsgéalati helysziniink, Székesfehérvar
hataraban 1évé korforgalom (8. sz. féut - 63.
sz. f6at - Auchan bevasarlokézpont négyagu
korforgalma) 8. sz. féuti, székesfehérvari elke-
riil6 ati dga. A c) amikor a gyalogos-atkelShely

Iyet csak fokozott dvatossiggal és olyan sebességgel szabad megkoze-
litenie, hogy a jarmiivel, amennyiben sziikséges, a gyalogos-atkelShely
el6tt meg is tudjon dllni”

és a kerékparos atvezetés kozvetleniil egymas
mellett halad, a kerékparosok nem, a gyalo-
gosok elsGbbséggel rendelkeznek az atkeléhe-
lyen. Erre egy gy6ri korforgalom (Tihanyi A.
ut - Magyar u.) helyszinét hoztuk példanak.

Hosszu tavon ismételten terveztiik az adat-
gytjtést, hogy képet kapjunk arrol, meny-
nyire vannak tisztaban a gépjarmivezeték az
els6bbségadasi kotelezettségiikkel, illetve a
gyalogosok (kerékparosok) hogyan értelmezik
az els6bbségiiket egy-egy tipikus kialakitds-
ndl. 2022-ben, 5 év utan ugyanezzel a méd-
szertannal ismételtik meg a mérést harom
f6varosi atkel6helyen, ahol megallds helyét
jelz6 vonalat festettek fel az atkelGhely elStt
2022 majuséban. Osszehasonlitasra, 5 év vél-
tozasanak értékelésére a Gubacsi hidnal 1évé
autébusz megallohelyhez tartozé atkelGhely-
hez kapcsoléddan a késébbiekben lapunkban
visszatériink.
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2. abra: Kijelolt gyalogos-atkel6helyek kialakitasi variacioi, a kerékparosok athaladasi

lehetdségeivel szorosan 6sszekapcsolva

Gyér, Tihanyi A. at - Torok u. egyiranyt
kerékpérut

a)
b)

Székesfehérvar elkeriil6 (8. sz. féut)
korforgalma, kétirdnyu gyalog- és
kerékpérut

Gyér, Tihanyi A. it - Magyar u.
korforgalma, a kerékparos részére kihelye-
zett els6bbségadasi kotelezettség

<)

3. NEMZETKOZI KITEKINTES

A gyalogosok els6bbségadasi hajlandésagara
vonatkoz6 eurdpai kutatast keveset talaltunk,
leginkabb amerikai és azsiai vizsgalatok ké-
sziiltek. Mivel az els6bbségadasi hajlanddsag
szorosan Osszefiigg az adott orszag szabalyo-
zéasan tul a kozlekedési kulturaval, a jellemz6
viselkedéssel, szabalykovetési hajlanddsag-
gal, ezért jelentds eltérések vannak az orsza-
gok kozott. A legtobb kutatdsi eredményt az
Amerikai Egyesiilt Allamokban talaltunk,
ahol haromféle gyalogos-atkelShely® burko-
lati jel és ennek alvéltozatai haszndlatosak,
és jelentGsen eltér a jelz6tablazasuk is. A 3.
abran az altaldnosan hasznalatos haromféle
burkolati jel: alapvetd, atlés (,,zebra”) illetve
a kontinentalis lathaté. A hazankban alkal-
mazott egyetlen tipus, az an. kontinentalis
kialakitas.

Az egyik amerikai kutatds’ a kiilonféle, kii-
lonosen az un. ,,jol lathaté” (High Visibility
Crosswalk ~-HVC) atkel6helyek kialakitasa-
nak hatasat vizsgalja. Az NCDOT (North
Carolina Department of Transportation)
ajanlasara ezeket az atkelShelyeket a ko-
vetkez6 helyeken célszeri alkalmazni:
utszakaszokon o6nallé atkelShelyként

6 https://www.pedbikeinfo.org/cms/downloads/PBIC_WhitePaper_
Crosswalks.pdf

7 Sarah Worth O’Brien, Ishtiak Ahmed, Thomas Chase, Sarah Searcy,
Brendan, Kearns, Kihyun Pyo, and Charles V. Zegeer; Yielding
Compliance at High Visibility Crosswalks; May 6, 2022 https://rosap.
ntl.bts.gov/view/dot/64540

3. abra: A fels6 4gon az n. alapvet6
jelolési - keresztiranyu felfestések-, a
jobb és alsé agakon pedig a ,,jol lathato,

felismerhet6” (High Visibility Crosswalk
-HVC) kétféle valtozata: atlos (zebra) és a
kontinentalis atkel6hely

Spacing of lines
selected to avoic
wheel path

hazdnkban ez az un. vonali, tehit nem
csomoponthoz kapcsolédd  atkelShelynek
felel meg -, ahol sériilékeny athasznaldk
gyerekek, id6sek kozlekednek, vagy ahol a
jarmuvezeték kevésbé szamitanak gyalo-
gosokra. A kutatasban azt vizsgaltak, hogy
eltér-e az els6bbségadasi hajlanddsag a kii-
lonféle gyalogos-atkelShely felfestéseknél,
illetve javithat6-e a gyalogosok biztonsagi
helyzete, amennyiben gyakrabban alkal-
mazzak a HVC atkelShelyeket, az an. alap-
vet6 kialakitasok helyett. Harom vizsgalati
teriilet (Cary, Clayton és Raleigh) 189 dtke-

Hoz E., Glasz A.
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16helyébél 65 helyszint vizsgaltak, megfi-
gyelve a jarmiivezetSk elsGbbségadasi haj-
landésagat. A vizsgalati helyek kiilonboztek
a gyalogos-atkelShely felfestésében (HVC,
keresztiranyt felfestések vagy jeloletlen,
lasd 3. dbra), az atkelShely szabalyozasanak
tipusdban (szabalyozott vagy szabalyozat-
lan), a kihelyezett sebességkorlatozasokban
(25, 30 vagy 35 mérfold/ora) és a savok sza-
maban (1, 2, vagy 3). Az adatokat 65 hely-
szinen gyjtotték, 18 keresztezédésben pe-
dig an. el6tte-utana vizsgalatot végeztek a
,»jol lathatéva” (HVC) alakitas el6tt és utan,
kontroll-csoportos vizsgalattal. Az ,el6t-
te-utdna” 6sszehasonlité elemzés azt mu-
tatta, hogy a jarmiivezet6k els6bbségadasi
hajlandésaga 22%-kal nétt az atalakitast
kovetben, a legszembetlin6bb javulas az ad-
dig jeloletlen gyalogos-atkel6helyeknél volt.
Azokon a helyeken, ahol mar volt felfestés
az atkel6hely ,,jol lathatova” (HVC) alaki-
tdsa nem befolyasolta jelentés mértékben
a jarmtivezet6k els6bbségadasi hajlando-
sagat, nem volt szignifikans a kiilonbség.
Arra is keresték a valaszt, hogy a ,,jol lat-
hat6” (HVC) kialakitasok tulzott alkalma-
zasa nem csOkkenti-e a hatékonysagukat.
Ugy talalték, hogy nem, sét, alkalmazasuk
noveli a jarmivezet6k elsébbségadasi haj-
landésagat az atkelShelyeken, ezaltal javitva
a gyalogosan kozleked6k biztonsagat. Sza-
mos kutatasban vizsgéaltak a gyalogosok vi-
selkedését, hogy mennyire vonzé szamukra
a kijelolt atkel6helyek igénybevétele? Hiszen
a gyalogos-atkelGhelyek Kkijelolésének cél-
ja, hogy befolyédsolja az emberek kozlekedési
utvonal valasztasat, itt keresztezzék a koz-
utat, mert biztonsdgosabb szamukra, hiszen
els6bbséggel rendelkeznek ezeken a he-
lyeken. A tanulményok vegyes eredményt
hoztak arra vonatkozéan, hogy a HVC-k
mennyire hatékonyan névelik a gyalogos-
atkelések szamat a gyalogatkelGhelyeken,
ahelyett, hogy azon kiviil mennének at az
uton. Nitzburg és Knoblauch® ugy taldlta,
hogy ,,a gyalogosok nagyobb valdszintiség-

8 Nitzburg, M., and R. Knoblauch. An Evaluation of High-
Visibility Crosswalk Treatments—Clearwater, Florida. Publication
FHWA-RD-00-105, Federal Highway Administration. 2001. http://
www.fhwa.dot.gov/publications/research/safety/pedbike/0105.pdf.
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gel haszndlnak ,,jél lathatd” atkel6helyeket,
mint a szabvanyos jelzésekkel megjelolt
vagy jeloletlen atkelShelyeket”. Pulugurtha
et al.” megdllapitottdk, hogy a ,,jol lathat6”
(HVC) an. vonali, 6nallé 4tkelShelyek nem
novelik jelentdsen az igénybevételitket. Egy
portlandi tanulmany' azt igazolta, hogy
tobbféle megoldas egyiittese hatdssal lehet
a gyalogosok atkel8helyen valé athaladasa-
nak névekedésére.

Erdekes interkulturalis kutatast végeztek',
amelyben a német és a kinai els6bbségadasi
hajlandésagot vizsgaltdk ,csak” jelzétabla-
val szabadlyozott gyalogos-atkel6helyeken.
Kindban a személysériiléses balesetek halal-
eseteinek 25%-a, és az Osszes sériilés 17%-a
gyalogos sériilés, legtobbje a gépjarmiivek-
kel val6 titkozésbdl ered. Németorszagban
a gyalogos halalozasok az Osszes halaleset
mintegy 14%-4t teszik ki. Németorszag
és Kina kozott jelentds eltérés van mind a
lakosszamra -100 000 f6 (1999-t6l 2010-ig),
mind a motoros jarmtvekre - 100 000 mo-
toros jarmtire (1999-t6l 2010-ig)- vetitett
baleseti halalozast tekintve. A gyalogosok
biztonsaga Kinaban egyértelmtien sulyo-
sabb probléma, a 100 000 motoros jarmire
juté gyalogos haldlozasi arany 18-szoros
Németorszag adataihoz viszonyitva. A ku-
tatasban interkulturalis elemzést készitettek,
ahol videotechnikaval rogzitették a jarmi
és gyalogosforgalmat és a kozottiik 1étrejo-
v6 interakciokat. A koélcsonhatasokat kiilon
elemezték. Hasonlé kozlekedési koriilmé-
nyeket igyekeztek kivélasztani Kinaban és
Németorszagban. Figyelemmel a forgalom
nagysagara, a forgalmon beliil a személygép-

9 Pulugurtha, S.S., V. Vasudevan, S.S. Nambisan, and M.R. Dangeti.
Evaluating the Effectiveness of Infrastructure-Based Countermeasures
for Pedestrian Safety. Transportation Research Record: Journal of the
Transportation Research Board, No. 2299, pp.100-109. Transportation
Research Board. 2012. DO https://doi.org/jzwz

10 Foster, N., C.M. Monsere, and K. Carlos. Evaluating Driver and
Pedestrian Behaviors at Enhanced, Multilane, Midblock, Pedestrian
Crossings: Case Study in Portland, Oregon. Transportation Research
Record: Journal of the Transportation Research Board, No 2462, pp.
59-66. Transportation Research Board. 2014. DOL https://doi.org/jzw2

11 Xiaobei Jiang,WuhongWang, Klaus Bengler and Weiwei Guo;
Analyses of pedestrian behavior on mid-block unsignalized crosswalk
comparing Chinese and German cases, https://mediatum.ub.tum.de/
doc/1342405/1342405.pdf
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kocsik ardnyara 3-3 atkel6t valasztottak ki
Pekingben és Miinchenben, (atlagos forga-
lomnagysag 800-1200 jarmt/éra/nap, cstcs-
idészakban 1500-2000 jarmti/éra/nap), gya-
logos forgalomnagysag (150-300 gyalogos/
ora), atlagos jarmusebesség (20-35 km/dra),
és a személygépkocsik aranya kb. 90%. Mér-
ték a gyalogosok atkelését, varakozasi idejét
és a jarmuvek kozotti hataridékozoket, mint
az atkelésre alkalmas lehet&ségek értékeit is.
A gyalogosok véarakozasi jellemzéi jelent6s
eltéréseket mutattak a két orszagban. A leg-
tobb kinai gyalogos (tobb mint 80%) meg-
all az ut szélén és var az atkelésre. Németor-
szagban éppen ellenkezdleg, a gyalogosok
tobbsége (koriilbeliil 70%) megallas nélkiil
1ép az atkel6helyre. A kinai gyalogosoknak
csak 10%-a var kevesebbet mint két jarmd.
Ezzel szemben a német gyalogosok 80%-a
kozvetleniil atmegy az tton, kihasznaljak az
elsé és masodik jarmi kozotti hataridékozt
az atkelésre. Kinaban a szabalyozas szerint
a jelz6tablas atkelShelynél a gyalogosnak,
mint sériilékeny dthasznalonak van els6bb-
sége, a jarmiivezetOk kotelesek elsGbbséget
adni. A valdsagban ugy tiinik, hogy a kinai
gyalogosok nem ,,biznak” a jarmuvezetdk el-
s6bbségadasi hajlandésdgaban, inkdbb var-
nak, minthogy dtkelnének megallas nélkil.
Németorszagban a jarmtvezet6k els6bb-
ségadasi hajlanddsaga jelentGs, az els6bbség
megadasa a gyalogosoknak altalanosan el-
fogadott gyakorlat, igy a német gyalogosok
tobbségének nem kell varakoznia.

Kutatasunkban mi is azt céloztuk, hogy meg-
ismerjilk a gépjarmtivezetok elsébbségadasi
hajlandésagat és a gyalogosok viselkedését
az atkeléseknél. Elgondolkodtaté adat, hogy
hazankban a kozlekedési balesetben meg-
haltakon beliil a gyalogosok aranya 24-25%,
hasonléan Kinahoz.

4. MERESI MODSZERTAN

A mddszertan kivalasztasakor a szisztemati-
kus, a gépjarmiivek-védtelenek talalkozasat,
interakcidjat pontosan leiro, a szabalykove-
tést értékel6 adatokon tul a forgalmi adatok
(jarmi, gyalogos) rogzitésére is toreked-
tilnk. A munkaban a BME Koézlekedésmér-
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noki és Jarmimérnoki Kardnak Kozlekedés-
tizemi és Kozlekedésgazdasagi Tanszéke és
a MUISZ Iskolaszdvetkezet miikodott kozre,
a méréseket didkok végezték (egyetemi hall-
gatdk, akik jelent8s részben jogositvannyal
is rendelkeztek). Mérélapokon rogzitették
a gyalogatkelGhelyeken az elsébbségadasi
szokasokat. Szituacidkat kellett rogziteni,
mégpedig az uton a gyalogos-atkel6helyhez
érkezé jarmuvek interakcidit, annyit ahany
gyalogos a kialakult szitudcidban érintett. A
rogzités minden sorahoz egy jarm tartozott,
de tartozhatott tobb gyalogos, illetve kerék-
paros is. Megkiilonboztettiik az ,,4j” gyalogo-
sokat, akik el6szor vesznek részt a megfigyelt
szitudcioban, illetve azokat a ,,régi” gyalogo-
sokat, akik mar egy mdsik jarmtivel is szitu-
acidban voltak. Erre azért volt szlikség, hogy
a mérés soran meghatarozhaté legyen a gya-
logosok Osszes szama is. A kerékparosoknal
megkiilonboztetésre keriilt, aki leszallt és tol-
ta a kerékparjat vagy nem szalltle és gurult az
atkelShelyen a kerékparjaval. Az iranyonként
tobbsavos utak esetén megkiilonboztettiik,
hogy kiilsé (K) vagy bels6 (B) savban érkezik
ajarmu. Az els6bbség megadasa szerint min-
den szitudcioban két eset kiilonboztetendd
meg; az autés vagy megadja, vagy nem adja
meg az els6bbséget.

A gyalogos érkezési iranyatdl fiiggéen (gyalo-
gos jobbrdl vagy balrdl érkezik) igy az aldbbi
harom eset lehetséges:

1. A jarmt vezetdje észleli az atkelési szan-
dékot, és megadja/nem adja meg az el-
sGbbséget, miel6tt a gyalogos az uttestre
lépne a jardarodl, (varakozo gyalogos jelo-
lése),

2. A jarmt vezetGje észleli az atkelési szan-
dékot, de csak azutan adja meg/nem adja
meg az elsébbséget, hogy a gyalogos az
uttestre Iépett a jardarol, (varakozo gya-
logos jelolése),

3. A jarmi vezetGje észleli, hogy a bels6/
kiils6 savon, mar az atkelGhelyen halad
a gyalogos a sajat forgalmi iranyat ke-
resztezve és megadja/nem adja meg az el-
sGbbséget, (varakozd gyalogos jelolése).

Ho6z E., Glisz A.
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4. abra: Elsé6bbségadasi szituaciok megkiilonboztetése, figyelemmel a gyalogos érkezési
iranyara

1) Atkelési szandék 2) Lelépés 3) Atkel6helyen haladas
Balrol véarakozd Balrol lelépé Jobbrol a gépjarmti felé halado
1. 2. 3.

i
UL

5. AZ EREDMENYEK KIERTEKELESE

A mérési helyszinek vizsgalati eredményeit a 2.
tabldzat mutatja.

A mérési adatok kiértékelésekor megkiilon- -
boztettiik a hatalyos KRESZ szabalyozasunk-
nak megfeleléen az els6bbségadasi hajlandd-

gos, kerékparjat tolo, kerékparjan guru-
16) szamara adott els6bbségadasi hajlan-
ddsag, ami magaban foglalja az atgurul6
kerékparosokat, akiknek a szabdlyozas
szerint nincs els6bbségiik.

masrészt a gyalogosok és kerékparjukat
tolok, akik mindannyian gyalogosok, te-
hat els6bbségiik van.

sagnal azokat, akik gyalogosnak mindsiilnek,

u.m. a gyalogosokat és a kerékpdrjukat tolokat.

A kovetkezd eredményeket kaptuk:

[gy kétféle eredményiink van:

- egyrészt a védtelen kozlekedSk (gyalo-

o Els6bbségadasi hajlanddsag balrdl (véd-
teleneknek, illetve csak a gyalogosoknak

2. tablazat: Részletes mérési eredmények a 8 kijelolt gyalogos-atkel6helyeken

Helyszin azonosité szama

Mért és szamitott ellemzok 1 2 3 7 5 6 7 8
Jimisrim Interakcioba kerilld jarmiiszam [db] 686] 587 1766] 1091] 2142] 1102] 1590] 1098
Interakei6 nélkiili jrmiszam [db] 16664] 15391] _ 8667] 30488] 49902] 20822 12898] 22072
Interakoioha kerdld Gyalogos [f0] 543] 358] 2456] _ 737] 1600] 1641] 1610] _ 439
o Kerékparos (tolja) [f6] 68 2 96| 243 21 o 169 123
Kerékparos (gurul) [fo] 28 289 62 7 21 6 70 31
,,, Gyalogos [0] 179 53 376]  255|  1aa2] 498|654 565
(in ‘Z:El:g;: ;:f:féi“;:zul) Kerékpiros (iolja) (6] 27 7 12 137 17 0 82| 205
Kerékpéros (gurul) [f6] 3 23 9 51 25 1 30 34
) - Gyalogos [£0] 414] 291 1370] 788 _ 607] 1686] 2140] _ 277
Imemkc‘,‘;lt’al“e";‘( keld Kerdkpiros (tolja) [f0] 30 52 37 142 3 5 24 55
Vedielene Kerékpéros (gurul) [f0] 26 687 138 78 14 56 67 46
Atlagos brés forgalomnagysis Jarmitvek [jm/ora/egyik irany] 263|223 379]  a10]  676]  285] 439 527
Védtelen kozlekedok [kozleked/ora] 17 27 155 27, 29| 44 124 22
ElOhbetandici hailandosie 0 Balrol (tavolabbrol) érkezonek [%] 6121 8824] 7651] 57.83] 4627] 7027 81,60] 50,63
e S e Jobbrol (kozelebbrol) érkezonek [%] 5411 77.72] 84.15] 56,78 4525| 6498] 67,03 1836
Atlag [%] 57.66] 82.98] 8033| 57.31] 4576] 67.63] 74.31] 3450
Elsbbségadasi hajlandosig Balrol (tavolabbrol) érkezonek [%] 6118] 89,50 7594 59.55] 46.22] 7022 81.67] 50,00
gyalogosoknak és Jobbrol (kizelebbrol) érkezbnek [%] 5493 7893 83.81] 58.16] 4561] 64.91] 67,55 18.75
kerékparjukat tol6knak ‘Atlag [%] 58.05] 8421] 79.88] 58.86] 4591] 67.56] 74.61] 3438
— Védtelen forgalom & jarmiiforgalom aranya [%] 640]  1226] 4082|653 435 1551 28.16] 419
kioba keriil védtelencknél a varakozok ardnya [%] 3271] 1139]  1463] 42.07] 9038] 30.19] 4143 13558
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5. abra: A forgalmi aranyok (védtelen/jarmii) és az els6bbségada-
si hajlandésag kapcsolata

Védtelen forgalom és jarmiiforgalom aranya %]

adasi hajlandésag védtelen kozlekeddknek (%]

—sd

b i hajlanddsag gyalogosoknak és kerékpart
toloknak [%]

Védtelen forgalom és jarmiforgalom aranya [%]

6 2 4 1 5 8

Helyszin azonosito

szempontjabadl
kozelebbrdl, jarda fell érkezdnek [%].

« Atlagos, a gyalogos (kerékparos) érke-
zési iranyatol fuggetlen elsdbbségadasi
hajlanddsag (védteleneknek, illetve csak
a gyalogosoknak és a kerékparjukat to-
16knak) [%].

o Védtelen forgalom és jarmuforgalom
aranya [%].

« Interakcidba keriil6 jarmiforgalom és az
Osszes jarmuforgalom nagysaga [jm].

o Védteleneknél a varakozok, tehit a ,,koz-
vetlentil” 4thaladni nem tuddk aranya
[%)].

A mért adatokbol képzett mutatok egyiittes
vizsgalatdval arra kerestiik a vélaszt, hogy mi
befolyasolja leginkabb az els6bbségadasi (at-
engedési) hajlanddsagot. A forgalomnagysag
(jarmuforgalom) és az els6bbségadasi hajlan-
désag kozott nem tudtunk kimutatni kap-
csolatot. Alapvetéen harom fontos jellemzd
befolyasolja az els6bbségaddsi (atengedési)
hajlandésagot:
o Az atkelni szandékozé védtelenek szam-
aranya a jarmiforgalomhoz viszonyitva.
o A gyalogos-atkelShely kornyezeti adott-
sdga (vonali vagy csomoéponti, a cso-
moépont tipusa), ami egyértelmiien a
gépjarmiivek sebességével mutat szoros
kapcsolatot (a konkrét sebességet nem
mértiik, csak érzékeltiik).
o A gyalogos-atkel6hely hossza, ami a koz-
ut savszamaval, illetve a gyalogos védé-

sziget meglétével, szélességével van kap-
csolatban.

Az 5. dbra szemlélteti a vizsgalt helyszine-
ken a forgalmi ardnyok és az els6bbségaddsi
hajlandésag szoros Osszefliggését. Az abran
feltiintettiik a védteleneknek adott elsGbbség-
adasi hajlandoésagot, ebben a kerékparjukon
guruldk is benne vannak. Ezek mellett fel-
tiintettiik a szabdlyozas szerint elsGbbséggel
rendelkezd gyalogosoknak és kerékpdrjukat
toloknak adott els6bbségadasi hajlanddsagot.
Egyetlen ,eltér8” kiugrd értéket kaptunk a
székesfehérvari kiilséségi korforgalom mé-
rési eredményét. A vizsgalati helyszinek ko-
zott két korforgalom volt (2. és 3. sorszamu),
mindketténél kiugréan magas (80% feletti)
az els6bbségadasi hajlanddsag, ami a jarmu-
vek valasztott — kikényszeritett - alacsonyabb
sebességvalasztasaval szorosan Osszefiigg. A
csomopontok tipusa tehat ersen meghataroz-
za az els6bbségadasi hajlanddsagot. Az dbran
az is lathatd, hogy a védteleneknek és a csak
gyalogosoknak és kerékparjukat toloknak és
guruléknak adott els6bbségadasi hajlandésag
kozott nincs jelentds eltérés (1-2 szazalék).

Lehet6ségiink volt az eredmények alapjan azt
is kiértékelni, hogy milyen a kapcsolat az el-
sObbségadasi hajlanddésag és a gyalogosok
(a kerékpart tolokat beleértve) viselkedése
kozott. Milyen a vizsgalati helyszineken az
atkelési szandéknal, a lelépésnél és az at-

Hoz E., Glasz A.
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3/a. tablazat: Els6bbségadasi hajlanddsag értékei helyszinenként a gyalogos érkezési

iranyat is figyelembe véve (szandékra, lelépésre, dtkel6n haladasra) kozépszigettel rendel-
kez6 helyszineken

Balrol (kdzépszigetrol) : Jobbrol (kézelebbrdl)
ol .| Atkelén CAdkelon |
Azonosité | Szandek | Lelépés ——— | manass Lelépés Szandék
2 88% 91% 76%
3 T1% 79% _ 98% 82%
6 81% 80% 66% 80% 8%
i 70% 86% 85%  64%

kelén haladasnal az
els6bbségadasi hajlan-
désdg. Erkezési ira-
nyonként elemeztiik a
gyalogosok haromféle
magatartdsat, amely-
nek részletes eredmé-
nyeit a 3. tablazatok és
a 6. abrak mutatjak. Az

100%
0%

B0%

eredmények alapjan az | 7%
latszik, hogy szandék- | s
ra 14-88%, lelépésre 0%
30-100% és az atkeldn | o
haladasra 59-100% az | ..,
elsébbségaddsi hajlan- |
ddsdg a vizsgdlt nyolc |

helyszinen. Amennyi-

0%

(szandék, lelépés, atkelén haladés - atkeldn haladas, lelépés, szandék)

6/a. abra: Els6bbségadasi hajlanddsag szandékra, lelépésre és mar

az atkel6helyen haladasra a gyalogos érkezési iranya fiiggvényé-
ben, amikor van kozépsziget a gyalogosoknak

(%]

ben kiilénvélasztjuk a
kozépszigettel rendel-
kez6 helyszineket, ahol a balrél érkez6k vala-
miféle védettséget kapnak és a kozépszigettel
nem rendelkezd helyszineket (ide soroltuk a
Bem rakpart egyiranyu szakaszat is), akkor
jelentds eltérést mutatnak az eredmények. A
3/a. tdblazathoz tartozik a 6/a. dbra, amikor
mind a balrél, mind a jobbrdl érkezdk sza-
mara az elsébbségadasi hajlanddsag nagy.
Mar szandékra is (58-88%), lelépésre és
atkelén haladasra pedig kozel 58-100%.
Ekkor a jobbrol és balrdl (kozépsziget vagy
bal oldali jarda egyiranyt utndl) érkezd gya-
logosok hasonléan magas aranyban kapnak
els6bbséget. Természetesen minél kozelebb
vannak az érkezd jarmi haladasdhoz az at-
kelni szdndékozok — azaz minél nagyobb egy

potencidlis eliités esélye, annal valoszintibb,
hogy els6bbséget kapnak (lelépésre és atke-
16n haladdsra).

Ettél eltéré6 eredményeket kapunk, amikor
nincs gyalogosvédé sziget vagy keskeny, in-
kabb jelképes a kialakitasa. Ekkor mar kimu-
tathato a kiilonbség a balrol (tuloldalrdl) érke-
20k és a jobbrol (kozelebbrdl) érkezdk szamara
adott elsébbségadasi hajlandésagban. Ahogy
a 3/b. tablazat és a 6/b. abra mutatja a jobbrol
kozelebbrdl érkezéknek lelépésre és datkel6én
haladasra magasabb az els6bbségadasi hajlan-
ddsag, mint a balrdl érkez6knek. Amennyiben
a szandékot vizsgaljuk, akkor nincs jelentds
eltérés, a balrdl érkez6kbdl 17-61%-nak, mig
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3/b. tablazat: tablazat: Els6bbségadasi hajlanddsag értékei helyszinenként a gyalogos

érkezési iranyat is figyelembe véve (szandékra, lelépésre, atkelon haladasra) keskeny

kozépszigettel vagy kozépszigettel nem rendelkezd helyszineken

Balrol (tiloldalrol) _. Jobbrol (kézelebbrol)
Atkelén Atkelén
Az ito andék | Lelépé Lelépé -andék
zonositd | Szandé Clepes | | 1adis | haladss clépés | Szandé
1 61% 66%_ 75%
4 48%  76%  86% 2% 52%
5 59% | % 36%
8 77% 1% 3%

a jobbrol érkezok 14-
53%-anak van meg a
hajlanddésaga az el-
sObbség megadasara.

nyében

A harom helyszint ille-
téen részletesen bemu-
tatjuk a kapott eredmé-
nyeket, figyelemmel az
els6bbségadasi hajlan-
désagot leginkabb befo-
lyasol6 jellemzdkre.

100%
0%
20%
0%
B0%
0%

A0%
5.1. Budapest Gubacsi

hid, folyopalya
szakasz (2+1 sav)
autobusz-megal-

30%
20%
10%

0%

(szdndék, lelépés, dtkeldn haladas - dtkelén haladas, lelépés, szandék)

6/b. abra: Els6bbségadasi hajlandésag szandékra, lelépésre és

mar az atkel6helyen haladasra a gyalogos érkezési iranya fiiggvé-

16hellyel

Sajatos helyszin, éppen a gyalogatkelShely
térségében szlinik meg a becsatlakozo sav a
hid felé, a feliiljarérol nagy sebességgel érkez-
nek a gépjarmiivek. A gépjarmiforgalomhoz
képest csekély a gyalogosok aranya (7 nap
alatt: 2266 gyalogos (kerékpdros), 52044 gép-
jarm), alacsony az elsébbségadasi hajlandé-
sag. A 7. abra a feliiljaro feldl érkezve mutatja
a helyszint, itt mar 2017-ben sarga hatter(
»kijelolt gyalogos-atkel6hely” tablat alkal-
mazott az utkezeld.

A 8. abra mutatja, hogy ezen az atkel6helyen
hany gyalogos keriil interakcioba a gépjar-
mivekkel, jarmutvekkel és hanyan mennek
at interakci6 nélkil. A nagy gépjarmiiforga-

lom miatt ezen a helyszinen viszonylag ritka
az interakcié nélkiili atjutas, 2207 gyalogos
koziil 1600 gyalogos 2147 gépjarmuvel keriilt
interakcioba (7 mérési nap adata). Az dbra
azt is mutatja, hogy a gyalogosok tobbsége
csak varakozds utan tudott athaladni. Az
abran feltiintettitk a kerékparosok szaméra
(59 kerékparos) adott elsébbségadasi hajlan-
désagot is. Esetiitkben még rosszabb a vara-
kozdsi arany. Lathatéan magasabb a gurulas
aranya, amikor nem taldlkoznak jarmivel
(14 eset).

A 9. abra szemlélteti a gépjarmiivezetSk el-
sObbségadasi hajlanddsagat a gyalogos érke-
zési irdnyatdl és viselkedésétdl fiiggben. A

Ho6z E., Glasz A.
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7. abra: Gubacsi hid el6tti gyalogos-atkel6hely, 3 savot keresztez, folyopalyas atkelé

8. abra: Gyalogos és kerékparos atkelések interakcidkkal és inter-

akciok nélkiil, Budapest Gubacsi hid

2200

A 2. tabldzat mutat-
ja, hogy tobb mint 50
szazalékban NEM ad-

2200

2000

1800
1600

Gyalogos

1600
1442
1400
1200
1000

800

600

Védtelen kozleked6k szama [f6]

400

200

Kerékpdros (tolja)

mmmm Interakcidba ker(il§ védtelenek

mmm |nterakcioba NEM keriil6 védtelenek

607
I 21 17 3 21 25 14

mmmm Varakozo védtelenek

Interakcidba kerdl jarmiivek szama

2102 jak meg az els6bbséget
a gépjarmiivek, jarmi-
vek a gyalogosoknak
(kerékparosoknak),
fuggetleniil az érkezé-
si iranyuktoél. Szamos
kifejezetten veszélyes
szituaciét rogzitettek
a mérést végzok ezen
a helyszinen, hiszen
- ahogy az ébra is
szemlélteti —, itt ki kell
kényszeriteni az atha-
ladast.

2000

1800

1600

1400

1200

1000

N B D 2]
8 &8 & &
o o o o
Interakcioba keriil§ jarmUvek szama [db]

o

Kerékparos (gurul)

jardan érkezd, varakozé (atkelni szandékozo)
gyalogosok esetén alacsony aranyban, de még
a lelépd, gyalogatkel6n halad6 gyalogosoknak
is nehezen adjak meg az elsébbséget. Szemlé-
letesen mutatja az abra, hogy mér az 4tkeld-
helyen haladdknak és a lelépSknek is inkabb
a jobbrdl, tehdt a kozelebbi oldalrdl érkezének
adjak meg az els6bbséget.

5.2. Vecsés, 400. sz. féut, T-csomopont
autobusz-megalléhellyel - egyik irany-
ban kerékparsav

A 10. abra mutatja, hogy ezen az orszagos koz-
uti helyszinen kozel azonos az interakcidba
keriilé és az akadalyoztatas nélkiil athalado
gyalogsok, kerékparosok ardnya. Jelentds a
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Erdekes eredmény,
hogy a kerékparosok-
nak az atkel6helyen

W Megadja az elsébbséget

W NEM adja meg az els6bbséget

kisebb ardnyban haj-
landok szédndékra el-

sGbbséget adni, akdr

tolja, akar gurul a ke-
rékparjan. A 12. ab-

Esetszam [db]

Széndék

Lelépés

Balrol

Zebran haladas | Zebran haladas

ran a narancsszin sav
mutatja az interakcidba
keriill6kon belil a va-
rakozni kényszeril6k
aranyat. Furcsa, hiszen
a renddrségi kampa-
nyok egy része arra
iranyult, hogy ,Hajtva
tilos, Tolva szabalyos!”,

Lelépés Széndék

Jobbrol

10. abra: Vecsés, gyalogos és kerékparos atkelések interakciokkal

és interakciok nélkiil

1200

de ez az els6bbségada-
si hajlandésagra nincs
hatéssal, a kerékparos
nehezebben kap el-
sGbbséget.

1200

1000

800

600

Védtelen kozleked8k széama [f6]

255

137 142

243

Kerékparos (tolja)

0
Gyalogos

mmmm nterakcioba keriil6 védtelenek

B |nterakcioba NEM ker(il§ védtelenek

73

Ker

mmmm Varakoz6 védtelenek

e [nterakcioba keriil6 jarmivek szama

1091

1000 5.3. Budapest Bem
rakpart, egyiranyu
forgalom, kerékparsav,
parkoldsav - kétiranyu
600 villamos
Ez a helyszin annyiban
sajatos, hogy egyiranyu
a  gépjarmiiforgalom
a Batthydny tér felé,
kerékparsav is halad,
majd kétiranya villa-
mos-palya kovetkezik.
A 13. dbra a Batthyany
tér felé nézve mutatja a

Interakcidba keriil§ jarm(ivek széma [db]

51 78

0

€kparos (gurul)

kerékpérosok ardnya is, hiszen van egyoldali
kerékparsav is.

Ahogy a 2. tablazatban lathato, itt 57% koriili a
gépjarmiivek, jarmtivek els6bbségadasi hajlan-
ddsaga, a két irany kozott nincs killonbség. A
11. abra azt szemlélteti, hogy a jardan, a koze-
lebbi jobb oldalon vérakozéknak kissé nagyobb
aranyban adnak els6bbséget, mint az ellen-
irdnyban a tuloldali jarddn varakozéknak. A
mar lelépSknek és az dtkelShelyen haladéknak
jelentGs aranyban megadjak az els6bbséget.

keresztmetszetet, és a
mérési helyszint, a Batthydny térhez kozelebb
esd kijelolt gyalogos-atkelShelyet. A kép jobb
oldalan lathat6 a villamos nyomvonala is (a
Bem rakparti gyalog- és kerékparut mar nem
lathato).

A kovetkez6, 14. abra mutatja, hogy ezen az
atkel6helyen 1641 gyalogos keriil interakcidéba
a 1102 gépjarmiivel, jarmivel és 1691 gyalogos
interakcié nélkiil haladt at.

Ez olyan egyiranyu utszakasz (villamos kétira-

Ho6z E., Glasz A.
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11. abra: Vecsés, els6bbségadasi hajlandosag a gyalogos érkezési

iranyatol, helyzetétol fiiggéen
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hely felél érkezéknek.
Ennek oka, hogy a jobb-
rol, a Duna felél érkezd

m Megadja az els6bbséget

m NEM adja meg az els6bbséget

gyalogosok zome csak a

o]
j=]
o

villamos megalldhelyig
megy, a Halasz utca felé

%
o
o

haladdk a masik parhu-

N
[=]
o

w
i=3
o

Esetszam [db]

N
o
o

zamos gyalogos-atkel6t
hasznaljak (hét mérési
nap adata).

=
(=}
o

o

Szédndék Lelépés

Balrél

Zebran haladas | Zebran haladas

Ezen a helyszinen 65-
70 szézalékban meg-
adjak az els6bbséget a
gépjarmiivek, jarmi-
vek az athalad6 gyalo-
gosoknak.

Lelépés Szandék

Jobbrdl

12. dbra: Vecsés, interakcioba keriild, interakcioba keriil6 vara-

6. OSSZEFOGLA-

koz6 és ,szabadon” athaladé megoszlasa gyalogos, kerékpart tolo
és kerékparon guruldk esetén
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40%

30%

10%

0%
Gyalogos Kerékparos (tolja)

W Interakciéba ker(il6 védtelenek W Vérakoz6 védtelenek

B Interakciéba NEM keriil6 védtelenek

LAS
A 2017-es  mérések
vizsgalati eredményei

jol mutatjak, hogy az
els6bbségadasi hajlan-
désag kérdése nagyon
fontos. A gyalogosok
szdmdra a kijel6lt gya-
logos-atkel6helyeken
az els6bbségadasi haj-
landésag ugyan hely-
szinfliggd, de egyér-
telmten kapcsolat van
elsésorban a forgalmi
aranyokkal (védtelenek
ardnya a jarmiforga-
lomhoz viszonyitva) és
az egyéb kozlekedésbiz-

Kerékparos (gurul)

ny), ahol tobb kerékparos létesitmény is vezet
parhuzamosan, ezen a helyszinen a gyalogo-
sok folyamatos athaladdsa biztositott, jelentds
az els6bbségadasi hajlanddsag. Ugyanakkor
20822 jarmi haladt el tigy, hogy nem talalko-
zott védtelen keresztiranyban haladéval.

A 15. abra szemlélteti az egyiranyban haladd
jarmiivek els6bbségadasi hajlanddsagat. A Ha-
lasz utca feldl jardan érkez6 - lelépd - savban
haladé gyalogosoknak sokkal inkabb megad-
jak az elsébbséget, mint a villamos-megall6-

tonsdgra hatd kiépitési
és forgalomaramlasi jellemzékkel, els6dlege-
sen a valasztott jarmiisebességekkel. Igazolha-
t6, hogy a kelld szélességli gyalogosvédo sziget
jelentésen noveli az els6bbségadasi hajlandé-
sagot, illetve tobb sav (3 vagy 4) keresztezé-
sekor jelentdsen romlik a védtelenek dtkelési
lehet6sége.

Erdekes és a jovére nézve fontos eredménye-
ket kaptunk (kevesebb mérési nap eredményei
alapjan) a kerékparosoknak adandé elsGbb-
ségadasi hajland6sagrol, amikor toljak, illetve,
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13. 4bra: Budapest Bem rakpart — Halasz utca (kétiranyu villa-

mos, majd kozos gyalog- és kerékpart)

14. abra: Gyalogos atkelések interakciokkal és interakciok nélkiil
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ladasra pedig kozel 58-
100%. Ekkor a jobbrol
és balrol (kozépsziget
vagy bal oldali jarda
egyiranyu utnal) érkez6
gyalogosok hasonléan
nagy aranyban kapnak
elsGbbséget.

Ett8l eltéré6 eredmé-
nyeket kapunk, amikor
nincs gyalogosvédd
sziget vagy keskeny,
inkabb jelképes a ki-
alakitasa. Ekkor madr
kimutathat6 a kiilénb-
ség a balrol (tuloldal-
rol) érkez6k és a jobbrol
(kozelebbrél)  érkezdk
szamara adott elsébb-
ségadasi hajlandosag-
ban. Leginkabb lelépés

M Megadja az elsGbbséget

M NEM adja meg az els6bbséget

és mar az atkeldn ha-

ladas esetén a jobbrol,
kozelebbrél — érkezék

Esetszam [db]

nagyobb ardnyban kap-
nak elsébbséget, a tavo-
labbi oldalrél érkezéket

Zebrén haladas

Szandék Lelépés Zebran haladas

Balrdl

kevésbé veszik figye-
lembe.

Az »elsébbségadasi
hajlandésag” vizsgéla-
ta egyértelmi KRESZ
szabalyszegésekre ira-

Lelépés Szandék

Jobbrol

amikor gurulnak az atkelShelyen. Egyértel-
miien nehezebb az dthaladasuk, tobbet kell
varakozniuk, mint a gyalogosoknak.

Az els6bbségadasi hajlanddsag atlagos értéke-
it nézve (2. tablazat) egyiittesen a gyalogosok
érkezési iranyaval altalaban a balrdl érkezok-
nek, ha csak csekély mértékben, de nagyobb
aranyban megadjak az elsébbséget.

Azokon a helyszineken, ahol van gyalogosvé-
dé sziget, nagy a védtelenek ardnya a forga-
lomhoz képest és kisebb a jarmuvek sebessége
mar szandékra is jelentds az elsébbségadasi
hajlandésag (58-88 %), lelépésre és atkel6n ha-

nyitotta a figyelmet:
a védtelen kozlekedék biztonsagat védo, el-
sGbbségiiket biztositd jelzéseket a gépjarmdu-
vel kozlekeddk jelentds része szandékra nem
veszi figyelembe (lasd 3. tabldzatok). Bebi-
zonyosodott, hogy a biztonsagos kozlekedés
érdekében a szabdlyok betartasa, betartatasa
rendkiviil fontos.

A szabalyok betartdsa vagy be nem tartdsa
Osszetett képet ad a szabdlykovetési hajlan-
dosagrol és a gépjarmtvek, jarmtivek és a
védtelenek egyiittmikodési készségérdl, hely-
zetérdl, egymasra figyelésér6l minden egyes
vizsgalati helyszinen. Esetenként pedig azt
mutatja, hogy egyes szabalyok, akar biinteten-

Ho6z E., Glasz A.
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15. abra: Elsobbségadasi hajlandésag a Bem rakparton

egyiranyban haladé6 jarmiivek és a gyalogos-atkeléhelyen hala-
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Az  eredmények azt
mutatjak, hogy tovab-
bi kutatdsi lehetéségek
vannak a gyalogosok és
kerékparosok kiilonféle
atkeléseinek biztonsagi
vizsgalataban, illetve a
jarmuforgalmi iranyok
kozotti  elsGbbségadasi
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= |nterakcidba keriil6 jarmiivek szama

e hajlandésagok eltérése-

inek vizsgalatdban is.
Korforgalmak esetén a
korpalyardl kihaladok
és a korforgalomba be-
lépSk  elsGbbségadasi
hajlandésdga mennyi-
0 ben tér el a korforga-
lom tipusa, mérete és
a gyalogatkeld, illetve
a kerékparos atvezetés
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Interakcidba keriil6 jarmivek szama [db]
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Kerékparos (gurul)

dé szabalyszegések, annyira altalanosak, hogy
el kell gondolkodni a szabaly megfelel6ségén,
a betartatas szigoritdsan vagy esetleg a szabaly
valtoztatasan. Kulcskérdés ugyanis, hogy a
szabalyszegés a szabdlyozasi kornyezet adott
koriilmények kozotti életszerlitlenségére, az
ellenérzések hidnyara vagy a kozlekedd elég-
telen szabalykovetési hajlanddsagara vezet-
het6-e vissza. Ennek megvélaszolasara figye-
lemmel kell lenni arra is, hogy a szabalyszegés
kovetkeztében hogyan véltozik a baleseti koc-
kazat. Ezért is mutattuk be az 5. dbran, hogy
bar a kerékpdrjukon fentiild gurulé kerékpa-
rosok nem rendelkeznek els6bbséggel, alig tér
el az els6bbségadasi hajlandésag, amennyiben
csak a gyalogosokat és a kerékparjukat tolokat,
vagy a védteleneket egyiittesen vizsgaljuk.

tipusa szerint. Az ered-
mények alapjan torekedni kell a gyalogosok
biztonsaga érdekében a savsziikitésekre, vala-
mint hogy minél révidebb legyen az atkel6hely
hossza. A Bem rakparti helyszin azt mutatja,
hogy bar a parkoldsav vonalaban az atkel6n
lévoket is atengedik nagy aranyban, a jarda
»behuzasaval” tovabb novelhet6 a védtelenek
biztonsaga, észlelhetdsége.

A joggyakorlat oldalardl is alaposan meg kell
vizsgalni ezt a kérdést, mivel a kijelolt gyalo-
gos-atkelShelyeken eliitott gyalogosok ara-
nyanak fokozatos névekedése is ezt mutatja.
Mindenekel6tt a hatalyos KRESZ 43. §.-a ci-
mét: ,Magatartas a gyalogosokkal szemben”
javasoljuk megvaltoztatni ,,Magatartas a gya-
logosok védelmében” cimre.

I~ Willingness to give way at signposted designated pedestrian crossings

- Bereitschaft zu Vorfahrtsgewdhrung an ausgeschilderten Fussgingeriiberwegen
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