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~ PALYAZATI FELHIVAS
A CZERE BELA-DIJ ELNYERESERE - 2023.

A KTE 2015. MAJUS 21-EN EGYBEN MEGTARTOTT ORSZAGOS ELNOKSEGI
ULESEN ES KULDOTTKOZGYULESEN MEGALAPITOTTA A CZERE BELA-DIJAT.

Czére Béla dij
e —

Czére Béla jelentds vastti és tudomanyos mun-
kaja és eredményei mellett Egyesiiletiinkben is
tobb fontos tisztséget toltott be és latott el kiva-
l6an. Az Egyesiilet az O nagyformatumu szemé-
lyének emlékére, valamint szellemi 6rokségének
tovabbvitelére hozta létre a nevével fémjelzett
dijat. A Czére Béla-dijat 2023-ban két kategori-
dban hirdetjiik meg, amelyet a KTE szokésos év
eleji iinnepélyes Orszagos Kibovitett Elnokségi
Ulésén adunk at.

KATEGORIA L
(tanulmdny, kutatdsi anyag, cikk):

Palyazati feltételek:

1. Targykor: kozlekedéstorténet

2. Minimum 10 - maximum 20 gépelt oldalas
6nalld, magyar nyelvu és rovid osszefoglalot
tartalmazo anyag

. KTE tagsdg nem feltétel

4. A dijat nem nyert palyazatokkal egy alka-

lommal djra lehet indulni

W

KATEGORIA II. (kényv):

Palyazati feltételek:

1. Targykor: kozlekedéstorténet

2. Atargykornek megfeleld tartalmu négy évnél
nem régebben megjelent kényv

3. A palyamd lehet tobbszerzds vagy szerkesz-
tett kiadvany

4. KTE tagsag nem feltétel

5. A dijat nem nyert pélyazatokkal egy alka-
lommal djra lehet indulni

1 A pélyazatot a foszerkeszt vagy a szerkeszté nyujthatja be.

A DIJAKKAL JARO JUTALMAK

A dijakkal nett6 25 000 Ft pénzjutalom, 6t évre
52016 Kozlekedéstudomanyi Szemle el6fizetés
és egy, a szerzé altal személyre széloan dedikalt
»Egy élet a vasit szolgdlatdban” cimii Czére Béla
életrajzi konyv jar.

(Szerzé: Czére Eva, a professzor tir ldnya.)

A PALYAZAT BENYUJTASA
Benyujtdsi hatdridG: 2023. szeptember 25. 13:00

A palyazati anyagot (L) esetén nyomtatott és
elektronikus véltozatban, (II.) esetén elektroni-
kus valtozat hidnydban két példanyban kérjiik
benyujtani a KTE cimére,1066 Budapest, Teréz
krt. 38.11/235. Személyes benyujtasra: H-Cs: 9:00-
15:00, kozott van lehet6ség. Az elektronikus val-
tozatot kérjiik a szemle@ktenet.hu cimre tovabbi-
tani. Targy: Palyazat a Czére Béla-dijra.

Kérjiik, hogy a palyazati anyagon jol olvashatoan
szerepeljen a palyazd neve és elérhet6sége (lak-
cim, e-mail cim és mobiltelefonszdm) és annak
megijelolése, hogy az (I.) vagy (II.) kategériaban
vesz részt.

A palyazatokat a Czére Béla-dij Bizottsag biralja
el. Az eredményhirdetés és dijatadas a Bizottsag
javaslata alapjan az éves KTE Kozgytlésen tor-
ténik.
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Az elektrifikacio térnyerése és az elektro-
mos autobuszok kiemelt szerepe a fenn-
tarthato kozosségi kozlekedésben. 2. rész
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1. BEVEZETES

A cikk els6 részében a szerzék - széles koru
szakirodalmi kutatasra alapozva - részlete-
sen bemutattak a kozuti kozlekedési szolgalta-
tok miikodésére haté globalis folyamatokat és
technoldgiai trendeket, amelyek fékuszaban
a megujuld energiaforrasok felhasznalasa és
a fosszilis energidkat nélkiiloz8, karosanyag-
kibocsatasmentes (net-zéro) iizemeltetés 4ll.

A 21. szdzad mésodik évtizedére a kozlekedési
szolgéltatoknak tobb globalis és lokalis (hazai)
kihivassal kell szembenézniiik, amelyek az ed-
dig alkalmazott mtikodési modell atgondola-
sat és atalakitasat teszik sziikségessé.

1.1. A kozlekedési szolgaltatok miikodési
modelljének valtozasat indukalo globa-
lis és lokalis (hazai) hatasok

A kozosségi kozlekedési kozszolgaltatok épp-
hogy felocsudtak a kozel két és fél évig tartd

koronavirus-jarvany stlyos kovetkezményei
aldl, az orosz-ukran haboru kirobbanasa-
val Ujabb sulyos tarsadalmi és gazdasagi ve-
szélyhelyzettel szembesiiltek. A realgazdasag
a pandémia miatt a II. vilighaboru 6ta nem
latott mértékii kihivasokkal taldlkozott, je-
lentés keresleti sokk érte egyes nemzetek
gazdasagat, a régdta megbizhatéan miikodo
ellatasi lancok kartyavarként omlottak Osz-
sze. A kozosségi kozlekedésben szereplé val-
lalatok azzal szembesiiltek, hogy a keresleti
sokk kovetkeztében felhasznaldik (utazoik)
szama megfogyatkozott (féként a kijarasi kor-
latozésok miatt), igy jegybevételeik jelentdsen
csokkentek. Mindemellett, az ellatasi lancok
Osszeomlasa kovetkeztében a sziikséges alkat-
részek beszerzése jelentésen megdragult, vagy
lényegében ellehetetleniilt.

Ugyan a vilaggazdasag a pandémia elmultaval
lépésrol lépésre magara taldlt, illetve alkal-
mazkodott az 4j realitasokhoz (megoldédtak
az ellatasi problémak, nétt a kereslet, kiszamit-
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hatébba valt a gazdasa-
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ival szembesiilnek. Helyi kizszolgalat
A globalis kihivdsok mellett hazankban a tar-
sadalom eloregedése és a vidéki Magyarorszag
elnéptelenedése - mint lokalis folyamatok —
szintén alapjaiban irjak at a kozosségi koze-
ledésben tevékenyked$ vallalatok mikodési
modelljét.

A 21. szazad a maga kihivésaival berobbant a
mindennapjainkba és nem csupdn a globalis
nehézségek, hanem a lokalis kihivasok is arra
kényszeritik a kozszolgaltatokat, hogy alapja-
iban gondoljak at korabbi mtikodési strukta-
raikat. Az angol nyelv taldldan igy fogalmaz:
»think outside the box”, avagy ,szakitsunk a
megszokott gondolkodassal”!

A Kozlekedéstudomanyi Szemle 2023. évi 3.
szamaban megjelent szakcikkiink [1] alapjan,
annak folytatasaként, elsésorban a Volanbusz
Zrt.-re mint a legnagyobb hazai autdbuszos
kozosségi kozszolgaltatora fokuszalunk. Be-
mutatjuk a keresleti sokk gazdasigi szamait,
illetve a pandémia hatasat az utazdsszamokra
(az igy bekovetkezett bevételkieséssel egytitt),
elemezziik az inflaciés hatasokat és az azokkal
Osszefliggd energia- és alkatrészarak valtoza-
sait, valamint a hazai demografiai helyzetet és
ennek hosszu tava kihatdsait.

Az altalunk bemutatott gazdasagi modell a
Volanbusz Zrt. operaciés szamaibdl indul
ki, a statisztikai adatokat az tizemeltetési, be-
szerzési tapasztalatainkbdl gytjtottitk ossze.

P P P P P PP e PP PP P
4 P & N a S ar v e
® Sl S o ISP o BN

Helykdzi kizszolgalat (beleértve a budapesti agalomeraciot is)

A kihivasok ismertetését kovetéen egy uj val-
lalati mtikodési modellt ismertetiink, amely-
nek segitségével megitélésiink szerint gazda-
sagilag hatékony vallalatot lehet miikddtetni.

1.2. A koltségek és bevételek valtozasa

A koronavirus-jarvany kovetkeztében a Vo-
lanbusz Zrt.-nél - ahogy az az 1. abran latha-
t6 — az utazdsok szdma 2022-ben sem érte el a
2019-ben mért értékeket.

Biztaté jel, hogy a 2023. év elsé negyedéves
adatai alapjan az utazdk kezdenek visszatér-
ni. Ennek kovetkeztében ugyan csokken a
bevételkiesés, viszont tovabbra sem utaznak
annyian a Volanbusz Zrt.-nél mint 2019-
ben. A vallalat pénziigyi mozgéasterét tovabb
nehezitette azon megrendeldi igény, misze-
rint az utazasszam csdkkenése ellenére a
tarsasag ne véltoztasson a kibocsatas volu-
menén.

A pandémia elmultdval a Volanbusz Zrt.-nél
abban reménykedtiink, hogy az utazék visz-
szatérnek a tarsasag szolgaltatisaihoz, ez
azonban csak részben valdsult meg. Magya-
razatot adhat erre egyrészt az, hogy tapasz-
talataink szerint az otthoni munkavégzés
elterjedésével jelentds utazdsi igény tiint el a
kozlekedési piacrol, csokkentve ezzel a keres-
letet. Az utazok szdmaban torténd részbeni
elmaradas masik magyarazata a mar emlitett

Kruchina V., Sarkézi Gy.



2. abra: Telepiilések népességének valtozasa 2003-2022.

(Forrds KSH- Népszdamlalds)

zotti id6szakban. A 2.
abra Magyarorszag tér-
képén bemutatja, hogy
mely teriileteken jelent-
kezik kiilonosen nagy
mértékben a lakosok
szamanak csokkenése.

A KSH el6rejelzése sze-
rint hazank népessége
2032-re a jelenlegihez
képest 1,8%-kal csok-
ken. Budapest népes-
sége kozel 4%-kal né,
mig a tobbi jogallasi

tipusban 3% koruli a
W R4 - (000)

. 200) - (15.3) visszaesés. A 0-14 éves
150 - (-10.0) , . ,
2 c100)-(0.1) korosztaly  tekinteté-
Clop-2226

ben orszagosan mint-
egy 4%-os a csokkenés.

kozép- és hosszu tavu demografiai folyama-
tokban kereshetd. Nem csak annak a veszélye
all fenn, hogy az 6reged6 korfa arnyékaban
eltinik a fizet6képes kereslet, hanem egysze-
rlien maga a keresleti oldal tlinik el azokon a
teriileteken, ahol a Volanbusz Zrt. javarészt
szolgéltat, tehat a vidéki Magyarorszagon.
A Kozponti Statisztikai Hivatal a népszamla-
las adatait feldolgozva kozzétette a telepiilések
népességének valtozasat a 2003. és 2022. év ko-

Budapest ebben a kor-
csoportban lényegében stagnal, mig a tobbi
tipusban 4-5%-0s csokkenés varhato. A 15-64
éves korosztalyban Budapesten 2032-re 2022-
hoz képest mintegy 7%-os gyarapodas latszik.
Figyelemreméltd, hogy a megyei jogt varos-
oknal ebben a korcsoportban a legnagyobb
a visszaesés, kozel 5%. A 65 éves és iddsebb
korcsoport mintegy 1%-kal novekedése var-
haté6. Budapest a tobbi jogallasi csoportbol né-
mileg eltér, hiszen csak itt varhat6 csokkenés.

3. abra: A hazai népesség alakulasa 2022 és 2032 kozott. (Forrds KSH)

3500000
3000000
2500000
2000000
1500000
1000 000

500 000
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2022 2032 2022 2032 2022 2032 id6sebb, idésebb,
2022 2032
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A 3. abra a hazai népes-
ség alakulasat mutatja a

4. abra: Az energiaarak valtozasa a Volanbusz Zrt.-nél.

(sajdt szerkesztés, forrds: Voldnbusz Zrt.)

teleptilési jogallas sze-
rint, a 2022-2032. évek

viszonylatdban. b
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pedig folyamatos bevé-
telcsokkenéssel szamol-
hat.

==Villamos energia (FUkWh)

—-Stiritett fBldgaz (Fm3)  —-Gazolaj (Fiiter)

A keresleti sokkra ranehezedett tovab-
bd a szomszédunkban zajlé hdbord miatti
energiadr-robbanas és az inflaciés nyomds.
A Volanbusz Zrt. esetében ez a gyakorlatban
az elszall6 iizemanyagarakat, illetve a sziik-
séges alkatrészek arainak emelkedését jelenti.

Az energiaarak valtozasat a 4. abra illusztralja.

A haboru kitorése ta csak az aram ara kon-
szolidalodott jelentdsebben, mig példaul a
CNG buszokhoz sziikséges stiritett foldgaz
dra magas maradt. A
beszerzési elérejelzések
alapjan - Magyaror-
szag sajatos foldrajzi

elhelyezkedésére tekin-

tettel - szdmitdsaink =~ 180

szerint a gazolaj, illetve | 160

a stritett foldgaz ara 140 ,f
- az draméval ellentét- | 120 —

ben - nem viltozik je- o 100 ———— ——

lentdsen. Amennyiben 80

a megujuld és hagyo- 60

méanyos daramtermeld 40

erémiivek kiépitése a 20

mostani temben foly- 0

odik Magyarorsia | g gREEEEEsgrsCgEEEEEERETEE
gon, az dram dara 100 22222288 8SNNNNANNANNNNNNAER
Ft/kWh alatti marad- GERRRARSRRARSNRSRANRRARIERRR
hat. —Jarmigyartéas -—Jarmlalkatrész —Fogyaszltoi

A fenntartasi koltségeket jelent6s mértékben
meghatarozza az alkatrészek beszerzési ara.

Az 5. abran lathatd, hogy az alkatrészek ara az
elmult négy évben a fogyasztdi arindexet meg-
haladéan, kozel 50%-kal nétt. Ennek legfébb
oka az, hogy a pandémia miatt beszerzésiik
rendkivill megneheziilt, sok esetben ellehe-
tetleniilt. Az elektromos és dizelmeghajtast
buszok alkatrészigényeit vizsgalva azt tapasz-
taljuk, hogy - akarcsak az tizemanyagarak
esetében — az elektromos buszok iizemeltetési

5. abra: Az alkatrészek aranak szazalékos valtozasa a Volanbusz

Zrt.-nél. (sajdt szerkesztés, forrds: Voldnbusz Zrt.)

Kruchina V., Sarkézi Gy.




koltsége a joval cseké-
lyebb alkatrészsziikség-
let miatt a belsé égésii
motorral hajtott tarsai-
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kénal alacsonyabb. 140000 128316
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hogyan lehet hatéko-

nyabba tenni a vallalat

mukodését. Fontos megjegyezni, hogy az uj
termel6eszkozok, vagyis az elektromos bu-
szok flottaba illesztését nem O6nmagaban -
mint csupan teljes életcikluskoltséget (TCO)
- vessziik szdmitdsba, hanem egy komplex
rendszer fontos épitéelemeként (pl. V2G) te-
kintiink ra. A gazdasagi szamitdsok kiindulo
kérdése tehat a kovetkez6: 1000 db elektromos
busz és az ezekhez kozvetlentl kapcsolodd
infrastruktira megléte esetén, az izemanyag-
eléallitashoz sziikséges erémiivi kapacitas
rendelkezésre dllasa mellett, milyen médon
lehetséges a rendelkezésre allé infrastrukta-
rat ugy lizemeltetni, hogy az alaptevékenység
veszélyeztetése nélkiill a maximalis bevételt
érjiik el a piacon.

A 6. abra a harom miikodési szcendrio tizéves
id@szakra vonatkozé gazdasagi szamait (TCO)
ismerteti.

Az elektromos busz iizemeltetési koltsége
az aram kisebb vilagpiaci ara miatt joval ki-
sebb, mint az egyez6 koru dizelmeghajtasu
autébuszé. Jelentésen javithatja tovabba a
megtériilést az 6nalld, ,hazon beliili” aram-
termelés lehetésége. Tiz év alatt, az utolsd
évben a koltségek kiilonbsége tobb mint 90
milliard forint is lehet. Kérdésként meriil
fel, hogy az tizemeltetési dgon nyert bevétel
fedezi-e az elektromos autobusz nagy be-
szerzési koltségét (ez kb. masfélszer tobb a
dizelmeghajtdsi autébuszénal), valamint a
toltéinfrastruktira, illetve a napelem vagy

egyéb dramtermel6 erémiivek kiépitésének,
tizemeltetésének koltségeit. A valaszt a mo-
dell miikodésének kovetkezék szerinti be-
mutatasaval kapjuk meg.

Az ismertetett adatok alapjan az aldbbi kovet-
keztetésekre jutottunk:

1. Amennyiben nem csokken a vallalati kibo-
csatas, a mikodési koltségek (OPEX) szintje
sem csokkenthetd szignifikansan.

a. Megoldast jelenthet, ha az 4j termelSesz-
kozokkel technologiavéltas érhetd el. E
korbe tartozik az elektromos autébuszok
tizembe helyezése, amellyel mind a kar-
bantartasi, mind az alkatrész- és tizem-
anyagkoltségek jelentésen csokkenthe-
tok.

. Amennyiben a tarifdkat valtozatlannak te-
kintjiik, kozéptavon a bevételeket kizarolag
a jegy- és bérletértékesitésekbSl nem lehet
novelni.

a. Megoldast jelenthet az elektromos au-
tobuszok tobbfunkciés gazdasagi hasz-
nositasa. 1000 db elektromos autdbusz
rendelkezésre allasa esetén, az ezekbe be-
épitett napi 320 megawatt akkumulator-
kapacitds egyéb termel6i tevékenységre
is fordithaté. Igy példédul kiegyenlité
erémiként funkciondlhatnak a MAVIR
vagy virtualis erdmtivek szdmara. Ezt az
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4j alternativ megoldast a szakirodalom
V2G, vagyis ,vehicle to grid”-nek defini-
alja, magyarul ,,jarmiivet a halézatra”.

b. A telephelyi télt6infrastruktura (angol
kifejezéssel ,charging depo”) kiépitésé-
vel, szabad kapacitas esetén szabad hoz-
zaférés biztosithatd egyedi felhasznalok
szamdra, ennek révén pedig ujabb jove-
delemre tehet szert a Volanbusz Zrt.

c. Sajat villamosenergia-termel$ er6miivek
megléte esetén — legyen az napenergia
vagy zsindrerémi — a fel nem hasznalt
energiat értékesiteni lehet a piacon.

d. Végezetill, meglatdsunk szerint az ak-
kumulatorokat a szallitéi garancidlis
idGszakot kovet6en (ez piaci adataink
alapjan 10 év) korforgasos gazdasagi
szemléletben kétféleképp lehet Gjrahasz-
nositani. Lehetdség van egyfeldl az esz-
kozok nyersanyagként valé lebontdsara
és értékesitésére, valamint az elektromos
autébuszban mar nem hasznalhaté ak-
kumulator energiataroloként valé hasz-
nositasara (a még megmaradd tarolasi
képesség kiakndzasaval (storage)).

A gazdasagi problémak és az azokra adott
valaszok ismertetése utan egy olyan mod-
szertant és logikat mutatunk be, amelynek
segitségével ezt a komplex gazdasagi és mu-
kodési modellt a vallalati struktirdba illeszt-
hetjitk. Tekintettel arra, hogy a sziget- vagy
csomoépontszerten mikods vallalaton belili
rendszerek osszekapcsoldsanak egyik eszko-
ze az ,Ipar 4.0” lehetéségeinek kihasznalasa
lehet, az altalunk valasztott médszertant is a
legtjabb ipari forradalom miikodési logikaja-
nak alapul vételével ismertetjitk. A modellnek
a Volanbusz Zrt.-re torténd adaptalasakor a
[2] témakorben megjelent publikaciot vettiik
alapul.

2. AZ U] MUKODESI MODELL LOGI-
KAJA

Az ,Ipar 4.0” gazdasagi szemlélete a kozleke-
dési szektorban Osszekapcsolja a vallalkozas
miikodési folyamatait az energiaszektorral,

ezen belil az erémuvi szolgaltatiasokkal, illet-
ve az akkumulator iparral. A véllalaton beliil
eddig szigetszertien vagy egyaltalan nem mu-
kod6é gazdasagi folyamatokat integralja oly
modon, hogy a vallalat alaptevékenysége ne
sériiljon, ugyanakkor képes legyen egyéb be-
vételekre is szert tenni.

A gazdasagi rendszerek integracidjanak
egyik feltétele az adatalapti vagy adatvezérelt
vallalatirdnyitas (BI, business intelligence),
amelynek elsé épitdeleme a vallalati adattar-
haz kiépitése. A valds ideju adatalapu valla-
latiranyitas segitségével lehet6ség nyilik va-
16s idejli gazdasagi dontések meghozataldra,
amelyek eszkozként szolgdlnak meglévé ter-
mel6eszkozok hatékony allokdcidjdhoz. Va-
16s idében eldonthetd, hogy adott esetben az
elektromos buszokat szabdlyozd erémiiként
értékesitsiik (V2G) vagy utasszallitd eszkoz-
ként hasznaljuk. Szabdlyozni lehet, hogy a
toltéallomasainkhoz mely idében és médon
adunk hozzaférést a piaci felhasznaldknak.
Az dram valds idejii piaci aratdl fiiggben le-
hetéség nyilik az izemanyagtoltés és -értéke-
sités szabalyozasara. Pontosan szabdlyozhato
a buszok toltésének id6pontja vagy épp az al-
taluk megtermelt energia téroldsa, esetleg pi-
aci értékesitése. Olyan gazdasagi dontéseket
lehet meghozni valds idében, amelyek nem
veszélyeztetik a kozosségi szolgaltatoi alap-
tevékenységet, vagyis a megrendeldi igények
kielégitését, ugyanakkor hozzdjarulnak egy
4j vallalati mtikodési modellhez, amelynek
legfébb célja a bevezetdben emlitett gazdasa-
gi nehézségek athidalasa. A modell célja tehat
az alacsony tizemeltetési koltség (OPEX) biz-
tositasa és az alternativ bevételi lehetéségek
kiaknazasa.

A modell logikai felépitését a 7. abran szem-
léltetjiik.

A korkoros Osszekapcsolasban a modell az
»Ipar 4.0”7 adta lehetéségekre tamaszkodik.
A Volanbusz Zrt. esetében kiemelten fontos,
hogy a tarsasag folyamatosan fejleszti Big Data
adatbazisat. Ez egyrészt validalt adatokat biz-
tosit a digitalizdcidé révén torténé adathasz-
nositashoz, masfeldl segit a vallalati dontések
kialakitasaban.
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Az adatvezérelt vallalatiranyitas és az ,Ipar
4.0” Volanbuszra adaptalt folyamatat a 8. abra
foglalja Gssze.

A 8. abra kiindulépontja a vallalaton beliil 6n-
alléan vagy szigetszertien miik6d6 gazdasagi
egységek integracidja. Ezek az egységek els6-
sorban az elektromos buszokhoz sziikséges
beruhazasok révén jonnek létre, miikodtetésii-
ket pedig a vallalaton beliil megalkotott adat-
tarhaz (BI) segitségével, valés id6én alapuld
dontési mechanizmus alapjan latjuk el.

A bevezetSben abbdl indultunk ki, hogy a Vo-
lanbusz Zrt. jovébeni hatékony tizemeltetése
érdekében elektromos buszokat kell beszerez-
niink a vallalat szdmadra. Beszerzési tapasztala-
taink azt mutatjak, hogy az elektromos buszok
beruhazasi koltsége és a hozza tartozé toltd-
infrastruktura kiépitése (egytittesen CAPEX)
koriilbeliil kétszer annyiba keriil, mint ugyan-

ez a hagyomanyos, belsé égésti autdbuszok
esetében. Ha csak ezt a szempontot vennénk
figyelembe, akkor a tizéves teljes életttkoltség
(TCO) szamitdsdndl az elektromos buszokra
forditott beruhdzds nem tériilne meg, annak
ellenére, hogy az tizemeltetés (OPEX) vonat-
kozasaban joval kedvezdbbek az elektromos
buszok gazdasagai mutatoi.

Ezért is fontos a komplex modell alkalmazdsa
és az elektromos buszok tizemeltetésében rejld
szamos, a 8. abran is bemutatott, emlitett tiz-
leti lehetdség figyelembevétele:

a. Az elektromos autobuszainkhoz megfe-
leléen kiépitett toltSinfrastruktura sza-
bad aramkapacitdsokat mds felhaszna-
16k szamara is értékesithetd.

b. Az iizemanyag-ellatashoz sziikséges
aramtermeld (igy akar nap-, geotermi-

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2023. LXXIII. évf. 4. sz.



Gépjarmiikozlekedés

8. abra: Az adatvezérelt vallalatiranyitasi rendszer logikai abraja a Volanbusz Zrt.-nél.
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kus vagy gazmotoros) erémiivek kiépi-
tésével az autdbuszok dltal fel nem hasz-
ndlt d&ram a piacon értékesitd.

. Szabad kapacitas esetén - az elektromos
buszok akkumulatoraiban tarolt energia
avillamosenergia-halézatba piaci alapon
betaplalhaté (V2G), ami 1000 db auté-
busz esetében akar napi 330 megawattot
is elérhet.

. Az akkumulatorok garancialis idejének
lejarta utdn az azokban megmaradd
energia hasznosithatd.

. A fenti tevékenységekbdl Osszetett tize-
meltetés esetén a vallalat - az adatalapt
vallalatiranyitas kozremtikodésével - je-
lent6s bevételt realizalhat, a bevezetdben
emlitett gazdasagi és tarsadalmi kihiva-
sokra is hatékonyabban tud valaszolni.

A megtermelt bevételek forrast jelent-
hetnek a szolgaltatas minGségi paramé-
tereinek javitdsara, a jarmtpark korsze-
riisitésére (pl. hidrogénbuszok) és a valds
idejii adatok révén iranyitott igényvezé-
relt kozlekedés megvalositasara.

3. OSSZEFOGLALO, TANULSAGOK

Az ,Ipar 4.0” Nemzeti Technoldgiai Platform
Szovetség hivatkozasa szerint az ,Ipar 4.0”
fogalom a negyedik ipari forradalomra utal,
amely a kiber-fizikai rendszereken, azaz a va-
16s és virtudlis valésag korabban nem létezé
integracidjan alapulva a termékek teljes élet-
ciklusaban az egész értéklanc 0j szintre emelt
szervezését és szabalyozasat valositja meg.” [4]

Az ,Ipar 4.0” fogalmat el6szor a termeld val-
lalatokra kezdték hasznalni. Esetiikben az
egyedi vevéi igények kielégitésére helyezik a
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hangsulyt a tomegtermelésnek megfelelé ke-
retrendszerek meghagydsa mellett, ugy, hogy
nemcsak egy terméket, hanem hozza tartozé
szolgaltatast is értékesitenek. Az ,Ipar 4.0”
irdnyédval egy 6koszisztémat alkotnak, ahol is
a termel6 vallalatok az ellatasi lancban részt
vev6 gazdasagi szereplSkkel és a vevokkel digi-
talis kozosségben vannak [5]. A megrendelési
informaciok, beszallitoi kapacitasok, készlet-
gazdalkodasi adatok, pénziigyi mutaték mind
egy gazdasagi okoszisztémaban helyezkednek
el és valds id6ben kommunikdlnak egymas-
sal, ennek segitségével pedig a termel6 vallalat
képes megtalalni a hatékony vallalatmikodés
optimumat.

Az dltalunk kialakitott logikai modellben az
alapveten termel$ vallalatokra megalkotott
»Ipar 4.0” mddszertant egy kozlekedési koz-
szolgaltaté miikodési modelljére alkalmazzuk,
abbdl kiindulva, hogy a bemutatott korkoros
modellben 6sszekapcsolédnak az ipari tevé-
kenységek (energiaipar, akkumulatoripar) a
szolgaltaté szektorral (kozlekedés).

A Volanbusz Zrt. mtikodési modellje mutat-
ja, hogy a magas komplexitasi rendszerek
integralasaval, az tizleti igények digitalis 6sz-
szekapcsoldsaval és mindezeket egy intelligens
vallalatiranyitdsi rendszerrel kiegészitve a
gazdasagi kihivasok kezelhet6k. E célok eléré-
séhez a kiillonboz6 termeldeszkozok vertikalis
digitalis integracidja elengedhetetlen. Az is
lathatd, hogy az elektromos buszok énmaguk-

Gépjarmiikozlekedés

ban nem képesek javitani a vallalat mtikodési
eredményességét, amennyiben azonban ezeket
a termelGeszkozoket egy komplex rendszer in-
tegrans részévé tessziik, képessé valnak a teljes
rendszerhatékonysag jelentds névelésére. Vé-
gezetill, meglatdsunk szerint mind a digitalis
térben lezajlo 21. szazadi forradalom, mind a
termékek elektrifikacidja egy jol megszervezet
platform utjan a Volanbusz Zrt. jovébeni mi-
kodését alapjaban képes pozitivan befolyasol-
ni és stabilizalni.
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electric buses in sustain-
able public transport
(2. part)

In the second part of the article - through
the example of passenger transport with
electric buses - a complex economic mod-
el based on the statistical and financial
data of vehicle operation, battery charg-
ing, fuel consumption and maintenance
costs generated by Volanbusz Zrt. is pre-
sented. After processing the data used
in the model with statistical methods,
it promotes the efficient and sustainable
operation of the business by applying op-
timization algorithms based on defined
premises. The circular, data-driven eco-
system that forms the basis of the model
connects energy production (e.g., solar
parks), energy storage (e.g., batteries
and storage), energy consumption (e.g.,
electric buses and fuel cells) and energy
buying and selling processes (e.g., smart
grid, V2V, night current, etc.).

gende Rolle von Elektro-
bussen im nachhaltigen
offentlichen Verkehr

(2. Teil)

Im zweiten Teil des Artikels wird am
Beispiel der Personenbeforderung mit
Elektrobussen ein komplexes Wirt-
schaftsmodell vorgestellt, das auf den
von der Volanbusz Zrt. generierten sta-
tistischen und finanziellen Daten tiber
Fahrzeugbetrieb, Batterieladung, Kraft-
stoffverbrauch und Wartungskosten ba-
siert. Nach der Verarbeitung der im Mo-
dell verwendeten Daten mit statistischen
Methoden fordert es den effizienten und
nachhaltigen Betrieb des Unternehmens
durch die Anwendung von Optimie-
rungsalgorithmen auf Basis definierter
Pramissen. Das zirkuldre, datengesteu-
erte Okosystem, das die Grundlage des
Modells bildet, verbindet Energiepro-
duktion (z. B. Solarparks), Energiespei-
cherung (z. B. Batterien und Speicher),
Energieverbrauch (z. B. Elektrobusse
und Brennstoftzellen) und Energiekauf-
und Verkaufsprozesse (z. B. Smart Grid,
V2V, Nachtstrom usw.).
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1. BEVEZETES

Magyarorszagon a kozlekedési kozszolgalta-
tasi utazasokhoz kapcsolédé kedvezmény-
rendszer elavult - allitjak egyes szolgaltatok
és utasképvisel6k. A kozforgalmu kozleke-
désben tradiciondlis jelleggel alkalmazott
utazdsi kedvezmények jellemz&éen szocial-
politikai eredettiek, ezért a népesség jelentds
része szamara rendkiviil kedvezévé teszik
a szolgaltatds igénybevételét. Az allam 4ltal
meghatdrozott, killonb6z6 mértékd és ira-
nyultsagt kedvezmények a tarsadalom széles
korét érintik, amelynek racionalizaldsa vél-
hetéen csak jelent6s tarsadalmi konfliktusok
aran valosithat6é meg.

A kozforgalmu kozlekedés versenyképessé-
gének megtartdsa érdekében a lakossagot a
szolgaltatds szinvonaldnak novelésével, de az
utas altal megfizethet6 aron kell ezen eszko-
z0k haszndlatanak iranyaba terelni ugy, hogy
mindez még a szolgaltatok és az ellatasért fele-
1656k részérél finanszirozhaté maradjon [10].

A kozlekedési kozszolgaltatasok biztositasa
nagymértékd raforditasokat igényel. A gaz-
dasagilag is fenntarthaté kozlekedési rend-
szerek kialakitasat jelent6sen megneheziti a
2022 eleje 6ta tart6 energia- és lizemanyag-
arak ugrasszert novekedése, ami drasztiku-
san megndvelte az agazat egészének miikodé-
si koltségét. A 2023. majus 1-jétd] bevezetett
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Uj varmegye- és orszagbérlet-konstrukcié
révén az elmult harom évtized legjelentésebb
dijszabasi fejlesztését hajtottak végre a hazai
helykozi kozforgalmu szolgaltatok. Ez azon-
ban varhatéan tobbletfinanszirozast igényel a
szolgéltatds minéségének fenntartasa mellett.
Mindemellett olyan globalis trendek is érez-
tetik hatasukat, mint az urbanizacié. A vilag
varosi népessége az 1970-es években 30%,
2014-ben mar elérte az 54%-ot és az el6zetes
becslések alapjan 2050-re megkdzelitheti a
70-75%-ot [6]. A varosi lakossag aranydnak
ugrasszeri novekedésével a kozforgalmu
kozlekedés szerepének folyamatos felértéke-
16dése varhaté. Megallapithat6, hogy a koz-
szolgéltatasi feladatok hatékony finansziroza-
sat szamos tényezd befolyasolja, ezért a hazai
kozszolgaltatasként ellatott kozforgalmu koz-
lekedés tekintetében is megérett a szocialpo-
litikai menetdij-tamogatasi rendszer (Szmt.)
feliilvizsgdlata.

Elvi szinten ugyan konszenzus mutatkozik
abban, hogy a szocidlisan hatranyos helyzet-
ben 1év4 dllampolgarok ne szenvedjenek ér-
deksérelmet az Szmt. rendszer tekintetében.
Azonban a kedvezményt biztosité jogcimek
és alkalmazott kedvezménykulcsok egysze-
riisitésének és racionalizalasanak kérdése
szakmai szinten évek ota jelen van. Sziik-
séges tehat annak feltrdsa, hogy meg kell-e
valtoztatni az utazasokhoz kotédé szocialis
kedvezményeket, illetve hogy azokat hatéko-
nyabba és életszertibbé lehet-e tenni? E kér-
dések megvalaszolasa érdekében sziikséges
a tarsadalmi kedvezmények, de kiilonosen a
hazai kozlekedési kedvezményrendszer jelen-
legi helyzetének atvizsgalasa.

2. BE:I‘EKINTES A HAZAI KEDVEZ-
MENYRENDSZERBE

Jogcimét tekintve a kozlekedéshez kapcso-
16d6 Szmt. tamogatasnak mindsiil. A tamo-
gatds az Aht. értelmezd rendelkezésének ér-
telmében ,, Az 4dllamhaztartas kozponti vagy
onkormanyzati alrendszerébdl, barmilyen
formaban, ellenérték nélkil nyujtott jutta-
tds.” A kiindulépont az, hogy a tamogatast
nyujté dagy dont, hogy valamely tevékeny-
séget vagy cél megvaldsitast finanszirozni

kivan. A finanszirozas 4ltalanossdgban nem
mas, mint pénziigyi eszkozoknek az érintett
jogalany tevékenységei timogatasa érdekében
valo, kiilon ellenszolgaltatds nélkiili atruha-
zésa [7]. A tamogatasoknak kiilonb6z6 cél-
jai lehetnek: nyujthaték vallalkozasi célokra
(mezbgazdasagi tamogatasok, gazdasagfej-
lesztés), foglalkoztatdsi, munkaiigyi célokra
(oktatds, képzés, kiilonos foglalkoztatési for-
mak tdmogatdsa), teriiletfejlesztésre, kornye-
zetvédelemre, oktatasi, tudomanyos, kultura-
lis, illetve szocidlis célok megvaldsitasara [5].
Az Szmt. -t tehat vallalkozasi célokra juttatjak
a kozszolgaltatasként ellatott kedvezményes
viteldijak ellentételezésére. A szolgaltatok az
adohatosagtol menetdij-timogatds jogcimén
igénylik, hiszen vannak olyan személyek,
akik jogalkot6i dontés okan kedvezménnyel
vagy éppen téritésmentesen utazhatnak, igy e
kezdeményeket ellentételezni kell a szolgélta-
tok részére [7].

A jelenlegi hazai kozlekedési kedvezmény-
rendszerrdl altalanossigban elmondhato,
hogy kozlekedési eszkoztdl fliggetlen, azaz
a kedvezmény mértéke elsésorban a jogcim
fiiggvénye. Kivételt képeznek ez aldl a jog-
szabdlyban rendezett vasuti dolgozoknak és
csaladtagjaiknak nydjtott kedvezmények,
amelyek kizarélag menetrend szerinti vasuti
személyszallitasi szolgaltatasok esetén vehe-
t6k igénybe. Eltérés mutatkozik tovabba a he-
lyi és helykozi kozszolgaltatasok kedvezmény-
rendszerében. Mig a helykozi kozlekedésben a
kedvezmények kore a jegy- és bérletvasarlas-
ra egyarant kiterjed, a helyi kozlekedésben a
kedvezmények csak bérlet vasarldsa esetén
érvényesitheték. A kozlekedési kozszolgalta-
tok az allam 4éltal biztositott kedvezmények
kompenzaldsira Szmt. jogcimén ellentétele-
zést kapnak [2].

Altaldban a tarsadalmi kedvezmények a né-
pesség legszélesebb korének szélnak. Azok
az elényok sorolhatdk ide, amelyeket a koz-
hatalmi szervek (allam, tartomany, régio, te-
lepiilési onkormanyzatok) azért biztositanak
az allampolgaroknak, hogy javitsak életko-
riillményeiket és noveljék jolétitket. A tarsa-
dalmi kedvezmények célja az is, hogy a tar-
sadalmi igazsagossag jegyében biztositsak az
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alapvet$ sziikségletek kielégitését, valamint
egyenld esélyeket teremtsenek a gazdasagi
noévekedés és a tdrsadalmi stabilitas elérése
érdekében.

2.1. A kedvezményrendszer és a tarsadalmi
igazsagossag kapcsolata

A térsadalmi igazsagossagi elméletek tekinte-
tében szamos kutatd jelentds megallapitasokat
tett. A Nobel-dijas Amartya Sen véleménye
szerint a tarsadalmi igazsagossag vizsgalataval
»a cél annak megitélése, hogy miként csok-
kenthet$ az igazsagtalansag és hogyan moz-
dithatd elé az igazsdgossag ahelyett, hogy az
a tokéletesen igazsidgos tarsadalmak jellem-
zésére torekedne” [8]. Az igazsigossagi elmé-
leteknek két nagy csoportja killonboztethetd
meg. A transzcendentalis institucionalizmus
az elterjedtebb, ami azt vizsgalja, hogy milyen
a tokéletesen igazsagos vilag (szabalyok és in-
tézményrendszerek) felépitése. Ezzel szemben
Sen azt éllitja, hogy nem kell a lehet6 legigaz-
sagosabb vilag szabalyait ismerni ahhoz, hogy
képesek legytink kiilonbséget tenni jo és rossz
kozott.

Ez a komparativ megkozelités amellett érvel,
hogy az igazsagossag elémozditasa érdekében
se nem elegendd, se nem sziikséges kizarolag
az intézmények és szabdlyok fontossdgara ha-
gyatkozni. A fokuszban valamilyen fennallé
igazsagtalansag felismerése és megsziintetése
all, és ezaltal egy lépéssel kozelebb keriilhe-
tink a tarsadalmilag igazsdgosabb vilag felé
[4]. Jelen tanulmany Amartya Sen komparativ
felfogasat szem el6tt tartva kozeliti meg a ha-
zai kedvezményrendszer helyzetképét, atala-
kitdsanak lehet&ségeit.

2.2. Helyzetkép a hazai szocialpolitikai
menetdij-tamogatasrol

A személyszallitasi szolgaltatasokrol szd-
16 2012. évi XLI. térvény ( Sztv.) 33. pontja
szerint szocidlpolitikai menetdij-tdmogatds:
személyszéllitasi kozszolgaltatasok kereté-
ben megvalosulé utazasokhoz az allam altal
jogszabalyban biztositott utazdsi kedvezmé-
nyek ellentételezéséhez nyujtott tamogatas;
Magyarorszagon a kozszolgaltatasként ella-

Kozlekedésgazdasag

tott kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasokat
szamos utazdi csoport a teljes dru menetdij-
nal (menetjegy és utazasi bérlet) alacsonyabb,
kedvezményes dij fizetése mellett veheti
igénybe. Mind a kedvezmények, mind a ked-
vezményt el6ird dltal a kedvezményt nyujtd
szolgaltatd részére biztositott ellentételezés
szabalyozasa rendkiviil Osszetett, amit bi-
zonyit, hogy sok jogszabaly foglalkozik a kér-
déssel t.m.:

o aszemélyszallitasi szolgaltatasokrdl sz6-
16 2012. évi XLI. torvény

o a kozforgalmu személyszallitasi utazasi
kedvezményekrdl sz6l6 85/2007. (IV. 25.)
Korm. rendelet

« a szocidlpolitikai menetdij-tdmogatas
megallapitasinak és igénybevételének
szabalyairdl szolo 121/2012. (VI. 26.)
Korm. rendelet

o a szomszédos allamokban él6 magya-
rokrol sz6l6 2001. évi LXII. torvény

o a szomszédos allamokban él6 magya-
rokrdl sz616 2001. évi LXII. térvény hatd-
lya ala tartoz6 személyek didkkedvezmé-
nyeirél sz616 319/2001. (XII. 29.) Korm.
rendelet

« a hadigondozésrdl szolé 1994. évi XLV.
torvény

o az egyes vasuti utazasi kedvezményekrél
sz016 57/2009. (X. 20.) KHEM rendelet

o az allami vezetSi juttatasokrdl szolo
275/2015. (IX. 21.) Korm. rendelet

o a szocialpolitikai menetdij-tamogatast
nem tartalmazo, adémentes kozlekedési
kedvezményekrdl sz6l6 498/2013. (XII.
29.) Korm. rendelet

o az oktatasi igazolvanyokrol
362/2011. (XII. 30.) Korm. rendelet

» a munkdba jardssal kapcsolatos utazasi
koltségtéritésrél szold 39/2010. (II. 26.)
Korm. rendelet

o a kozforgalmi személyszallitasi utazasi
kedvezmények igénybevételérdl és nyil-
vantartasarol szolé 72/2007. (HK 13.))
HM utasitds

« aszomszédos allamokban él6 magyarok-
rol sz616 2001. évi LXII. térvény pedago-
gusokat és oktatdkat érinté rendelkezé-
seinek végrehajtasardl szolo 206/2003.
(XII. 10.) Korm. rendelet

sz016
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o a szomszédos allamokban él6 magya-
rokrdl szo6l6 2001. évi LXII. térvény ha-
talya ala tartozo személyek igazolvanya-
nak tartalmi és formai kovetelményeirél
sz616 33/2010. (XII. 31.) KIM rendelet

o acsalddok tamogatasarol szolo 1998. évi
LXXXIV. torvény végrehajtasarol sz6lé
223/1998. (XII. 30.) Korm. rendelet

o a sulyos fogyatékossdg mindsitésének és
felilvizsgalatanak, valamint a fogyaté-
kossagi tamogatas folydsitasanak szaba-
lyairdl sz616 141/2000. (VIIIL. 9.) Korm.
rendelet

o a menedékjogrol szo6lé 2007. évi LXXX.
torvény végrehajtasarol sz6lé 301/2007.
(XI. 9.) Korm. rendelet.

A kedvezményrendszert szabalyozé legfonto-
sabb 85/2007. (IV. 25.) Korm. rendelet szerint
a belfoldi menetrend szerinti kozszolgaltatas-
ként ellatott kozforgalmui kozlekedésben uta-
zdkat 55 jogcimen harom kedvezménykulcs
(50%, 90% és 100%) alkalmazasaval illetik
meg utazasi kedvezmények. A jogalkoto sza-
mos szempont szerint csoportositja a ked-
vezmények korét: életkor; tanuldi és hallgatoi
jogviszony alapjan; ellatottak utazasi utalva-
nyaval igénybe veheté kedvezmények; allast
kereséket; menekiilteket vagy oltalmazotta-
kat; alkalmazasban allokat, fogyatékos sze-
mélyeket megilleté kedvezmények, valamint a
csoportos utazasi kedvezmények stb. [1].

A kedvezmények nyujtasa - a szolgaltatok
altal munkavéllaléiknak és egyes hozzatar-
tozdiknak nyujtott kedvezmények kivételével
- jogszabalyi felhatalmazasok alapjan torté-
nik. A biztositott kedvezmények szolgaltatdi
bevételkiesés ellentételezése okan az Sztv. a
személyszallitasi kozszolgaltatasok keretében
megval6suld utazasokhoz az allam 4éltal jog-
szabalyban biztositott utazasi kedvezmények
ellentételezéséhez nyujt tamogatast. A tor-
vény kimondja, hogy az utazdsi kedvezmények
mértékének meghatdrozasa a bevételkiesés
szocialpolitikai menetdij-timogatassal tor-
ténd ellentételezése a Kozponti Koltségvetés
feladata. Mindezek alapjan - és a szocialpoli-
tikai menetdij-tamogatas megallapitasanak és
igénybevételének szabalyairdl sz616 121/2012.
(VI. 26.) Korm. rendeletben lefektetett sza-

balyok szerint- a szocialpolitikai menetdij-
kedvezmény minden olyan személyszallitasi
kozszolgaltatasok keretében megvalosulé
utazashoz rendelt utazasi kedvezmény, ame-
lyet egyrészt az allam jogszabalyban biztosit,
masrészt a kozlekedési szolgaltato a targyi
utazasi kedvezmények ellentételezéseként a
tamogatds megallapitdsara, bevalldsara és el-
szamolasara alkalmas nyilvantartas benyuj-
tasa mellett taimogatast — koltségvetési forrast
- vehet igénybe, a Nemzeti Ado6 és Vamhiva-
taltol, mint adoéhatdésagtol.

2.3. Nemzetkozi kitekintés

A kozlekedési utazdsi kedvezmények tehat
lehet6vé teszik az egyes utazé dllampolgarok
és csoportok szdmara, hogy alacsonyabb aron
vegyék igénybe a kozforgalmu kozlekedési
kozszolgaltatasokat, igy csokkentve az utazasi
koltségeiket. Az ilyen kedvezmények szintje és
tipusa azonban orszagonként, vagy akar régi-
Ok és varosok kozott is jelentdsen eltérhet:

o Az Egyesiilt Kirdlysagban a koz- és fel-
s6oktatasban résztvevé didkok kedvez-
ményes aron vasarolhatnak bérleteket a
vastti és autobuszjaratokra, és a nyugdi-
jasok is jogosultak a utazasi kedvezmé-
nyekre. Ingyenes hozzaférés is biztositott
London mellett egyes nagyvarosokban,
amennyiben a szocialis feltételeknek
megfelelnek.

« Németorszagban a nyugdijasok és a fo-
gyatékkal élék jelent6s kedvezményeket
kapnak a kozosségi kozlekedés hasznala-
takor az egész szovetségi allamban, mig
a diakok csak egyes tartomanyokban, ill.
régiokban jogosultak az utazasi kedvez-
ményekre.

« Japanban egyes varosokban és régiok-
ban a nyugdijasok és a fogyatékkal él6k
utazasi kedvezményeket kapnak egyes
vastti és buszjaratok hasznalatakor, mig
a didkok kedvezményei régionként jelen-
tdsen eltérnek.

« Az Amerikai Egyesiilt Allamokban az
alap- és kozépfoku oktatdsban résztve-
vok, ill. a féiskolai hallgatok és az egyete-
mistak utazasi kedvezményeket kapnak
a helyi és tavolsagi autébuszok, a metrok
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és a vasuti jaratok hasznalatakor, azon-
ban nincsenek egységes utazasi kedvez-
mények az egész szovetségi allamban.

o Magyarorszagon az idgsek (65 éves kor
felett) ingyenesen utaznak. A nyugdija-
sok a helykozi kozlekedésben szamaban
korlatozott, mig a helyi kozlekedésben
korlatlan kedvezményekre jogosultak.
A legnagyobb kedvezmény a koz- és fel-
séoktatdsban résztvevé didkokhoz kot-
het6, ugyanis jelentés kedvezményeket
kapnak a kozszolgaltatast ellat6 kozleke-
dési eszkozokon.

3. AKUTATAS MODSZERTANA

A kutatds célja megvizsgalni, hogy miként
racionalizalhaté a hazai szinten alkalmazott
kedvezményrendszer, valamint igyekszik fel-
tarni, hogy milyen valtoztatasok sziikségesek
ahhoz, hogy valéban a raszorult, szocialisan
hatranyos rétegek részesiiljenek elényben. A
2022. november — 2023. aprilis kozott végzett
kutatas a hazai kedvezményrendszer tekinte-
tében mértékado szereplok véleményét vizs-
galja. Az adatgyujtés 2023 aprilisaban kvanti-
tativ modon zajlott, kérdéives megkérdezések
segitségével vette gorcsd ala az egyes szerepl6k
véleményeit.

A megfogalmazott kérdéslista 25 kérdést tar-
talmazott a hazai személyszallitasi kozszol-
galtatashoz kapcsolodo
kedvezményrendszer
vonatkozasaban. Fel-
meriiltek a jelenlegi
kedvezményrendszer
szerkezetére,  sziiki-
tésére és bdovitésére = 25%
vonatkozé  kérdések,
vizsgaltuk a valasz-
adodk véleményét a szo-
cidlisan raszorult ré-
tegek tekintetében, | 4o,
valamint vizsgalat ald

vettitk a kozszolgalta- | 5%
tok anyagi ellentéte-

30% 1%

20%

lezésének lehetéségét | 0%
és a hazai szabélyozds Kozszolgltatd
alapvet6 jogszaba-

lyainak tartalmat is.
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A megfogalmazott kérdésekre kapott vala-
szok a teljesség igénye nélkiil kertilnek bemu-
tatasra (1. tablazat).

3.1. A minta bemutatasa

A mintat 10 f6 alkotja, amely 5 meghata-
rozé kozszolgaltatd, 2 szakmai szovetség,
2 utasképviseld szervezet és 1 megrendeld
szervezet képvisel6jének véleményét tartal-
mazza, széles korben lefedve a hazai koz-
szolgaltatasként ellatott kozlekedés helyi és
helykozi szerepldit. A feltett feleletvalasztds
kérdéseket — kompetencia okdn - eltéré mér-
tékben valaszoltak meg az egyes megkérde-
zettek, azonban minden esetben lehetdségiik
volt révid indoklas megadasara, amelyek f6bb
megallapitasaink fontos bemeneteként szol-
galtak. Az eredmények feldolgozdsa a mogot-
tes okokat feltard tényezék megismerése érde-
kében anonim médon tértént.

4. A KVANTITATIV KUTATAS
EREDMENYEI

Altalinos megallapitds, hogy a szakmai
szovetségek Kkivételével a megkérdezettek
nem elégedettek a kozforgalmua kozlekedés
jelenlegi kedvezményrendszerével. Ennek
elsédleges oka a rendszer komplexitasaban
rejlik, ezért hatékony mukodtetése szamos
erdforrast kot le, valamint folyamatos infor-

20%

10% 10% 10%

Megrendelé Szakmai szovetség Utas képviseld

szervezet

igen Mnem Mrészben
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1. | Akozforgalmu kozlekedés kedvezményrendszerével alapvet§en elégedett-e?
2. | Egyetért-e a hazai szabalyozas két alapvetd jogszabalyanak tartalméval? (lasd lentebb)
3. | 85/2007. (IV. 25.) Korm. Rendelet a kozforgalmu személyszallitasi utazasi kedvezményekrdl
4 121/2012. (VI. 26.) Korm. Rendelet a szocialpolitikai menetdij-tdmogatas megallapitasanak és igénybevételének szaba-
© | lyairdl
5. | Sziikitené-e az utazdsi kedvezményeket?
6. | Bévitené-e az utazési kedvezményeket?
7. | Egyszerisitené-e a szocidlpolitikai menetdij-tdmogatds (SZMT) igénybevételének szabalyait?
8. | Lat-e végrehajtasi problémat az SZMT jelenlegi igénylési rendszerében?
9. | Egyetért-e azzal, hogy csak szocidlisan raszorult rétegek kapjanak utazasi kedvezményt?
10. | Lat-e abban kockdzatot, hogy csak a szocidlisan raszorult rétegek kapjanak utazési kedvezményt?
1 Egyetért-e azzal, hogy a kozlekedési szocidlpolitikai tdmogatds ne az utazasi eseményhez, hanem alanyi rdszorultsag-
* | hoz kapcsolédjon?
12 Véleménye szerint helyes lenne-e a szociélis ellité rendszert médositani azzal, hogy csak a hatrdnyos helyzet(i szemé-
© | lyek, csalddok vagy tarsadalmi csoportok kapjanak utazashoz kotott szocidlis tdmogatdst?
13 Véleménye szerint elegendé érv-e, hogy utazasi kedvezményt kapjon minden nyugdijas és minden oktatasban részt vevd
© | személy?
14. | Tamogatna-e, hogy a helykozi kozlekedés szocidlpolitikai tamogatésa azonos elbiralds ald essen a helyi kozlekedésével?
15. Egyetért-e azzal, hogy a kozforgalmu kozlekedést a 65 éven feliili személyek a jov6ben is ingyenesen vegyék igénybe?
16. | Egyetért-e azzal, hogy a 65 éves életkorhoz kotott kedvezményt a mindenkori 6regségi nyugdijkorhatirhoz kossék?
17 Helyesnek tartand-e, hogy a kozforgalmu kozlekedést a 65 éven feliiliek minimalis értéki regisztracios jeggyel vegyék
© | igénybe?
18 Fontosnak tartana-e azt, hogy a kozlekedési kozszolgaltatok az SZMT helyett ellentételezést kapjanak az ellatasért
© | felel6soktdI?
19 Egyetért-e azzal, hogy a szocidlis érzékenységii csoportok(tanuld,nyugdijasok) ingyenesen vehessék igénybe a tomeg-
© | kozlekedést?
20 Egyetért-e azzal, hogy kornyezetvédelmi, energiatakarékossdgi és forgalombiztonsdgi okokbdl a magyar dllampolgarok
| ingyenesen vehessék igénybe a tomegkozlekedést?
21. | Lét-e kockdzatot az ingyenes tomegkozlekedés bevezetésében?
22. | Egyetért-e azzal, hogy az ingyenes utazasok bevételkiesésének kompenzacidjat a tdrsadalom szolidaritasi alapon viselje?
23 Tamogatna-e, hogy a tomegkozlekedés hasznalatanak 6sztonzése érdekében az 6sszekapcsolt kozlekedési szolgdltata-
© | sokra (pl. haztdl-hazig) a felhaszndlo arkedvezményt, a szolgaltaték pedig kompenzaciot kapjanak?
Egyetért- e azzal, hogy a kozlekedési kedvezmények helyett, egyes részorult csoportok vélaszthato tarsadalmi szolidari-
24. 2 . . p .. oot 5
tasi alapon jussanak hozzé az bizonyos kézszolgaltatdsi kedvezményekhez?
25. | Sziikségesnek tartja-e azt, hogy az utazasi kedvezmények igénybevételét ellendrizheté elektronikus alapokra helyezzék?
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matikai fejlesztéseket
igényel. Az eltéré véle-
mények ravilagitanak,

hogy a kozforgalmu 40%

. 7 . 4000
kozlekedés hazai ked-

A A 35%
vezményrendszerének

modernizaciés  lehe- | 30%

to§ege1nek Vlzsgalat,a skse
szamos  aspektusbol

vizsgalhato. 20%

15%

A megrendelSi oldalt = 10%

képviseld szerepl6k
az ingyenes utazasok
regisztraciojat, a ked- | g,
vezményrendszer egy-
szerUsitését, valamint
a kedvezmények bizto-
sitdsaval és megtérité-
sével osszefliggd admi-
nisztracidés terhek mads intézményi/hatdsagi
szintre torténd delegaldsat tartjak fontosnak.

LUHTT

Kézszolgiltato

A kozszolgaltatok részérél szamos javaslat
felmeriilt. Véleményiik szerint elsésorban
a kedvezmények racionalizalasa sziikséges,
mégpedig valds raszorultsag alapjan. A jo-
gosultsag kiosztésat és igazoldsat igazolvany-
hoz kétnék, amely egyben az ellenérzési fo-
lyamatot is egyszertsitené. Ennek alapjat egy
elektronikus jegyrendszer bevezetése jelen-
tené, amelynek technoldgiai folyamatai atte-
kinthet6bbé tennék a jelenlegi kedvezmény-
rendszert. Minden megkérdezett egyetértett
abban, hogy az utazasi kedvezmények igény-
bevételét ellendrizhetd elektronikus alapokra
érdemes helyezni, és ennek érdekében mo-
dositani sziikséges a jelenlegi kedvezmények
szerkezetét. Tovabba teljes egyetértés mutat-
kozott abban is, hogy a kedvezményre vald
jogosultsagok igazolasi feltételrendszeréhez
sziikséges az elektronikus adathordozok (pl.
személyi igazolvany) jogosultsigokra valo
feltoltése, amely akar az oktatasi igazolvany-
nal mar alkalmazott gyakorlatnak megfele-
16en térténhet.

A kozszolgaltatok részérdl felmeriilt a teljesen
ingyenes utazdsi jogosultsig megsziintetése
vagy regisztracidja, hiszen finanszirozdsi ne-
hézségeket okoz, hogy a kedvezményes igény-
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bevétel pontos mérése nem valdsul meg. Ezzel
ellentétben az utasképvisel6 szervezetek rész-
ben az ingyenes szolgaltatds biztositasaban lat-
jak a megoldast. Hangsulyoztak, hogy a teljes
ingyenesség azonban dnmagéban nem elegen-
dé, sziikséges a szolgaltatas mindségi tényezdit
is vizsgalni és fejleszteni. A dijfizetési kotele-
zettség segit a nem feltétleniil sziikséges utaza-
sok elkeriilésében, amelynek teljes eltorlése az
allamhdztartdsra, a szolgaltatisok mindségére
és a szolgaltatok magatartasara is komoly ha-
tast gyakorolna [3].

Az ingyenesség bevezetésével kapcsolatban
megallapithatd, hogy ebben a megkérdezettek
donté hanyada alapvetéen kockézatot lat.

A jelenlegi komplex kedvezményrendszer
egyszerlsitése és a hatranyos helyzetben
1év6 utascsoportok elényben részesitése ér-
dekében megvizsgaltuk, hogy az egyes szer-
vezetek miként vélekednek arrél, hogy a
kozlekedési kedvezmények helyett, a raszo-
rulé utascsoportok valaszthaté tarsadalmi
szolidaritasi alapon jussanak hozza bizonyos
kozszolgaltatasi kedvezményekhez. Az ered-
mények alapjan a kozszolgaltatéi megrende-
161 és utasképviseleti oldalrél megkérdezett
szervezetek képviseldi is tdmogatnak az el-
képzelést, mig a szakmai szovetségek eseté-
ben megoszlanak a vélemények. A megkérde-
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3. abra: Raszorult tarsadalmi csoportok szolidaritasi alapon
valé hozzajutasa a kozszolgaltatasi kedvezményekhez
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részesiilnének utazasi
kedvezményekben.

A kozforgalmu kozle-
kedési  szolgaltatdsok
és a valds utazasi igé-
nyek kozott nem min-
den esetben jon létre az
egyensuly. A haztdl-ha-
zig szolgaltatas kozfor-
galmu rendszerbe dgya-
zasa lehet6vé tenné az
utas szallitdsat az indu-
lasi pontjatol végpontja-
ig, vagy a kozforgalmu
kozlekedés infrastruk-
tardjahoz majd onnan
az utas célallomasaig.
Ehhez azonban sziikség

11%

Utas képviseld
szervezet

zettek vélaszukat széveges indoklassal nem
egészitették ki, ezért a mogottes okokat nem
ismertitk meg.

Ezt kovet6en megvizsgaltuk, hogy kizardlag
a szocialisan raszoruld utascsoportok utazasi
kedvezményének tamogatasrol miként véle-
kednek a megkérdezettek. E tekintetben az
egyes szerepkorokon belil is kiillonbozé al-
laspontok figyelhet6k meg, amely leginkdbb
azzal magyarazhatd, hogy a nemleges valaszt
adok tdrsadalmi kockazatot latnak abban,
ha kizardlag a szocidlisan raszoruld rétegek

4. abra: Felmeriil6 kockazat lehet6sége kizardlag a szocialisan

raszoruld rétegek utazasi kedvezménye esetében
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van a kiindulasi és cél-
pontok kozotti személyszallitast biztosito szol-
galtatasok (autobuszos, vasuti, taxi kozlekedés
a személygépkocsival nyujtott személyszallitas
stb.) kozotti egylittmiikodés megteremtésére,
a helyi és helykozi kozlekedés rugalmassaga-
nak novelésére. Ennek egy lehetséges eszkoze
a felhasznaloi arkedvezmény és szolgaltatoi
kompenzaci6 bevezetése az 6sszekapcsolt koz-
lekedési szolgaltatasok Osztonzése érdekében.

A megkérdezettek alapvet6en tamogatjak,
hogy a tomegkozlekedés hasznalatanak 6sz-
tonzése érdekében az Gsszekapcsolt kozleke-
dési  szolgaltatasokra
(pl. haztdl-hazig) a fel-
hasznalok  arkedvez-
ményt, a szolgaltatok
pedig  kompenzaciot
kapjanak. Egy ilyen
rendszerben minden
szereplének rentéabili-
sabb lizemeltetés valna
elérhet6vé, mégis az
egyes kozszolgaltatds-
ba bevonhaté kozle-
kedési aldgazatok az
utasok tomeges igényei
mellett a csoportos, de
egyéni igényeihez is
jobban alkalmazkod-
néanak [9].

11%l 1%

Utas képviselo
szervezet
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5. A HAZAI KEDVEZMENYREND-
SZER ATALAKITASANAL FELME-
RULO SZEMPONTOK, EGYSZE-
RUSITES LEHETOSEGEI

5.1. A tarsadalmi egyeztetés sziikségszerii-
sége

Minden szocialis kedvezmény atalakitasdhoz
fontos a tarsadalom széles koreivel valé kon-
zultacio, kiulonosen az érintettekkel (allam,
onkormanyzatok, utasképviseld szervezetek,
kozlekedési kozszolgaltatok és olyan civil szer-
vezetek, amelyek a lakossdg ilyen irdnyu véle-
ményét egzakt modon tolmacsoljak), hiszen
ilyen esetben jellemzGen tobb szempontnak is
meg kell felelni (koltségvetési lehetGségek, tar-
sadalmi célok és igények).

Az egyik ilyen az elektronikus jegyrend-
szer bevezetése, amelynek technolégia fo-
lyamatai attekinthet6bbé tennék a jelenlegi
kedvezményrendszert, amelynek alapelvei
lehetnek:

o akedvezmények mértéke csak annyiban
valtozzon amennyiben még a szociali-
san érzékeny érintettek nagy csoportjai
(oktatasban részt vevok, nyugdijasok,
65 éven feliiliek) a kedvezményeket el-
érhetik,

10%

Szakmai szovetséz

Kozlekedésgazdasag

e a szocialisan érzé-
keny tovabbi csoporto-
kat azonositani kell és

szamukra is elérheté
kedvezményeket  kell
biztositani,

« a szocidlis raszo-
rultsagot jovedelem ala-
pon javasolt biztositani
(pl. létminimum),

e a szocidlis raszo-

rultsag Dbizonyitasa a

kézhatalmi szervek felé

a jogosult feladata le-

gyen,

a kedvezmény mér-
tékét javasolt Osszevont
jogcimen  szerepeltetni
(pl. kedvezményre jogo-
sult és indokolt kiséréje),
o a kedvezmények kezelhet&ségét javasolt

biztositani egy létrejove e-jegy és e-bér-
letrendszeren beliil,

o az alanyi jogon jaré és utazdsi esemény-
hez kotott kedvezménykulcsok rogzitése
vagy kartyan, vagy elektronikus szemé-
lyi igazolvanyon,

« adiakigazolvédnyon szerepeltetni javasolt
a kozlekedési kedvezmény jogosultsagot
megszemélyesités alapjan,

o a papir alapt kozlekedési jogosultsagot
biztosité dokumentumok kibocsatasa-
nak és hasznalatdnak megsziintetése,

o az el6z6ek biztositasa érdekében atgon-
dolt djra kodifikdciét javasolt megvalosi-
tani, amellyel megsziintetheték az alkal-
mazasi jogbizonytalansagok.

20%

Utas képviselo
szervezet

5.2. A jelenlegi kedvezményrendszer elemei

Alanyi jogon jar6 kedvezmények (pl. 7 év alat-
ti, 65 év feletti, nyugdijas statusz, tanulo-hall-
gatdi jogviszony):

o utazdst megvaldsitd eseményhez kotott
(eseti) kedvezmények (pl. sajatos nevelési
igényt gyermekek kiséréi, hadigondo-
zottak, rokkantak stb., kiséréi, évodas
csoportok kiséréi),

o korlatlan szamu utazast biztositd ked-
vezmények (didkok bérletkedvezménye),
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o korlatozott szamu utazast biztosité ked-
vezmények (nyugdijasok helykozi jegy-
kedvezménye).

A jogcimekhez kapcsolodé kedvezménykulcs
kategoriak:

100%-o0s jegy- és bérletkedvezmény,
90%-o0s jegy- és bérletkedvezmény,
50%-o0s jegykedvezmény

a helyi kozlekedésben egységdijas tamo-
gatasu tanul6/nyugdijas bérlet bérletked-
vezmeény.

Akedvezményrendszertakozforgalmukozleke-
désben egységesen javasolt biztositani (vasuti-
autébusz kozlekedés, helyi-helykozi kozle-
kedés), figyelemmel a létrejott és varhatéan
tovabb fejlddé teriileti bérletekre (virmegye-
orszagos, esetleg majd jarasi kistérségi), de
kiilonosen az un. dsszekapcsolt szolgaltatdsok
fejlédése okan.

Az aldgazatoktdl fuggetlen egységének bizto-
sitasa érdekében a peremfeltételek mentén a
kedvezményrendszer alabbi mddositasara te-
sziink javaslatot:

o egy létrejovd elektronikus jegy- és bér-
letrendszerben és az elektronikus koz-
igazgatasi rendszerben is kezelhetd,
egységesen (helyi-helykozi kozlekedés)
miikodtethetd, elektronikus kedvez-
mény struktidra kialakitdsa, ahol a szoci-
alpolitikai el6nyok raszorultsaga mellett,
a mobilitdsi igények novelése biztositotta
valik az allami-onkormanyzati ellatasi
felel6sségi rendszerben,

o egy, a kozigazgatasi rendszerben nyil-
vantartott kedvezmény-adatbdzis létre-
hozasa,

o a szocidlis ellaté rendszerben - kézok-
tatds, fels6oktatas, életkori és egyéb jog-
cimen - jar6é kedvezmények egy adott
algoritmus struktiraban val6 létreho-
zésa.

6. LEHETSEGES TARSADALOMPO-
LITIKAI CELOK MEGVALOSITA-
SANAK LEPESEI

A kozlekedési kedvezményrendszereknek a
szocialis ellaté rendszerbe val¢ integralasa:

o alanyi jogosultsag objektiv kritériumai-
nak meghatarozasa (jovedelem helyzet,
csalddi helyzet, lakhatasi helyzet, mobi-
litasi helyzet, egészségiigyi helyzet stb.)
- tarsadalmi egyeztetések az érintett ré-
tegek képvisel6ivel,

« koltségvetési hatasok modellezése,

o technikai feltételek megteremtése (elekt-
ronizalds) nyilvantartasi, adathordozoi,
valami validalasi oldalak megtervezése
és végrehajtasa.

Felvet6dik tovabba, hogy miért a kozlekedés-
finanszirozasi rendszeren keresztiil kell tdimo-
gatni a szocidlis alapon elényben részesitend
személyeket, tovabba mi indokolnd azt, hogy a
személyszallitasi kozszolgaltatasok finansziro-
zasahoz az utasoktol befolyd dijbevételeket az
allam a kozpénzek terhére atvéllalja.

7. AMEGVALOSITAS LEHETSEGES
FELTETELEIROL

Kedvezményre csak természetes személy le-
gyen jogosult, a kedvezmény jellegéhez illesz-
kedo feltételekkel:

« megvaldsitasa a kozszolgaltatasként elld-
tott egységes kozlekedési hdlozatokon,
o altalanos, tehdt minden utazasi célhoz

legyen igénybe vehetd,
o a kifejezetten utazasi célhoz kotott (pl.
oktatdsi, egészségligyi, kozigazgatdsi,

kulturalis, sport stb.) intézmények elér-
hetdsége érdekében.

A jelenlegi, illetve a javasolt mddositasi rend-
szerek f6bb kedvezménykulcsainak (50, 90 és
100 %) kezelése nem jelenthet problémat egy
jol megtervezett elektronikai rendszerben,
erre szamtalan példa van mas orszagokban.

A kérdés az, hogy az alanyi jogu csak élet-
korhoz kotott ingyenesség fenntartdsa vagy

Szeri I., Dancz A.



szélesebb kort bévitése elegendé-e a tarsa-
dalom felé annak tudatositasahoz, hogy a
jelentds kozponti és onkormdnyzati erdfor-
rasok biztositdsaval mikodtetett kozszol-
galtatasok (amelyeknek jelentés szolgaltata-
si értékiik van) megfeleléen szolgdljak-e az
életmindség javitasat és kiszolgaljak-e a mo-
bilitasi igényeket.

Altaldban helyes lehet az a tarsadalompoliti-
kai cél - az ingyenesség biztositasaval —, hogy
egyes rétegek (pl. 65 éven feliiliek, ami mar
azonos az Oregségi nyugdijkorhatarral né-
hany esettdl eltekintve pl. a nék 40+ intézmé-
nyétdl) ingyenesen vehessék igénybe a koz-
lekedési kozszolgaltatdsokat, de a csticsidejit
szolgaltatasok idejére vald felfiiggesztését és
a peremiddkre valo terelését érdemes meg-
gondolni kapacitaskibocsatasi és zstfoltsag
megsziintetési okokbol. Tovabba egy elektro-
nikus utazasi jegy- és bérletrendszerben azt
is meg kell fontolni, hogy az ingyenes utaza-
sok a desztindciok és jaratok hasznalatdnak
rogzitésével torténjenek meg, vagy nem. Igy
megsziinnének azok az elégedetlenségek is
(els6sorban a kozszolgaltatdk részérdl), hogy
a szocialpolitikai menetdij-tdmogatds ne a
korrigalt személyszallitdsi arbevételhez, ha-
nem a valds 65 éven feliili utasszdmhoz ko-
t6djon.

Nemzetkozi 6sszehasonlitasban hazankban a
nagy tamogatottsagu (90%) oktatdsi intézmé-
nyek latogatasahoz kotott utazasok kedvezmé-
nyének fenntartdsa indokolt, hiszen igy 6szto-
nozve vannak a tanuldk, hallgatok arra, hogy
elsésorban lakohelytikon éljenek, ezaltal csok-
kentve a csaladi terheket (pl. albérleti koltség).
Az oktatasi intézmények pedig a kollégiumok
fenntartasi koltségeiben érhetnek el megtaka-
ritdsokat.

Azel6zb6ek tovabb erdsitenék azt a koriilményt,
hogy a didkok ingyenes utazasa tovabbi bevé-
telkiesést jelentene a kozszolgaltatoknal, ami
ujabb koltségvetési erdfeszitéseket igényelne
az ellatasért felel6sok részérdl ,bevétellel nem
fedezett indokolt koltségtérités” jogcimén.
Igaz, ,hazankban az elmult évtizedben elma-
radt a tarifa koltségalapu emelése, igy ennek
okan az utasok altal fizetett bevételek gyorsuld

Kozlekedésgazdasag

titemben csokkentek, egyre nagyobb teher ha-
rul a tarsadalom egészére” [3]. Amennyiben a
90%-o0s kedvezmény helyett 100%-o0s kedvez-
ményben részesiilne a fenti jogosulti kor, az
varhatéan tobbletkapacitasokat is igényelne,
és tovabb novelné a koltségvetési kiadasokat
Az ellatasért felel6sok kiemelt célja az is, hogy
a kozlekedési szolgaltatasok szinvonalat minél
magasabbra emeljék, ezért az kontraproduktiv
hatast valthat ki a szolgaltatas teljes viteldijat
megfizeté utasokban, tovabb motivalva Gket
arra, hogy elhagyjak a kozlekedési kozszolgal-
tatasokat. Tovabbi kockazatként felmeriilhet
a jaratokon hirtelen jelentkez6 megnovekvo
utasszam, amely egyes viszonylatokban az el-
latas szinvonalat rontana.

A nemzetkozi példakat elemezve lathato, hogy
a dijmentes kozlekedési kozszolgaltatasok be-
vezetése (pl. Esztorszag, Luxemburg) komoly
szakmai vitakat inditott el, hogy az ingyenes
utazasok vajon tobblet, ,felesleges” utazasi
igényeket generdlnak-e? A rendelkezésre all6
rovid tapasztalatok alapjan kijelenthetd, hogy
a helykozi kozlekedésben alig mérhetd, mig a
helyi kozlekedésben szdmottevo tobbletutaza-
sok generalodtak. Ez utobbi elérendd célként
jelent meg elsésorban azért, hogy a teleptilé-
seken beliili egyéni kozlekedés aranya csok-
kenjen.

8. LEHETSEGES MEGOLDASOK,
JAVASLATOK

A kutatdsi tapasztalatok azt bizonyitjak, hogy
a kedvezményre jogosulti csoportok szamat
egyszertsiteni sziikséges, a kedvezménykul-
csokat (50, 90, 100%) felhasznaldsuk szerint
allandé, korlatozott és eseti kategériakban ér-

demes létrehozni.

Az egyes szocialis ellatasi kategoridkon beliil
az igényjogosultsagi feltételek leirasat egzakt
moédon érdemes meghatarozni. Az egyes szo-
cidlis kategorian belill sziikséges tobb foko-
zatot is létrehozni, ezdltal a sajatos nevelést
igényl6é gyermekek esetében a kisérd jogosult-
saga is jol kezelhet6vé valik.

A jogosultsag regisztracidja egy kozlekedési
kartya kibocsatdsaval vagy az elektronikus
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személyigazolvany Kkiterjesztésével (egy erre
kijelolt szervezetben) valésulhat meg. Cél le-
het tovabba, hogy a mar meglévé kartyakhoz
(pl. diakigazolvany) lehessen kedvezmény-
jogosultsagot rogziteni. Utazaskor, jegy- és
bérletvéaltaskor akdr el6vételben, akar a fe-
délzeten torténik meg az egyéni kartyakon
rogzitett jogosultsagok jelenjenek a validalas
érdekében.

A jogosult a kedvezményt igazol6 kartydkhoz
igénylés atjan jusson hozza, a kozigazgatasi
hivatalokban személyesen vagy elektronikus
tigyintézéssel. Felmeriil a kérdés, hogy a nem
személyhez kotott szocidlpolitikai kedvezmé-
nyeket (pl. kozalkalmazotti jogviszony) kell-e
és érdemes-e perszonalizalni?

8.1. Konkrét javaslatok

o A kozlekedési kedvezményeket (rdszo-
rultsagi alapon) érdemes a hazai szocia-
lis ellatasi rendszer keretén beliil kezelni.

o Indokolt lehet egy alanyi jogon kialaki-
tott szocidlis ellatdsi keret kialakitasa,
amely alapjan a jogosultra bizhat6 a szo-
cidlis keretének felhasznaldsa.

o A kozlekedési kedvezmények moder-
nizacios feltételei tehat, hogy a jelenleg
kodifikalt kedvezményrendszereket at
kell tekinteni és a kedvezményrendszer
igénybevétele legalabb valamilyen elekt-
ronikusan kezelt jogosultsagi kartya
igénybevételéhez kotni.

o Azel6z6 kotelezettségeket a hazai dllam-
polgarokra kotelezéen, mig a kiilfoldiek-
re igény szerint lehessen érvényesiteni.

o Az elektronikus kartydkhoz azonban
nem csak a kedvezményt, hanem a kor-
latozasat is javasolt meghatarozni.

o A kedvezmények mértékének szamsze-
rlsitési rendszerét javasolt megsziintetni,
vagyis szambeli korldtozas ne torténjen.

A kedvezmények javasolt kulcsai: 50, 90 és
100%.

A kisér6i és csoportos kedvezmény biztositdsa
50%-os mentjegy kedvezménnyel édltaldnosan
kiterjesztheté minden csoportra, amelyik nem
rendelkezik munkaviszonnyal vagy poten-
cidlisan munkahely keresé (példaul tanuldk,

65 év alatti nyugdijasok). Ezzel megszlinne a
nyugdijszert ellitasokban részesiilok, tovabba
az aktiv koru ellatottak limitalt, ezen beliil két-
kulcsos kedvezménye.

Az oregségi nyugdijasok helyzetét csak annyi-
ban érdemes masképpen kezelni, hogy a nék
40+ jogosultsagat a helykézi kozlekedésben
50%-0s kedvezménnyel javasolt megtartani
szintén a szambeli korlatozds megsziintetése
mellett (jelenleg évente 16 utazasra szo6l 2 db
90%-0s még a tobbi 50%-o0s) kedvezmény mel-
lett). Az érintettek korlatlan 50%-o0s kedvez-
ménye béven kompenzalna a két db 90%-os
kedvezmény elvesztését.

A kisgyermekekre vonatkozo 100%-os ked-
vezményt célszert Kkiterjeszteni 8 évre, hogy
ne érvényesiiljon a 7 év feletti 6vodas gyerme-
kek utaztatdsat és kedvezményét érinté ano-
malia.

A 65 évnél idésebb utasok kozlekedési kartya-
hoz, vagy E-szig-hez kotott utazasi kedvezmé-
nyét szintén 100%-ban érdemes a jovében is
alkalmazni.

Helyes lenne utaslétszam alapjan igénybe ve-
het6 (csoportos) kedvezmény szocialpolitikai
alapon val6 nyujtdsanak megsziintetése, és az
tizletpolitikai kedvezmények felé terelése.

A gyermekotthonokban nevelt gyermekek es-
senek az dltalanos tanuléi kedvezménynek ko-
rébe még akkor is, ha az utazasokat kisérével
valdsitjak meg.

A szul6k és veliik egytitt utazo legalabb harom
gyermekiik kedvezményének alkalmazdsat ja-
vasolt a nagycsalddos igazolvdny hasznalatd-
hoz kotni a gyermeknevelés igazolasaval gy,
hogy a sziil6k is a gyermekek kedvezményében
részesiiljenek.

Az egy jogcimen a specialis kiséretre jogosul-
taknak (pl. rokkant, hadirokkant, tartsan be-
teg) és a kisérdinek nyujtott eddig kiilon jog-
cimként kezelt 90, illetve 100% kedvezményt
egységesiteni szitkséges 90 %-ban gy, hogy a
kiséret jogosultsaga igazolhatd legyen.

Szeri I., Dancz A.



A fenti egyszertsitések hatdsa mind a jogosult-
sag igazolasa, mind a megszemélyesités, mind
az elektronikus kartyak hasznalata soran je-
lenjen meg, igy a jogosultsagot igazolas specid-
lis értelmezései megsziinnének.

Végezetill fontos cél, hogy egy ilyen 4j rend-
szer csokkentse az adminisztracios terheket,
mivel gyorsitja a jegy- és bérletvasarlast kiilo-
nosen a fedélzeteken.

9. KONKLUZIO

Bar a szocialis innovacids torekvések sokféle
teriileten jelennek meg (pl. egészségiigy, az ok-
tatds, energiaszolgaltatas, élelmiszer vasdrlas,
munkaerépiac stb.), mégis a kozszolgaltatas-
ként biztositott kozlekedés az egyik legfon-
tosabb, hiszen kulcsfontossagu a tarsadalmi
kihivasok kezelésében. Ezekkel az 6jité szem-
léleti valtozasokkal - és kiillondsen az embe-
rekre valé odafigyeléssel - lehet hozzdjarulni
a tarsadalmilag hatranyos helyzet( csoportok
életmindségének javitasahoz. A kozlekedéshez
tartozd szocidlis innovacidk ugyanis nemcsak
a kozosségi sziikségletekre valaszolnak, ha-
nem torekednek a fenntarthaté és tarsadal-
milag igazsagos megoldasok kialakitasara és
alkalmazasdra is, hiszen az embereket szolgal-
jak, és a tarsadalmi problémak megoldasara
fokuszalnak.

Osszességében kijelenthetd, hogy a koz-
lekedési  kozszolgaltatasok miikodteté-
séhez barmely kozforgalmu koézlekedési
alagazatban (helyi, el6varosi, regiondlis,
orszagos) jelentés mértékdl tdmogatasra
van sziikség. Ez részben a kedvezményes
viteldijak ellentételezésben jelenik meg
(Szmt. jogcimen), de a bevétellel nem fede-
zett indokolt koltségtérités (kdznapi nevén:
veszteségtérités) jogcimén is megvaldsul.
A hazai kiterjedt kozforgalmu kozlekedé-
si hdlézat fenntartasa, megrendelése (me-
netrendi km.) a megrendeléknek (4llam,
onkormanyzatok) egyre nagyobb koltség-
vetési terheket jelent, de a helytdllast bizto-
sitaniuk kell a szolgaltatokon keresztiil. A
kozforgalmu kozlekedésnek ugyanis infra-
struktura potld szerepe is van (egészségiigy,
oktatas, kozigazgatas stb.). Bar mind kor-

Kozlekedésgazdasag

nyezetvédelmi, mind forgalombiztonsagi
okokbdl indokolt lenne a kézforgalmu koz-
lekedés részaranyat nem csak meg6rizni,
hanem névelni, ehhez jelentés viteldijrefor-
mot (és ehhez kapcsol6dd kedvezményre-
formot) kellene végrehajtani. Nem vélet-
len jon el6 egyre stirtibben itthon is, hogy
Esztorszdg és Luxemburg példajat kovetve
az ingyenes kozlekedés tudnd megnévelni
a kozforgalmu kozlekedés részaranyat dn.
»modal split-et”. Ez azonban djabb nagy
koltségvetési teherrel jarna a megrende-
18knek, igaz az externalidkat is figyelembe
véve lehet, hogy tarsadalmi szinten a kolt-
ségek hosszu tavon megtériilnének. ,, A ko-
z0sségi eszkozok hasznalatdra §sztondzni
a lakossagot a szolgaltatas kiszamithaté és
utasbarat miikodtetése mellett lehetséges,
amelyet a szolgaltatoknak a lehetéségekhez
képest gazdasagilag fenntarthaté moddon
szitkséges tizemeltetniiik.” [8]
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x Options for modernising

the domestic public
passenger transport
discount scheme

The purpose of the study is to review the
discount system related to trips made
within the framework of public passenger
transport services. In this context, the ef-
fective discount system is under scrutiny,
including the discount rates and legal ti-
tles providing discounts. The authors of
the article strive to reveal what modifi-
cations may be necessary in the current
discount system in order for it to func-
tion more effectively, and they also make
a proposal so that the needy social strata
really benefit from the discounts. In the
form of in-depth interviews, the research
examines the opinions of representatives
of standard service providers, custom-
ers and passenger organizations, which
serves as an input for the main findings

of the study.

Optionen fiir die
Modernisierung des
ErméaRigungssystems

in Verbindung mit

den offentlichen
Personenverkehrsdiensten
in Ungarn

Ziel der Studie ist die Uberpriifung des
Ermaissigungssystems fiir Fahrten im
Rahmen des offentlichen Personenver-
kehrs. In diesem Zusammenhang wird
das tatsichliche Ermiafligungssystem
untersucht, einschliellich der Ermifi-
gungssiatze und der Rechtstitel, die den
Ermifligungen begriinden. Die Autoren
des Artikels versuchen aufzuzeigen, wel-
che Anderungen im derzeitigen Ermis-
sigungssystem notwendig sind, damit es
effektiver funktioniert, und sie machen
auch einen Vorschlag, damit die bediirfti-
gen Bevolkerungsschichten wirklich von
den Ermissigungen profitieren. In Form
von Tiefeninterviews werden die Meinun-
gen von Vertretern von Standarddienst-
leistern, Kunden und Fahrgastverbanden
untersucht, die als Input fiir die Haupter-

gebnisse der Studie dienen.

Szeri I, Dancz A.



Vasuti kozlekedés

Az eurdpai vasuti folyosok fejlodése
és kihivasok a TEN-T halozat aktualis
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1. AZ EUROPAI TEN-T HALOZAT
ALTALANOS JELLEMZESE

Az eurdpai TEN-T hélozat folyamatos fejlédés
eredménye, aminek célja kezdetektdl fogva,
hogy az egyes vasutak eltérd kiépitési paramé-
terei és elGirdsai, tovdbbd a nemzeti szabva-
nyok egységesitésével egy, a kozuttal verseny-
képes, atjarhato eurdpai haldzat jojjon létre [1].

Az elsé ilyen nemzetkozi egyiittmiikodés az
1922-ben Parizsban megalakult UIC (Union
Internationale des Chemins de fer - Nem-
zetkozi Vasttegylet) volt, amelyben a MAV
alapitotagként vett részt.

A hideghaboru idészakaban Eurépa két részre
szakadasa az eurdpai vasutak egyiittmuiiko-
désében is megnyilvanult, és 1956-ban, Var-
soban a keleti tomb orszégai létrehoztak az
UIC mintéjara az OSzZsD (Organisation for
Co-operation between Railways - Vasutak
Egyiittmiikodési Szervezete) szervezetet,
amiben Magyarorszag szintén alapitotag volt.

Ujabb 1épés az eurdpai vasutak egyiittmaiks-
désében 1985-ben az ENSZ EGB keretében az
AGC Egyezmény (European Agreement on
Main International Railway Lines - Eurdpai
Megiéllapodas Nemzetkozi Vasuti Févonalak-
rél) megkotése volt, ami mar a legfontosabb
eurdpai vasuti tranzitdtirdnyokat és azok inf-
rastruktura-fejlesztési paramétereit is rogzi-
tette.

Ezt kovette 1991-ben az AGTC Egyezmény
(European Agreement on Important Interna-
tional Combined Transport Lines and Related
Installations - Eurépai megallapodds a nem-
zetkozi kombinalt fuvarozasi vonalakrdl és
ezek létesitményeirdl) megkotése a vasuti aru-
szallitas versenyképességének novelése érde-
kében.

Ezek a nemzetkozi egyiittmtikodések alapoz-
tak meg TEN-T (Trans-European -Network -
Transport - Transzeurdpai Kozlekedési Halo-
zat) halézat 1étrejottét, ami kozati, vasuti, 1égi
és vizi kozlekedési halézatbol all.
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Avasati TEN-T halézat
kijelolése kezdetben a
nyugat-europai orsza-
gok részvételével tor-
tént meg, az 1994-ben
Krétan, majd 1997-ben
Helsinkiben  tartott
2., ill. 3. Osszeurépai
Kozlekedési Ertekezlet
célul tiizte ki az EU és
keleti szomszédjai ko-
z6tt a hatékony és biz-
tonsagos  kozlekedési
rendszer  megvaldsi-
tasat. Az akkori TEN
halézathoz illeszkedve
egy egységes eurdpai
torzshaldzat létrehoza-
sa érdekében Kozép- és
Kelet-Eurépaban  tiz
kozlekedési  folyoso,
un. paneurépai korri-
dor keriilt kijel6lésre,
amelyekb6l ~ hazank
a IV, VA, VB, VC
és X.B. vasuti folyos6 $
révén volt érintett. A
jelzett  vasttvonalak
esetében megnyilt a

1. abra: TEN-T vasuti folyosok (forrds: Regulation EU 2020)

lehetéség az els6é uni-
6s palyazati forrasok igénybevételére, mint
a PHARE és ISPA programok formadjaban.

Az Eurépai Unid bévitése révén a paneurdpai
folyosék ma mar nagyrészt az EU teriiletén
haladnak, és a napjainkra a TEN-T hal6zat Ke-
let- és Kozép-Eurdpa vasutvonalaival kibéviilt
(1. dbra).

A nemzetkozi folyosok kialakitdsinak ko-
vetkez6 lépése az arufuvarozast segité RFC
folyosok létrehozasa volt [4]. Az Eurdpai
Parlament és a Tandcs 913/2010/EU (2010.
szeptember 22.) rendelete hatdrozta meg
az eurOpai arufuvarozdsi korridorok kiala-
kitdsat, amelynek els6dleges célja a vasuti
arufuvarozds versenyképességének novelése
a tagallamok és pdlyahalézat-miikodtetSk
egyittmiikodésének erésitésével. Az arufu-
varozasi folyosok alapvetéen a TEN-T hélozat
vonalszakaszaira épiilnek, és egy-egy f6 aru-

fuvarozasi tranzitutirany forgalmanak opti-
malis megszervezését szolgaljak. Hazankat
négy RFC folyoso érinti:
- RFC 6 Mediterran korridor,
- RFC 7 Kelet/Kelet-Mediterran vagy ko-
rabbi nevén Orient korridor,
- RFC 9 Rajna-Duna korridor,
- RFC 11 Amber, vagy korabbi nevén bo-
rostyan korridor.

A TEN-T halézat feliilvizsgalata keretében az
Eurdpai Parlament és a Tanacs 1315/2013/EU
rendelete dontétt a kétszintti TEN-T halozati
struktira kialakitasarol. Meghatarozasra ke-
riiltek a TEN-T core halézat vonalai, tovdbba
az azt kiegészité TEN-T comprehensive vasut-
vonalak. A TEN-T halézat akkori feliilvizsga-
lata sordn a kétszint(i hal6zatra eltérd kiépitési
paraméterek és id6hatarok keriiltek meghatd-
rozasra. A TEN-T core haldzat fejlesztési para-
méterei: engedélyezési sebesség személyszalli-

Koller L.




2. abra: Europai Kozlekedési Folyosok (ETC) (forrds: Railway Gazette 2020)

Integrating:
» Core Network Corridors
= Rail Freight Corridors

between infrastructure planning and operational needs.

“ ATLANTIC

® NORTH SEA - ALPINE

® NORTH SEA - BALTIC

® SCANDIMAVIAN - MEDITERRANEAN
® BALTIC SEA - ADRIATIC SEA

® RHINE - DANUBE

® MEDITERRANEAN

® WESTERN BALKANS

@ BALTIC - BLACK - AEGEAN SEAS

9 EUROPEAN TRANSPORT CORRIDORS

Corridors consist of railways, roads, inland waterways, ports,
airports and rail-road terminals. They ensure coherence in network
development, avoiding duplication and increasing synergies

tasi korridoron min. 160 km/h, arufuvarozasi
korridoron min. 100 km/h, tengelyterhelés 225
kN, interoperabilitas feltételeinek biztositasa:
a vonalvillamositas, a TSI atjarhatosagi el6ira-
sok, az ERTMS (GSM-R, ETCS 1L2), 750 m te-
hervonati fogadévagany-hosszak. A TEN-T at-
fogd halozaton az elvarasok az infrastruktura
TSI eléirdsainak betartasa, az interoperabilitds,
valamint a vasuti termindlok nyilt hozzaférhe-
tdsége. A TEN-T haldzat unids paraméterek
szerinti atépitésének céldatumait is rogzi-
tették, amelyek a TEN-T torzshalézat esetén
2030, mig az atfogé haldzat vonalainal 2050.

2. UJ SZABALYOZASI JAVASLATOK
A TEN-T HALOZATON

Az Eurdpai Bizottsag 2021. december 14-én
kozzétette a Transzeurdpai Kozlekedési Ha-
16zat (TEN-T) fejlesztésére és feliilvizsgalatara
vonatkozé Uj uni6s iranymutatasokat. Az 4j
szabalyozas célja az eurdpai zo6ld megallapo-
das klimacéljaival valé 6sszhang megterem-
tése, amely szerint a kozlekedési dgazat szén-

dioxid-kibocsatasat 2030-ra otvendt, 2050-re
pedig kilencven szazalékkal kell csokkenteni.
Ennek elérése érdekében a tervezet a kovetke-
z6 javaslatokat tartalmazza [2]:

2.1. Eurépai Kozlekedési Folyosdk

A TEN-T tervezet 6j fogalomként vezeti be a
vasutakat, a kozutakat és a vizi utakat egyesité
un. Eurdpai Kozlekedési Folyosdkat (ETC) a
torzshalozati folyosok (CNC) és a vasuti aru-
fuvarozasi folyosok (RFC) integracidjaval [5].
Ennek célja a vasuti arufuvarozasi folyosok és
a torzshalézati korridorok iranyitd testiiletei
kozotti egyiittmtikodés javitasa, lehet6vé téve
a torzshaldzati folyosdk munkatervi beruha-
zasi prioritasainak azonositisat az Eurodpai
Hal6zatfinanszirozasi Eszkoznek (CEF) az
eurdpai kozlekedési folyosok mentén megva-
l6sulé vasuti infrastruktira-beruhazasokra
vonatkozé timogatésabol. A TEN-T tervezet a
2. dbra szerinti kilenc - a vasutakat, a kézuta-
kat és a vizi utakat egyesit6 — Eurdpai Kozleke-
dési Folyosot nevesit.
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2.2. Atraké terminalok bévitése

A feliilvizsgalat tobb dtrakodo terminal létesi-
tését tartja sziikségesnek, tovabbd hangsulyoz-
za a meglévok kezelési kapacitasdnak javitasat
[5], a vasuti hatdratkel6knél a tehervonatok va-
rakozasi idejének legfeljebb tizendt percre valo
csokkentését, a tehervonatok hosszanak 740
méterre novelését annak érdekében, hogy még
tobb arut lehessen a zo6ld szallitasi modokra te-
relni. Emellett célként fogalmazza meg, hogy a
teljes halozaton a kamionok vasuti szallitasat
igénybe lehessen venni.

2.3. A TEN-T vasttfejlesztések megvalosita-
sara j koztes hataridé megallapitasa

A 2021. december 14-én kozzétett javaslat uj,
2040-es id6kozi hataridé bevezetését tartal-
mazza [5], annak érdekében, hogy a TEN-T at-
fog6 haldzat legfontosabb részei elkésziiljenek
a teljes kiegészité haldzatra vonatkoz6 2050-es
hataridd el6tt. A javaslat a haldzat stratégiai
fontossagu vonalairdl szol, ami alatt a TEN-T
atfogo halodzat és az RFC korridorok kozds vo-
nalszakaszait értik. Egyes RFC korridor sza-
kaszok korabban nem képezték a TEN-T ha-
l6zat részét, igy a bizottsagi javaslat bevezetése
egyben a TEN-T halézat kibévitésével is jar.

2.4. Sebességparaméterek novelése, nagyse-
bességii haldzat kialakitasa

A TEN-T szabalyozas frissitésének célkitii-
zése az Eurdpa f6bb csomodpontjait Gsszeko-
t6 nagysebességli vasuthdlozat kialakitasa.
A TEN-T 6 személyszallitési vonalain 2040-re
el kell érni a személyszallité vonatok 160 km/
h-s vagy annal nagyobb sebességti kozlekedé-
sét. A tehervonatokndl el kell érni a 100 km/h
sebességet a teljes TEN-T haldzaton.

A vastt versenyképességének novelése érde-
kében a TEN-T feliilvizsgalat kiemeli a varosi
csomoépontok osszekapcsolasat, a TEN-T ha-
lozatba torténd tovabbi integralasat. Ennek
érdekében a személyszallitas terén fontos a
multimodaélis kapcsolatok fejlesztése, az aru-
fuvarozasndl pedig az atrakdsi technoldgia
feltételeinek javitdsa. Mindez célzott finan-
szirozassal, a vasdti infrastruktira fejlesz-

tésével, valamint a kolcsonds atjarhatdsagi
(interoperabilitdsi) miszaki el6irasok (TSI)
erds szabalyozasi stabilitdsanak kivitelezésével
valdsitand6 meg.

3. ATEN-T TERVEZET MODOSITA-
SANAK HATASA A MAGYAR
VASUTHALOZATRA

3.1. Europai Kozlekedési Folyosok

A kilenc integralt kozos kozuti, vasuti és fo-
lyami Eurdpai Kozlekedési Folyosé kijelolése
vastti szempontbdél a magyarorszagi TEN-T
héloézat és az RFC korridorok hazai vonalsza-
kaszai tekintetében nem hoz valtozast. A ha-
zankat érint6 vasuti arufuvarozasi folyosdk és
a torzshalozati korridorok iranyitéd testiiletei
kozotti egytittmuikodés javitdsa nalunk is 6sz-
t6nz6 eredménnyel jar.

3.2. Atraké terminalok bévitése

A bizottsadg atrako termindlok fejlesztésére
iranyul6 programja 6sszhangban van a hazai
torekvésekkel tekintettel az olyan 4j konténer-
terminal telepitésekre, mint az East-West Gate
Fényeslitkén, a METRANS Zalaegerszegen,
vagy a Debrecen ENy Gazdasagi Ovezet fej-
lesztései. A meglévé terminalok koziil Zdhony
Logisztikai és Ipari Ovezet fejlesztései emlit-
het6k a MAV REC Kft. és CELIZ keretében.
A tehervonatok vdrakozasi idejének csokken-
tése fontos hazai célkittizés, aminek elérését
szolgdlja a ,V0” projekt most késziil6 Megva-
l6sithatésagi Tanulmanya. Ami komoly ki-
hivast jelent az Gj unids javaslatok koziil az a
kamionok vasuti szallitasi lehetéségének biz-
tositasa a teljes halézaton, hiszen kozismert,
hogy még a meglévé kiskundorozsmai RoLa
terminalt is bezartak.

3.3. A TEN-T vasutfejlesztések megvaldsita-
sara uj koztes hatarid6é megallapitasa

Az EU 4j kozlekedési javaslata a TEN-T
kiegészité és halozat stratégiai szempont-
bl fontos, az RFC folyosdk vonalait is tar-
talmazd vasutvonalak 2040-ig t6ténd, az
unids paramétereknek megfelel6 atépitését
tartalmazza. Tiz év gyorsitas!!! Ez magyar

Koller L.



vonatkozasban a TEN-T kiegészit6 haloza-
ton a kdvetkezd vasatvonalak korszertisité-
sét jelentené:

RFC 6 (Mediterrdn) korridoron:
10-es Gyér - Papa - Celldomolk

vasutvonal 70 vkm
RFC 7 (Orient) korridoron:

8-as Gydr - Sopron - Oh. (GYSEV) 88 vkm
70-es Budapest - Szob - Oh. 64 vkm
120-as Rékos - Ujszasz — Szolnok 92 vkm
RFC 9 (Rajna - Duna) korridoron:

101-es Piispokladany -

Biharkeresztes — Oh. 54
vkm

RFC 11 (Amber) korridoron:

15-6s Szombathely - Sopron

(GYSEV) 62 vkm

16-0s Porpac — Csorna - Hegyeshalom

(GYSEV) 94 vkm
17-es Zalaszentivan — Szombathely

(GYSEV) 49 vkm
20-as Szombathely — Celldomolk 45 vkm

80-as Mezézombor - Satoraljatjhely

(nem TEN- vonal) 41 vkm
82-es Szolnok — Hatvan (Ujszasz -

Hatvan kozott nem TEN-T vonal) 52 vkm
90-es Fels6zsolca — Hidasnémeti 60 vkm
140-es Cegléd - Kiskunfélegyhaza 58 vkm

155-6s Kiskunhalas - Kiskunfélegyhaza
(nem TEN-T vonal) 46 vkm

Az egyes RFC korridorok és a TEN-T kiegé-
szit6 halézat kozos vonalszakaszai atfedések
nélkiil szerepelnek a korridoronkénti felso-
rolasban, mig az eddig TEN-T haldzat részét
nem képezd RFC vonalszakaszok vastagitott
bettikkel kertiltek kiemelésre.

A vizsgalat alapjan 2040-ig az 1j paraméterek-
kel atépitendé TEN-T kiegészité haldzat hosz-
sza 875 vkm, amelybdl 139 vkm a TEN-T ter-
vezet alapjan a kiegészité halézatba Gjonnan
bekeriilé vasutvonal. A problémat noveli, hogy
az RFC korridorokkal kozos szakaszokon az
atépités csak korlatozottan tortént meg (70-es,
120.a., 17-es MAV vasttvonalak és a GYSEV
vonalai), igy ezek kiépitési paraméterei az Uj
elvarasoknak nem felelnek meg.

Vasuti kozlekedés

A helyzet stlyossagat jol szemlélteti, ha a teljes
TEN-T halézat atépitését egyiittesen vizsgal-
juk. Megallapithat6, hogy az elmult évtizedek
eredményei ellenére jelentds az elmaradasunk
a céldatumokhoz képest.

A TEN-T core héaldézat 55%-an tortént meg
az unidés paraméterek szerinti rekonstrukecio,
beleszamitva a kozelmult (Kelenféld — Pusz-
taszabolcs és Rakos — Hatvan CEF projektek)
és a most folyamatban 1évé fejlesztések (kele-
biai vonal, Békéscsaba — Lokoshdza) fejlesz-
tések hatasat is. A core halézaton beliil a leg-
kedvez8bb helyzetben az Orient korridor van
79%-o0s teljesitéssel, ahol a hegyeshalmi vonal
egyes szakaszainak ismételt atépitése, Szolnok
allomds komplex rekonstrukcidja és a Békés-
csaba (kiz) — LOékoshdza — Oh vonalszakasz
rekonstrukcidja és masodik vagany kiépitése
van hatra [3].

Ennél joval kedvezStlenebb helyzetben van a
Mediterran korridor, ahol az atépitett vonal-
hossz aranya mindossze 37%, és olyan jelentds
munkak vannak hatra a korridor f6agan mint
a Székesfehérvar — Boba és a Rakos — Miskolc
- Nyiregyhaza korridorszakaszok atépitése,
tovabbd a korridor horvatorszagi agan a Ke-
lenfold - Pusztaszabolcs CEF projekt folytatd-
saként a Pusztaszabolcs - Dombovar - Gyéké-
nyes — oh. vonal atépitése.

A TEN-T core hdldzat atépitési helyzetét a
3. dbra szemlélteti.

A TEN-T kiegészité halozaton ennél is szem-
betlinébb a lemaradas, mivel az atépitett
vonalak ardnya itt mindossze 28%, tehat az
eredeti unios elvarasokhoz képest is még a
halézat nagyobb részének atépitésére lesz
sziikség [3].
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3. abra: A TEN-T kiegészit6 halézat atépitési helyzete (forrds: sajit szerkesztés)

Orient korridor

TEN-T core halozat Mediterrén korridor

09 ¢

Z61d: Atépitett korridorszakaszok aranya
Piros: Rekonstrukciora varé korridorszakaszok ardnya
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Vasuti kozlekedés

4. abra: A TEN-T kiegészit6 halozat atépitési helyzete (forrds: sajdt szerkesztés)

TEN-T comprehensive

o TEN-T halozat osszesen
halozat

¢

Piros: Rekonstrukciora var6 korridorszakaszok aranya

Z6ld: Atépitett korridorszakaszok ardnya
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A TEN-T kiegészité halozat atépitési helyzetét 3.4. Sebességparaméterek novelése, a nagy-
a 4. dbra szemlélteti. sebességii halozat kialakitasa

Osszességében megéllapithat6, hogy a 2040-es A vonali rekonstrukciékhoz hasonléan kri-
koztes hataridé a mai fejlesztési titemet alapul  tikus a helyzet az emelt sebesség biztosita-
véve kezelhetetlen tobbletfeladatot jelent, mi- sanak felgyorsitasa terén. Ez még a TEN-T
vel az eredeti titemekhez képest is jelentds a  torzshalézaton is gondot okoz, mivel je-
lemaradasunk. lenleg még elSttiink 4ll a halézat mintegy
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felének uniés paramétereknek megfeleld
atépitése.

A magyar vasuthdlozat sebességviszonyait
kozelebbrdl vizsgdlva megallapithat, hogy
vastthalézatunk engedélyezett sebesség szem-
pontjabdl messze elmarad az EU vasutjaitdl.
A legnagyobb lemaradas az emelt sebességti
(140, ill. 160 km/h-s) vasuti palyak aranyat te-
kintve van. Az ut6bbi évek fejlesztési eredmé-
nyei ellenére csak a hegyeshalmi vastitvonalon
van 140, 160 km/h-s engedélyezési sebességii
palyank. Ez a teljes vizsgalt vonalhossz mind-
ossze 2,3%-a. Ennél kedvezobb a helyzet, ha a
MAV Zrt. TEN-T halézathoz tartozé vonalait
vizsgaljuk, amelynek sebességtartomanyon-
kénti szdzalékos megoszlasat az 5. dbra mutat-
ja. Az abrabdl szembet(ind, hogy jelenlega 120
¢és 100 km/h-s engedélyezési sebességli palyak
aranya a meghatarozd, ezek egyiittesen elérik
a teljes hossz 82%-at, mig az emelt sebességii
palydk ardnya a 7%-ot kozeliti [3].

Természetesen, ha csak a MAV TEN-T core
halézat vonalaihoz viszonyitunk (6. abra),
ahol az emelt sebesség bevezetése célként ke-
rilt meghatarozdsra ez az arany kedvezdébb
lesz és meghaladja a 10%-ot

5.4bra: A MAV Zrt. TEN-T vonalainak
sebességkategoriak megoszlasa
(forrds: sajdt szerkesztés)

mp0alatti =60 =80 =100 =120 =emelt

6. abra: A MAV Zrt. TEN-T core vonalai-

nak sebességkategdriak megoszlasa
(forrds: sajdt szerkesztés)

TEN-T core

0p

mg0alatti =60 =80 =100 =120 =emelt

Az emelt sebességli palyak vonalhosszaban
igazi attorésre a folyamatban 1évé ETCS pro-
jektek tizembe helyezését és hatosagi engedé-
lye megadasat kovetden keriilhet sor, ami alap-
jan a pélyarekonstrukcidk sordn elSiranyzott
sebesség bevezetése ténylegesen megvaldsul.

7. abra: folyamatban 1évé ETCS projektek
hatdsa a TEN-T core halozat sebességvi-
szonyaira (forrds: sajdt szerkesztés)

TEN-.T core +

0o

= 60 alatti = 60 =120 =emelt

=80 =100
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Az ETCS telepitések révén a kozeljovében a
kovetkezé vonalszakaszokon varhaté az emelt
sebesség bevezetése: Kelenfold - Székesfe-
hérvar (63 vkm), Kelenfold - Pusztaszabolcs
(42 vkm), Rédkos - Hatvan (59 vkm), K6bé-
nya-Kispest - Cegléd - Szolnok - Szajol -
Békéscsaba (206), Szajol — Debrecen (111),
Osszességében mintegy 481 vkm hosszban.
Ennek teljesiilésével a TEN-T core halézaton
az emeltsebességli palyak aranya 40%-ra né
(7. dbra).

Ezek a pozitiv valtozasok azonban még mindig
messze allnak az unids elvarasoktol (2030-ra a
teljes TEN-T core hdl6zaton emelt sebesség be-
vezetése). Kiilonosen probléma, ha figyelembe
vessziilk, hogy az Gj TEN-T tervezet szerint a
stratégiailag fontos, RFC korridorokkal k6z6s
palyaszakaszt TEN-T kiegészité hdalézaton
pedig 2040-ig irtak el a min. 160 km/h-s se-
besség biztositasat. Ennek teljesitését tovabb
neheziti, hogy az RFC korridorokkal kozos
palyaszakaszokon az esetek tobbségében érde-
mi fejlesztés nem valdsult meg.

Z
N\

Evolution and challenges
of European railway cor-
ridors in the context of
the current review of the
TEN-T network

™
4

Pan-European infrastructure develop-
ments are representing a major challenge
for individual countries. Matching the
right and feasible objectives, financial
resources and planning and implemen-
tation capacity is a key task. The validity
of the objectives set can be monitored in

both in medium and long term.

Vasuti kozlekedés

Ami viszont idében is elérheté célkitlizés,
hogy a teljes TEN-T halézaton a teherforgalom
szamara biztositsuk a legalabb 100 km/h-s
engedélyezési sebességet. 100 km/h alatti vo-
nali engedélyezési sebesség a TEN-T haloza-
ton csak néhany vonalon, ill. vonalszakaszon
van, mint a 20-as, 41-es, 65-0s, 66-0s és 136-0s
TEN-T vonalak, amelyek koziil Székesfehérvar
- Porpac és a Dombdvar - Pécs vasiatvonalak
hélézati szempontbdl fontosabbak.
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- Entwicklung der europii-

schen Eisenbahnkorridore
und ihre Herausforder-
ungen im Kontext der
aktuellen Uberpriifung
des TEN-T-Netzes

Die gesamteuropéischen Infrastrukturen-
twicklungen stellen fiir einzelne Lander
eine grofle Herausforderung dar. Die Ab-
stimmung der richtigen und erreichbaren
Ziele, der finanziellen Ressourcen, sowie
der Planungs- und Ausfithrungskapazi-
taten ist eine Schliisselaufgabe. Die Rich-
tigkeit der gesetzten Ziele kann sowohl
mittel- als auch langfristig tiberwacht
werden.
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1. AKEZDETEK

Komdrom a magyarorszagi hajozas egyik leg-
korabbi kikotdje. Egy oklevél ugyanis mar a
11. szazadban berakodo hajédllomasként em-
liti, és a 13. szazadban mar tekintélyes forgal-
ma volt. Errél tanaskodik IV. Béla 1265-ben
kelt kivaltsaglevele, amelyben Komaromnak
egyéb kedvezmények kozott arumegallitd jo-
got is adott. A tovabbi évszazadokban egyre
tobb hajézassal kapcsolatos feljegyzésen és ok-
iraton szerepel a varos neve. Ezek meggy6z8en
bizonyitjak, hogy a dunai hajézdsban Komé-
rom minden idében jelentds szerepet jatszott.

Természetes, hogy ebben a fontos kikotGvaros-
ban a magyarorszagi hajézas megindulasatol
miitkodott hajoépité mithely. A hajéépitést el6-
segitette az is, hogy a Felvidék erdds teriileté-
rél érkezd Vag foly6 itt 6mlik a Dundba, és igy
a hajéépitéshez sziikséges szalfak leusztatasa
feleslegessé tette a koltséges szallitast.

A rendelkezésiinkre 4ll6 adatok alapjan meg-
allapithat6, hogy Komaromban mar a kozép-
korban is készitettek hajokat, de a tomeges
gyartas a torok haboruk idején, a 16. szazad-
ban indult meg. Amikor is itt allomasozott a
Magyar Kirdlysaghoz tartoz6 Csaszari és Ki-
ralyi naszados hajohad. Ezeket a hadihajokat
a naszados katondk épitették, akik egyben 8sei
is a késébb oly hiressé valt komaromi hajé-
acsoknak. Kozottiik eleinte sok olaszt is tald-
lunk, akik sziil6foldjitkrél gazdag tapasztala-
tokat hoztak.

Hajédcsok XVII. sz.

A torék haboruk vége fordulatot hozott Ko-
marom szamara, mert a hadiflotta székhelyét
ujbdl a déli végekre helyezték at. A varos gyor-
san alkalmazkodott az Gj helyzethez, és rovid
id6 alatt tekintélyes kereskedelmi hajéparkot
épitett, aminek kévetkeztében az orszdg egyik
legfontosabb hajozasi kozpontja lett. Folyam-
szakaszat elboritottak a gabonas hajok, a tal-
pak (tutajok) és a haldszbarkdk szdzai. Otven
malom kelepelt sziinteleniil, s készitette a hires
komaromi lisztet. A vontatdok lovai huztak a
hajokat, s a partok a hajésok tiilkeitdl vissz-
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Tizpdrevezds naszdd

hangzottak. A Komdromban mtik6édé 410 ga-
bonakereskeddé koziil egyik-mésiknak 20-25
tolgyfa hajdja is volt.

A kor legismertebb és dusgazdag hajétulaj-
donosa és kereskedje volt Domonkos Janos

(1768-1833), akirdl Jokai Mér az Aranyember
figurdjat mintazta. A messze kiterjed6 kereske-
delem fényes bizonyitéka, hogy a hajok biztosi-
tasa céljabol ugyancsak Komaromban alakult
meg 1807-ben Magyarorszag legelsé biztosi-
to tarsasdga: a Csaszari Kirdlyi Szabaditékos

Rakodé hajé Komdromndl
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Rév-Komaromi Biztosité6 Tarsasdg, amelynek
kezdetben 400 ezer forint alaptékéje, valamint
a Duna és mas magyarorszagi folyok mentén
sok iigyvivdje volt.

Komarom hires hajéacs ipara tovabb fejlédott.
A hajoépités nagy gyakorlatot, kifogastalan
szakmai tudast, pontos és szervezett munkat
igényl6 miveletsorozat, amelyet a hajodcsok
kompénidkba tomoriilve a legtapasztaltabb
mester iranyitdsa mellett végeztek. A hajoéacsok
szamarol csak megkozelité pontossigu adata-
ink vannak, de azt tudjuk, hogy 1820-ban ,4
hajécsinalé kompania® miikodott. Egy kom-
panidban 10-15, esetleg 20 ember dolgozott.
A hajoéacsmesterségrél is elmondhatjuk, hogy
aparol fiura szallt, és szinte torvényszerd volt,
hogy a csalddbol legalabb egy fit tovabb vitte az
Gsi mesterséget. A hajoacs utédok 6rokolték a
hajéépités tudomanyat és egyben a teriiletet is.

Komdromban a Vag-Duna és a Kis-Vag ko-
zOtti, tobb mint 1 km hosszt Vag-sziget volt
a hajédcsok munkateriilete. Az acskompani-
aknak megvolt a sajat 6si mindig ugyanazon
a helyen 1év6 faragételepe. Jobb helyet keresve
sem taldlhattak volna, mert csendes folyasu
viz partjan teriilt el. Itt volt a Vdgon leuszo tu-
tajok kikotéje, a parton fakereskedék telepeti,
a kozelben azok az utcak amelyekben a hajo-
acsok laktak. A meder- és partviszonyok ezen
a teriileten rendkiviil kedvezéek voltak. Csak
magas arhullam onthette el a partot, ami eny-
hén hajlott a viz felé. A mederben is folyta-
todott ez a lejtésszog, tehat viszonylag kevés
erbfeszitéssel partra tudtdk hdzni a javitasra
szoruld hajokat és vizre ereszteni a kész vizi
jarmtveket.

A hajédcsmesterség mivelésének elengedhe-
tetlen feltétele a faanyagok tokéletes ismerete,
hogy az egyes vizi jormivekhez milyen fajta fa
a legalkalmasabb. Fénykorukban a fakereske-
dék raktdraiban az acsok megkaphattak a fa
minden fajtajat, nyersen és feldolgozott al-
lapotban egyardnt. Itt vésaroltak az Osszes
szitkséges feny6fat és a keményfa legnagyobb
részét. A mocsari tolgyet, - amely a hajoépi-
tés legjobb mindségl faja — leggyakrabban a
termel6ktél, f6leg a Csallokozbdl vagy a Vértes
erdeibdl szerezték be.

A hajoéépitéshez sziikséges szegeket és egysze-
riibb vasszerszamokat a ,,Péroban vagy a Pihe-
g6ben” lako cigany szegkovacsok készitették.
A szegkovacsok idénként felkeresték a hajo-
acsokat, felvették a rendelést. A megrendelt
szegek hosszusagat a hajoacsok egy cinvessz6-
re rajzoltak fel. Amikor elkésziilt a megbeszélt
mennyiségli aru, leszallitottak, és felvették a
kialkudott &sszeget. Irni, olvasni, szémolni
ugyan nem tudtak, de kifogastalan szegeket
gyartottak. A ciganykovacsok készitették to-
vabba a hajokészitéshez nélkiilozhetetleniil
sziikséges eszkdbdt, a horgas fejii és a tomitds
tdrcsafejii cigdnyszeget, a ciganyfurdkat és a
szeghtizo kérmoket.

A szerszamok, ruhak és egyéb holmik elhe-
lyezésére a hajoéacsok fabddékat épitettek.
A bédékat olyan magas colopokre allitottak,
hogy a legnagyobb arviz se érje el a padlét. Itt
tartézkodott a kompania éjjelidre, aki éberen
vigyazott a nagy értékd anyagokra. Az utol-
s6 faragételep a Fehér hajoacs-csaladé volt, a
Vag-Duna kozuti hidja tévében a keleti olda-
lon. A b6dé 1945-ben, a hid felrobbantasakor
pusztult el. A Kis-Vag medrét azdta feltoltotte
a folyé hordaléka, de a kézuti hid két oldalan
eltertil6 Gsi faragoteret egészen a masodik vi-
laghaboruig hasznaltak.

A hajok tulnyomo részét Komaromban épi-
tették, de ha a hajok rendeltetési helyét innen
nehéz volt megkozeliteni, Gtra keltek, és a hely-
szinen végezték el a megrendelt munkat.

Példamutato kozosségi szellem volt az acsok,
a hajdéacsok, a halaszok, a hajésok és a mol-
narok kozott. Sziikség esetén kolcsondsen
segitették egymast, hiszen életiik, munkajuk
szoros kapcsolatban allt. Ha sok munkdjuk
volt a hajéacsoknak segitségiil hivtdk az épii-
letacsokat. Télen a hajédcsok segitettek a ha-
josoknak a jégvagasban, tavasszal és Gsszel
pedig a molndroknak a hajémalmok vonta-
tasaban.

Boross I.



Egy hajédcs-csaldd ,menetldnca”

Hajoépités

A Fehér hajédcs-csaldd faragételepe

(A fahajé épités szerszdmairdl és technoldgid-
jarol tovibbiakat olvashatunk a Kozlekedéstu-
domdnyi Szemle 2005. évi 1. szdmdban.)

2. AZ UJABB KORSZAK

Az id6 lassan atlépett a fahajok épitésének
idején, és atvették helyiiket a gépi meghaj-
tast vashajok. Komdrom azonban ebben az
Uj idGszakban is megtalalta helyét, amikor a
Magyar Folyam és Tengerhajézasi Részvény-
tarsasag (M.E.T.R.) (1895-ben alakult) els6-
sorban hajéparkjanak kiépitésével kezdett el
foglalkozni.

A M.ET.R. hajébeszerzési tervének keretén
beliil egyebek mellett megvasarolta az Elsé
Magyar Gézhajozasi Rt. (volt gyéri tarsasag)
hajérajat és gy6ri ingatlanjat a rajta 1év6 hajo-
mubhellyel egytitt. Ezzel Gy6rben egy jol hasz-
nosithaté muhelyhez jutott, amely azonban
kiesett a forgalombdl, igy Komdromba vald
athelyezése valt sziikségessé. Komdrom va-
rosa az Erzsébet szigeten — annak keleti csiics-
kén — egy 8 hold nagysagu teriiletet 60 évre
ingyen bocsatott a M.ET.R. rendelkezésére,
s6t megtoldotta ezt 15 évi addmentességgel is.
A tarsasag kotelezte magat, hogy az dtadott
teriileten, egy éven beliil 1étrehozza és tizem-
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be helyezi javité mihelyét. Ezen a kotelezett-
ségét teljesitette, és az athelyezett gyéri mu-
hely 1898-ban itt folytatta hajojavit6 és -épité
munkajat.
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A szerzd8dés elsé oldala

ElSszor az épiileteket kellett felhtizni, ame-
lyek kezdetben fabol vagy téglabetétes fa-
gerenddkbol késziiltek. Igy az elsd évek je-
lentdsebb épiiletei voltak a gép-, kovdcs-,
kdrpitos-, asztalos és acsmtihely 6ntode, rak-
tarak kazanhaz.
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A miihelyek tervrajzai

A muszaki felszerelés részben a gy6ri mii-
helybdl atvitt, illetve az ujonnan vasarolt
munkagépekbdl és kéziszerszamokbdl allt. A
mubhelyek eredeti allapotdn a tarsasdg, mda-
kodésének els6 évtizedében, nem véltoztatott.
Kisebb fejlesztési programrol ugyan sz6 volt,
ez azonban csak a miiszaki berendezéseket
érintette. A Hugo Wellisch altal felépitett, elsd
modern komaromi hajégyarban 140 munkas
kezdett dolgozni, akik a javitdas mellett gyar-
tassal is foglalkoztak.

Az tizem mikodéséhez szitkséges kovetkezd
gépi berendezésekkel és nélkiilozhetetlen esz-
kozokkel rendelkezett:

7 db esztergapad,

3 db vasgyalugép,

1 db figgélyes vasgyalu (vésdgép),
2 db fémmarogép,

6 db fémfurogép,

1 db fagyalugép,

1 db csiszold- és rovatkologép,

Boross I.

1 db tlizcs6 kapardgép,



1 db csavarvagogép,

1 db korftrész,

3 db kombinalt lemez-, szogvasvago- és
lyukasztogép,

1 db ventilator,

1 db festékorlégép,

8 db kovécstiizhely

1 db harant furégép

(400-1600 mm-es gézhengerek fiirdsdhoz),
1 db hengerl6 gép

(kézi hajtdsi, kazdanlemezek hajlitdsdhoz),
1 db emeltyts kézi lemezvagogép,

1 db 17 m?*-es lyukakkal ellatott egyenget
lap (lemez és hajoborddk hajlitdsdhoz),

2 db 4x1,2 m-es tomor, tovabba 5 db. sima
egyengetd lap

(pl. tolattyiik szabdlyozdsdhoz).

1 db langkemence

(hajoborddk hajlitdsdhoz és lemezek mele-
gitéséhez),

2 db fémolvaszté kemence,

1 db szarit6é kemence,

1 db téglabol épiilt edz6 kemence

A szerszamgépek gbzgépes transzmisszids
meghajtassal mikodtek, mig a sélyatéri mun-
kakhoz sziikséges eszkozok /szanok, tekerdk
(bogara vagy mdas néven gugora), csigasorok/
is a miihely rendelkezésére dlltak. (A solyatér a
viz melletti lejtés part, ahol a hajot épitik, illet-
ve a viz alatti részeit javitjak.)

A melegviz szolgaltatds a kazanhdz kémé-
nyére szerelt viztartalybdl tortént, amelynek
feltoltését a kutakbol, vagy ezek kimeriilése
esetén a Dunabol Worthigton- szivattyik
biztositottak

1902-ben egy hajolift épitését fejezték be, és
1911 utdn egy 3 tonnds sajat készitést forgoda-
rut allitottak munkaéba.

3. ANOVEKEDES ALLOMASAI

Az elsé vilaghdboru el6tt mar 260 fére boviilt
az alkalmazottak szama. Hajokovacs, hajo-
acs, géplakatos, esztergalyos, kovacs, badogos,
szerszamkészits, asztalos, nyerges, és szabd-
foglalkozast szakemberek dolgoztak a mu-
helyben.

Hajoépités

A gépmiihely

A vasbol késziilt aruszallité uszélyok, va-
lamint a gépi meghajtasu vontat6- és sze-
mélyhajok esetében mar nem csak a hajotest
megépitésérdl volt szo, hanem ez utobbiakba
gbzgépeket, kazdnokat, késébb a hajomo-
torokat, és egyéb gépi berendezéseket is be
kellett szerelni. A hajok hajtasat biztositd
g6zgépeket, motorokat, az ezek gyartasara
szakosodott gépgyarak szallitottak, de tovab-
bi karbantartasuk, javitasuk a hajomiihely
dolgozoéira harult. Jol mutatja ezt a megmun-
kalo-gépeknél emlitett harant fardgép, illetve
pl. a tolattyuk szabalyozasara szolgal6é sima
egyengetd lap is. A hajoétest- és gépmunkakon
tal, tovabbi feladatot adott a felépitmény, a
kikoté és navigacids berendezések, belsé bur-
kolatok és berendezések, leltari targyak stb.
elkészitése, illetve javitdsa is. A M.ET.R. 4ltal
alapitott hajomiihelyek f6 tevékenysége min-
denkor a tarsasag hajédllomanyanak, és azok
leltari targyainak javitasa volt. Feladataikhoz
tartozott még kisebb mennyiségli anyag-
gyartds, és idegen hajostdrsasagok, valamint
egyéb kornyezd cégek, maganosok rendelé-
seinek teljesitése is. Az ilyen megbizatasok
vallalasara sajat hataskorben volt lehetdség,
de ezek teljesitése soha nem akaddlyozhatta a
cég alaptevékenységét. Ugyanakkor a koma-
romi tizem felkésziiltsége, kapacitdsa és mu-
szaki dllapota kovetkeztében alkalmas volt 4j
hajok épitésére is, amelynek lehet&ségével élt
a tarsasag.

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2023. LXXIII. évf. 4. sz.



Hajoépités

Homdrom. Hajégydr. - Homdrno. Tovdresi lod/.

Az iizem ldtképe egy korabeli képeslapon

4. A FONTOS SZAKMAK

Mint ahogy az az el6bbiekbdl is kovetkezik a
hajok javitasa és épitése Osszetett feladat, és
sok szakma egyiittmiikodését igényli. Kozii-
litk most kett6t emeliink ki. Igy a hajoépitést
Gsi mesterségként folytatd hajédcsokat, akik a
vashajok épitésében is megtalaltak helyiiket, uj
feladataikat. Az acsok kiemelked6 szaktudasat
igényelte a tégerenddazat, illetve az allvanyzat
elkészitése. Az allvanyzat feladata, hogy bizto-
sitsa az épiil6 hajotest f6 méreteit, ugyanakkor
tartania kell a hajotestet, és segitenie kell a tes-
ten folyé munkdk zavarmentes menetét.

A hajbacsok készitették a fedélzet vizhatlan
faburkolatat, ami a hajo hossztengelyével par-
huzamosan futé voros- vagy amerikai feny6-
lécekbdl és tolgyfa-keretbdl 4llt. Elvégezték az
uszalyok raktereinek padlézasat, illetve oldal-
burkoldsat az ,izzasztddeszkdzdst”, tovabba a
solyatéri munkakat. Ez utébbiak kozé tarto-
zott a hajok kihuzasa, amely kezdetben kézi
erdvel, késébb a gépi csorlével mikodtetett
solyakocsikkal tortént. Szintén solyatéri feladat

a hajok alatamasztasa - solyaszékkel és geren-
dékbdl (conkok) épitett szerkezetekkel - és a
nagy tisztességet jelentd vizrebocsatas.

A hajogyar feldl allandd ,kopacsolas” hal-
latszik. Dolgoznak a hajékovdcsok, akik vas-
lemezeket formaznak, szegecselnek, vagy
tomoritenek. A miihelyben a hajotest elemeit
készitik el6. A szogletvasbol késziilé hajobor-
dakat és merevit6ket, illetve az acéllemezeket
eldrajzoljak, majd a megfelel6 gépekkel méret-
re vagjak. A felhevitett szogletvasat lyukakkal
ellatott egyengetd lapon hajlitjak a megfelelé
alakra, a lemezeket sziikség esetén a kézi haj-
tast hengerlé géppel vagy kalapdlassal alakit-
jak. A hajlitashoz fabol készilt mintakat, sab-
lonokat hasznélnak, amelyek a zsinérpadlason
késziiltek és a hajovonal terveit természetes
nagysagban mutatjik. Tovabbi feladat a sze-
gecslyukak kilyukasztasa, vagy kiftrasa.

A hajotest vazanak Osszeallitdsa és a lemezbur-
kolat elkészitése a sélyatéren, a mar emlitett
allvanyzatban térténik. A hajétest lemezbur-
kolatét a bordakhoz, illetve egymashoz sze-
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gecselik. A hajogyartasnal félgombolyt vagy
csonkakupos fejbdl (gyamfejbol) allo, a hajo
kiils6 oldaldn a sima feliilet elérése végett siily-
lyesztett fejii szegecseket alkalmaznak.

Az egymads felett 1év6 lemezsort atlapoltan az
egymas mellett elhelyezkedd lemezeket tom-
pan illesztik egymashoz. A lemezelés szege-
cselésének befejezése utan a hajé vazburkolata
még nem vizhatlan. Ennek elérésére a lemeze-
lést a kiilsé oldalon az illesztési helyek men-
tén tomoritik. A tomoritési munka abban all,
hogy tompa vésdvel és kalapaccsal az atfedési
helyeken a lemez szélét az atfedett lemezhez
vizhatlanul rakalapéljak, a tompa illesztési he-
lyeken pedig mindkét lemez szélét egymashoz
szoritjak.
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Hajoépités

M.ET.R. és ezzel a miihely életének uj szaka-
szaként tekinthetjik az 1914. évi XXII. tor-
vénycikkel kihirdetett allamszerz6dést. Ennek
alapjan a cég 1,8 millié korona dllamsegélyt
kapott és alaptékéjének emelésére kibocsatott
kotvényeket is az allam és a két alapité bank
vasarolta meg. Az allamszerz8dés 25 évre ter-
vezett, de a révidesen kitoré elsé vilaghabora
a fejlesztési programot lelassitotta. Elindulha-
tott a volna komdromi hajéomthely bévitése
is, azonban a haborus viszonyok miatt csak
mubhelyrészek nagyobbitasara, felszerelésének
korszer(sitésére kertiilt sor.

5. AZ1. VILAGHABORU UTAN

A habort alatt katonai irdnyitds ald keriilé
tizem munkdinak nagy része a katonai meg-
rendelések végzésére és hadiszolgalatos hajok
javitasara iranyult.

1918/1919 telén az tizemet a csehszlovak had-
sereg széllta meg. Az ott talalt jarmtveket és
eszkozoket lefoglalta. A habort utan a felvidék
és ezzel Komarom is Csehszlovakia része lett.
Az allam tulajdonaba keriil6 mihelyt a Skoda
gyar bérelte, és ugyan nem kiemelt gondossag-
gal, de a tovabbiakban is rendeltetésének meg-
feleléen haszndlta. A karokat enyhitette, hogy
hosszas targyaldsok utan 1923. nov. 23-an
kelt szerz8dés szerint a hajomtihelyt a csehek
575 0000 cseh koronaért megvasdroltak. Ez
az 1919-1938-ig terjedé idGszak mar nem
M.ET.R. korszak.

6. AIL. VILAGHABORU ELOTT

Az 1938-as haborus, illetve politikai év mar
elérevetitette, hogy a kozponti hatalmak Ma-
gyarorszag javara hatarkiegészitéseket hajta-
nak végre. Az 1938. november 2-an kelt bécsi
dontés kovetkeztében tehat Magyarorszag is-
mét magaénak tudhatta a Felvidék donté tobb-
ségében magyarlakta savjat, igy Komaromot is.

A M.ETR. igazgat6saga is nagy megelégedés-
sel nyugtazta a dontés utan kialakult helyzetet,
és még az év novemberében a magyar kormany
megbizdsa alapjan Ujra birtokba vehette az
1918 6ta nélkiilozott komaromi hajomihelyt.
Az ott talalt allapotok azonban kissé lehiitot-
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ték a reményeket, mert az tizemet eddig bérlé
Skoda gyar az épiileteket teljesen elhanyagolta,
Uj épiileteket nem emelt. Az épitmények falai
megrepedtek, a tarté favazak elkorhadtak, a
fabarakkok hasznalhatatlannd valtak. Még az
1930-ban leégett gépmuhelyt sem épitették
fel. A mtihelyberendezések is kart szenvedtek,
hianyosak voltak. A szerszamgépek koziil jo
néhdnyat leszereltek és elvittek. Egyediili po-
zitivum a gépi solya megépitése volt, de ennek
berendezéseit is elszallitottak.

Ezen nehézségek ellenére az ujjaépitésre szo-
rul6 és elavult dllapotban 1évé miihelyt mar
november 2-at kévetd hetekben tizembe alli-
tottak. Indokolta ezt a habord okozta karok
hajéjavitasi feladatai és a tervezett hajopark-
rekonstrukciod.

A M.ETR. igazgatésaga 1939. november 22-
én Pozsonyban tobb elézetes targyalds utan a
szlovak allammal olyan megallapodast kotott,
amely lehet6évé tette azt, hogy az elvitt beren-
dezéseket visszakapjak. Cserébe vallaltak,
hogy a Skoda gyar altal épiteni kezdett hajo-
testet az Uszoképesség allapotaig elkészitik és
vizrebocsatjak. Az igy kotott egyezség alapjan
a gépek még 1939-ben Pozsonybdl visszake-
ritltek a miihelybe.

Ezek utan a kormdny egyetértésével és tamo-
gatdsaval 1940 tavaszan uj épitkezés indult
meg. Els6 1épésként a régi rozoga épiiletek ke-
riiltek lebontdsra. Ezutan kezd6do6tt meg egy
4j korszerli miihelycsarnok épitése. A miihely-
csarnok épitészeti terveit Jaszonyi Ferenc épi-
tész technikus dolgozta ki, Jordan Richard az
igazgatésag miiszaki osztilyvezetdjének ira-
nyitdsa alapjan. A tervezok a tervek elkészitése
elétt tanulmdanyoztak a kiilfoldi hajégyarak
és lzemek épitészeti elrendezését, munka-
szervezését. Ezen példak alapjan arra az el-
hatdrozasra jutottak, hogy a zommel javitast
végzd, de ugyanakkor 4j épitéssel is foglalkozo
tizemek szamadra legidealisabb egy 12x25 mé-
teres épiiletekbdl all6 egymashoz kapcsoldédo
csarnokcsoport megépitése, ami 6t munka-
csarnokbol allt. Az ujjaépités gerincét tehat ez
a csarnokcsoport képezte. A csarnokok beton
alapra épiiltek és téglafalaikat ugyancsak be-
tonoszlopok és tartok fogtak ossze. A falakra

cseréppel fedett vasszerkezetli tetGzet keriilt,
feliilvilagitassal. Homlokzata a sdlyatérrel
parhuzamosan futott. A csarnokcsoportban
nyert elhelyezést a badogosmihely mellett
folytatdlagosan a hajokovacs-, hajdlakatos-
tizikovacs- és gépmuhely. Az igy kivitelezett
és kialakitott belsé elrendezés harmonikus
egységet teremtett, ami a munkavégzést nagy-
mértékben meggyorsitotta.

Az épitkezés kisebb részét képezte az 4j fameg-
munkalé muhelyek 1étesitése. Ezeket a félszi-
get (az Erzsébet sziget keleti végét id6kozben
elzartak és feltoltotték, illetve feltoltddott) csu-
csa felé esé teriileten eléggé tavol a fémmeg-
munkalé miihelyektl épitették fel. Az itteni
12x20 m-es alapteriilet(i épitményben nyertek
elhelyezést az acs és asztalos muhelyek. Az
elkiilonitést ttzbiztonsagi okok indokoltak.
Ezek mellet az épitkezés egy 6t helyiségbdl 4116
emeletes irodaépiiletet is magdba foglalt, és a
tatarozasi munkalatokra is kiterjedt. Az Gjja-
épitési program keretében feltjitottak a hajé-
mubhely viz-, elektromos- és csatornahaldzatat,
illetve gépészeti berendezéseit. A hajomthelyt
érintd munkdlatok 1940 végén befejezddtek.
Az Gj miihely 1941-ben teljes kapacitéssal dol-
gozott. Létszama elérte a budapesti hajomiihe-
lyét 350-400 f6t. A 1étesitmény értéke berende-
zéseivel egytitt 1941-ben 1 millié pengé volt.

Az iizem ezen periddusardl idézziink most
néhdny cimet, illetve cikkrészletet a korabeli
sajtobol.

Magyar Kozgazdasag 1938-11-10 / 45. szdm:

~Megindult a magyar munka a komdromi
hajogydrban

A komdromi hajégydr, amely mintegy 400 mun-
kdst foglalkoztat, a Felvidék egyik legértékesebb
és legszdmottevébb ipartelepe. A hajégydr tel-
jes munkaiitemének biztositdsa és megindi-
tdsa céljabdl mdr a hét elején a felvidéki ipari
szemleiit alkalmaval részletesen megtekintették
a gydrtelepet. Megdllapitottdk a sziikséges ten-
nivalokat, majd pedig intézkedtek a munkdslét-
szdm minél- el6bbi szaporitdsa érdekében.” [...]

Magyar Kozgazdasag 1939-06-29 / 26. szam,
Nemzetgazdasag 1939-06-27 / 144. szam:
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A fotén jobbra mdr az 1ij csarnoképiiletek is ldthatok

»~A M.F.T.R. egyévi munkdja.
Megndivekedtek a villalat feladatai

A Magyar Kirdlyi Folyam- és Tengerhajozdsi
R.T. folyé ho 26-dn tartotta az 1938. iizleti évre
vonatkozé rendes kozgyiilését dr. Winchkler
Istvdan ny. miniszter, elnok-vezérigazgato el-
noklete alatt. A kozgyiilés az igazgatbsdag évi je-
lentését, mely kedvezé iizletmenetrdl szdmol be
és a zdrszdmaddsokat jovidhagydlag tudomdsul
vette” [...]

»A M.ET.R. miikodési teriilete lényegesen bd-
viilt, mert a Felvidék egy részének visszacsato-
ldsa kovetkeztében 280 kilométerrél 423 kilo-
méterre novekedett a magyar Dana-szakasz és
értékes gazdasdgi eréforrdsok keriiltek a hajé-
zds vonzoterébe. De még nem mutatkozhatott
meg a tavalyi forgalomban.

[...] A komdromi hajégydrat a M.F.T.R. iizem-
kezelésre dtvette és 10 nappal a vdros vissza-
csatoldsa utdn 140 munkdst foglalkoztatott.
Az alkalmazottak szocidlis megsegitésére kii-
lonbozé  intézmények szolgdltak 1938-ban,
ezen kiviil kiilonféle segélyek és potlékok is
segitségére voltak a M.F.T.R. alkalmazotti gdr-
ddjénak.” [...]

Magyar Kozgazdasag 1940-01-25 / 4. szam:

»Félmillié pengds koltséggel modernizdljdk a
komdromi hajogydrat

(Az MK tudositéjatol.) Komdromban dtalakit-
jak a régi hajojavité miihelyt és abbol modern
felszerelésti tizemet létesitenek. A M.F.TR. -

értesiilésiink szerint — 500 000 pengd koltséggel
modernizdlja ezt az tizemet, amely alkalmas
lesz nagyobbszabdsii hajéjavitdsok keresztiilvi-
teléreis. [...]

Ujsag 1942-11-04 / 250. szam:

»B6viilt a magyar hajopark

[...] »A hajopark felijitdsdban és a hajédllo-
mdny szaporitdsdban ismét komoly szerep
jutott a Komdromnak. A tovdbbterjeszkedés
lehetbségének biztositdsdra a tdrsasdg 1943.
november 18-dn 30 000 pengbért megvdsd-
rolta a telephez csatlakozo egy hold 818 négy-
szogoles teriiletét. Igy a gydr egyre inkdbb ij
egységek gydrtdsdra (pl. 1000 tonnds uszdly)
rendezkedett be, és a jarmiivek — elsésorban
a géphajok - futéjavitdsdit az vjpesti miihely
vette dt. Az uj uszdlyok épitéséhez a sziget
nagy-dunai oldaldn kézi kihuizo pdlydt létesi-
tettek.”

7. AIL. VILAGHABORU ES KOVET-
KEZMENYEI

Végiil a habort ismét kozbe szolt. A front el6-
retorésével 1944 év vége lényegében a Buda-
pestrdl kitelepitett mihely dolgozdinak, gépei-
nek és berendezéseinek befogadasaval, majd az
egyesitett két mihely Németorszagba torténd
menekitésével telt. A habort utin Komdarom
statusa visszaallt az 1938 el6tti idSkre, és ezzel
voltaképp itt lezarult a magyar irdnyitds alatt
miikodoé hajogyartas és -javitas.
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8. AHAJOGYARI MUNKA ES SAJA-
TOSSAGAI

A mult szazadel6n nehéz volt bejutni egy alla-

mi vallalat ,nyugdijas” dllasaba, igy a komaro-

mi hajémthelybe is.

A tarsasagnal gondosan szabélyoztak:
® aszolgalati viszony keletkezését;
¢ az alkalmazottaknak a szolgdlati vi-
szonybdl foly6 kotelezettségeit és jogait;
* a szolgalati viszony megsziinését;
® a szolgalati kotelességek megsértésének
kovetkezményeit, és illetményét”.

MAGY. KIR. FOLYAM- ES TENGERHAJOZASI
RESZVENYTARSASAG.

SZOLGALATI RENDTARTAS

A MAGYAR KIRALYI FOLYAM- ES TENGERHAJOZASI
. RESZVENVTARSASAG

ALKALMAZOTTAl SZAMARA.

FEGYELMI RENDTARTAS

A MAGYAR KIRALYI FOLYAM- ES TENGERHAJOZASI
RESZVENYTARSASAG

ALKALMAZOTTAI SZAMARA.

=——— Ervényes 1905. évi majus hé 1-étsl.

BUDAPEST :: PEST LLOYD-TARSULAT NYOMDAJA = 195,

il B g

Ezek az itt bemutatott szabalyzatok, ugyan-
akkor nem vonatkoztak hajémthelyek gyari
munkdsaira és napszamosaira, akik kiszol-
galtatottabbak voltak vezetéiknek, mivel a
munkasok munkaviszonyat barmikor minden
indoklds nélkiil megsziintethették, illetve a
tarsasag érdekeinek megfelelden szabalyoz-
hattdk. Ezt titkkrozi a hajémtihelyekre vonat-
koz6 munkarend is.

»A munkaidbre a torvényes rendelkezések a
mérvadok. A torvényes munkaidd beosztasat,

Magyar Kirglyi Folyom- és Tengerhojézdsi Részvénytérsasdg

SZOLGALATI- ES
ILLETMENYSZABALYZAT

A MAGYAR KIRALYI
FOLYAM: ES TENGERHA JOZASI
RESZVENYTARSASAG:
ALKALMAZOTTAI RES ZERE

BUDAPEST, 1942

a munka befejezését, az ebédid6t a miihely-
vezetség dllapitja meg. A munkaadé a mun-
kaid§-rendet megvaltoztathatja, meghosszab-
bithatja vagy megroviditheti. A munkasok
kotelesek ezen rendelkezésnek eleget tenni
és felszolitasra éjjel is dolgozni. Ha iizemza-
var, vagy munkahidny miatt a munkdsok
nem volnanak foglalkoztathatdk, akkor azok
meghatarozott, vagy bizonytalan idére is sza-
badsagolhatok anélkiil, hogy az ilyenképpen
munka nélkiil tolt6tt idére vonatkozé barmi-
téle dijazasra, vagy kartalanitasra igényt tart-
hatnanak. Ilyen igény még akkor sem tamaszt-
hat6, ha a munkast idékozben elbocsatandk.
A munkdsoknak szabadsagolasuk és betegsé-
giik idejére munkabér nem jar.”

A munkarend értelmében, ha sziikséges volt a
miihelyek éjjel nappal tizemelhettek, a l1étszam
allandodan véltozott, az id6jards viszontagsd-
gainak kitett munkdsok munkakériilményei
rosszak voltak. A téli javitasok id6szakaban
a létszam 130-150 {6 volt, mig nydron a felére
csokkent. A feladatokat ilyenkor a torzsgarda,
az un. ,véglegesitett” munkasok végezték, akik

Boross I.



biztonsagosabb helyzetben voltak. A véglege-
sitéshez legalabb haroméves allandé munkavi-
szony és a M.ET.R. szellemiségéhez valo toké-
letes azonosulds volt a kévetelmény.

A M.ETR. hajémthelyeiben kialakult ja-
vitasi formak a hagyomanyokon alapultak.
Az igazgatosag miszaki osztalyahoz tartozé
miihelyek koézponti iranyitastuak voltak és
kozpontilag megszabott feladatokat lattak
el. A munkak nagy része elére tervezett, és a
hajék 4llapotatdl fiiggben tortént. A javitasi
tervet a forgalom igényeinek figyelembevéte-
l1ével a miiszaki osztdly éllitotta Gssze, a ha-
joparancsnokok és a gépiizemvezetdk jelen-
tései, illetve az Gszomiivek és egyéb forgalmi
berendezések miszaki felillvizsgalatanak
eredményei alapjan. A javitidsok lebonyoli-
tdsa egyszeru volt. A miihelyek a megkapott
javitasi utasitast a hajoparancsnokok vagy
gépiizemvezeték bevonasaval a helyszinen
részletezték, majd ezt szakmanként bontot-
tak. A véglegesitett munkdakat a miihelyfs-
nok adta ki az érdekelt szakma mivezet6jé-
nek, csoportvezetdjének és a munkasok egy
jol képzett szakmunkads vezetésével azt elvé-
gezték. A javitds nemét és lényegét mindig a
hajok javitasra keriilé része hatdrozta meg.
Eszerint megkiilonboztettek testjavitast,
gép- és kazdnjavitast, gép- és kerékjavitast,
stb. Az altalanos javitas az itt felsoroltaktol
annyiban tért el, hogy az a hajé egészére ki-
sebb vagy nagyobb mértékben vonatkozott.
A javitasi formak kozott nem voltak misza-
kilag kotott hatarok, tehat meghatarozasuk,
elnevezésitk a miiszaki osztaly vagy a mi-
helyek vezetSinek szubjektivitasat titkroz-
te. A javitasok vizen vagy parton torténtek.
Kiilonosebb miiszaki iranyitist nem igé-
nyeltek, mert az allandé ismétl6édé munkak
soran a széles kordi szakismerettel és nagy-
foku tgyességgel rendelkez6 munkasgarda
a hajok szakért6ivé valt. A kialakult javitasi
formak évtizedekig uralkodtak a hajéjavi-
tasban.

A mithelynek kotelezé volt a javitasokat
a lehet6 legrovidebb id6n belil elvégezni.
A tempdt mindig a forgalom érdeke diktalta.
A téli javitasoknak és karbantartasoknak a
hajézasi idény kezdetére kellett elkésziilniiik.

Hajoépités

A mihelyek ilyenkor névelték a munkaslét-
szamot és fokoztak a tulérazast, majd a mun-
ka csokkenésével a felszabadult embereket
elbocsatottak.

9. JELENTOS ,TERMEKEK”

A teljesség igénye nélkiil alabbiakban sze-
retnénk néhany adattal szolgilni, illetve be-
mutatni olyan uszélétesitményeket, amelyek
részben vagy egyészben a M.F.T.R. komdromi
mubhelyében késziltek.

Uj épitésii egységek és atépitések 1898-1915
kozott

6 db 475 tonnas vasuszaly,

6 db uszaly (443, 444, 445, 446, 515, 516 sz.),
17 db 714 tonnas vasuszaly,

3 db 4llohajo,

5 db cséponton,

14 db vashid és 2 db fahid,

1 db 3 tonnas forgdédaru,

3 db gbz-kormanygép.

Uszalynak atépitve a ,,Gy6r” és a ,,Pontius” gé-
20s.

Atépitve a ,Marianna” és ,Villam” csavargé-
7050k, az ,Imre” és a ,,Panonhalma”

g6z06s0k, tovabba 3 db uszaly. (Az dtépitések
mikéntjérél mds informdcidink nincsenek.)

1915-ben épiilt az I. sz. iszémihely ami, egy
300-as vasuszaly atalakitasabdl szilletett. El-
késziilte utan Bulgariaban kijelolt alloméshe-
lyére vontattak. Itt allt 1918-ig és a hadiszol-
galatos hajok javitasat szolgalta. A haboru
utdn Budapestre vontattak, ahol révid 6néllo
mikodése utan a budapesti hajomtihely kote-
1ékébe soroltak.

1918-ban megkezdték az AIIL, AIV. és az AV.
személyhajok testének épitését Az AIII. jelti ha-
jotest uszoképes volt és ezt még idében Buda-
pestre hozta a M.ET.R. Befejezésére az tjpesti
miuhelyben keriilt sor és 1920-ban ,,SZENT
LASZLO” néven lett izembe helyezve /késébb
atnevezve ,PETOFI”-re/. 540 16erds gézgépét a
Ganz és Tarsa Danubius Hajo és Gépgyar Rt.
szallitotta és helyezte el a testben. E személy-
szallité gézhajo torténetének érdekes fejezete,
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Korabeli M.F.T.R. uszdlyok dbrdi 480, 650, és 1000 tonnds

hogy eredetileg a Jené féherceg nevet kapta
volna és épitésének megkezdésérdl, a korabeli
sajto lelkesen igy szamolt be.

»1917-ben pedig tijabb szép megbizatds vir a
komdromi hajégydrra. Itt késziil a M. Folyam-
hajozdsi Tarsasdg uij hajéja a »Jend féherceg«
nevii személyszdllité hajé, amely diszére fog
vdlni a magyar hajéépits iparnak.

Ezt az els6 modern, fényes berendezésii ha-
jot, amelyet a mi hajégydrunkban készitettek,
november 17-én, szombaton bocsdtottik viz-
re. E nagyszabdsiui aktus a legnagyobb csend-
ben tortént, minden hivatalos eljdrds mell§-
zésével. Tekintettel a hdborus viszonyokra a
fels6bbség melldzni 6hajtott minden nagyobb
iinnepséget. A vizrebocsdtdst Baner fémérnok
vezette. akit az igazgatosdg kiildott ki ez al-
kalomra.

A hajotest épitése a tervek szerint elkésziilt, s a
vizrebocsdtds utdn azonnal kittint, hogy a szd-
mitdsoknak megfeleléen tiszik a hajé.

Az épitést a vasiiti és hajézdsi fofeliigyelGség el-
lendrizte és 6rzi a teljes befejezésig.

A vizrebocsdtott hajon most folyik a gbz és viz-
vezeték elhelyezése, az egyes termekben. A gbz-
hajé hossza (60 méter, szélessége 8 méter. Sebes-
sége holt vizben 21 km. érdnkint. Széval joval

sebesebb jarati, mint a csallokozi vicindlis. 9
darab vizmentes vdlaszt fallal van elldtva gy,
hogyha valahol Iéket iitnének a hajé testén, még
mindég tiszoképes és nem siillyed el. Mindezek
a rekeszek kiilon vizszivécsével vannak elldtva
gy, hogy maga a g6z0s vizteleniti az egyes re-
keszeket. Mindeniitt villamos vilagitds. A mos-
dék, fiirdészobdk hideg és meleg vizzel vannak
elldtva. Kiilon ndi tdrsalgé és halofiilkék, ép tigy
a férfiak részére is. csakhogy 6k még dohdnyoz-
hatnak is kiilon dohdnyzo teremben a kozos
étterem mellett.

Természetesen a hajo teljes elkészitését a hd-
borti okozta sokféle mizéria hdtrdltatja, de
mindezek dacdra a kitiizott idére teljesen ké-
szen lesz a komdromi hajogydr biiszkesége, a
Jend féherceg.”
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Az eredeti ,Szent LdszIlé”
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A kihiizott ,,Petdfi” az ujpesti hajéjavito solyaterén

Az AIV. jelii hajotestet Csehszlovakia a ko-
méromi miithely megvétele mellett visszaadta
és ebbdl lett a ,SZENT GELLERT” /késSbbi
»TANCSICS”, majd ,SZOKE TISZA” 4ll6hajo/
amely végleg szintén Ujpesten késziilt el 1928-
ban.

»Tldncsics”

1938-1944 kozott a M.ET.R. szdmara elkésziilt:

13 db uszdly (1201-1213) Osszesen 12480 t.

hordképességgel.

1940-ben az eredetileg Németorszagban épi-
= tett majd ,PARKANY” késébb ,,BAJA” névre

Szent Gellért keresztelt, tovabba a ,BOOS”, késébb ,GO-

NYU” néven iizemeld druszallité motorhajok
Az AV. hajotest tovabbi sorsardl nincs adat. késziiltek el.
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Eredeti dllapotban

»Pdrkdny” eredeti rajza

& ] f 1 H . .
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»B00s” eredeti rajza Atépitve ,Gonyii” néven

Eredetileg is a M.E.T.R. részére
épult M.12.-t 1943-ban épitet-
ték ujja és ,LEHEL” néven he-
lyezték tizembe.

1944-ben kezdték az NU-1 és
az NU-2 korszerlire tervezett
egységek testének épitését, de
a habort ismét kozbe szolt. Az
elsé egységet ,KOMAROM”
néven félkész allapotban bo-
~ csatottak vizre. Az eredetileg
~ gazilizemiire tervezett és gazfej-
lesztével ellatott motoros von-
taté németorszagi tartézkoda-
sa utdn 1947-ben keriilt haza,
és csak 1957-ben dizelmotorral
fejezték be Ujpesten.

i Hasonl6 sorsa volt az éppen
¥ iires hajotestként vizrebocsa-
tott NU-2-nek is, amely ms.
»EGER” néven késziilt el.

Az 1934-ben épiilt ,M 12” a Ganz Hajégydrban
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A ,Lehel” datépitési
tervrajza és menetben
1973-ban

Az NU-1 és
NU-2 eredeti dbrdzoldsai
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A ,Komdrom” és ,,Eger” motorosok

A ,Komdrom”
kereszteldjének vendégei

FELHASZNALT IRODALOM [4] Slovenské lodenice Komarno 100 rokov
stavby lodi, Komarno 1998.x
[1] Kecskés Laszlo: Komdromi mesterségek, [5] Egan Ede: A hajéépitéstan elemei, Toldy La-

Madach 1978 jos Konyvkereskedés 1924.

[2] Dr.Janko Béla: A magyar dllami hajézas 75 [6] http://www.hajoregiszter.hu/hajogyarak/
éves torténete 1985-1970, Gépipari Tudo- M.ET.R._komaromi_hajomuhely/59
manyos Egyesiilet 1972 [7] ARCANUM DIGITALIS TUDOMANY-

[3] Kovéacs Miklos: A M.ET.R., MESZHART TAR Arcanum Adatbézis Kft

és MAHART hajomiihelyeinek torténete
1895-1965, Gépipari Tudomanyos Egyesii-
let 1967.
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Building and repair of ships in Komarom

- Schiffbau und Reparatur in Komarom
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1. BEVEZETES

A hazai gyermekbalesetek alakulasat vizsgal-
va azt lathatjuk, hogy az elmult két évtizedben
jelentdsen javult a gyermekek biztonsaga. Mig
2001-ben 37 gyermek vesztette életét kozuti
balesetben, 2021-ben mar csak 7 f6. A kozuti
balesetben meghalt és sériilt gyermekek szama
ahusz év alatt majdnem a felére csokkent [1]. A
statisztikai adatok tovabbi részletes vizsgalata
alapjan azt dllapitottuk meg egy korabbi ku-
tatasunkban, hogy a gyermekek részvételével
tortént balesetek bekévetkezéséért elsésorban
a feln6tt gépjarmiivezetSk felelések. A sziildk
felel3ssége Oridsi abban, hogy a gépjarmuben
torténd utazashoz gyermekeik részére bizto-
sitsak az életkoruknak, magassaguknak és su-
lyuknak megfelel6 gyermekiilést; tovabba az is
kiemelt jelent8ségii, hogy abban megfeleléen
rogzitsék gyermekeiket [1].

A gyermekbiztonsag terén jo eredménye-
ket felmutaté orszagok jo altalanos kozle-
kedésbiztonsaggal is rendelkeznek, amelyet

jol megalapozott és integralt megkozelités
jellemez. A gyermekek kozuti biztonsaga-
nak javitasa a kozlekedés valamennyi részt-
vev@jének biztonsagat célzd intézkedések
egylittesével érhetd el: a kozuti kornyezet
korszertsitése, a jarmiivek olyan moédon
val6 megtervezése, hogy azok jobban véd-
jék mind az utasokat, mind a jarmtivon ki-
vil tartézkodokat, a kozlekedési szabalyok
betartatasa, a megfeleld gyermekbiztonsagi
rendszerek helyes hasznalatdnak elémoz-
ditasa, a kozlekedésre felkészités és a tuda-
tossag novelése. A gyermekek biztonsagara
Osszpontosito szakpolitika a kozuti kozleke-
désbiztonsag altalanos javulasahoz vezethet
az Osszes kozlekedd szamara. A gyermekek
fiatalkorukban kialakitott szokasai megha-
tarozhatjak, hogy felnétt korukban hogyan
fognak kozlekedni. Amennyiben a gyerme-
kek gyalog vagy kerékparral jarnak iskola-
ba, jobban megismerhetik kornyezetiiket és
fejleszthetik kozlekedésbiztonsagi ismerete-
iket [2].
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A gyermekek kozlekedésbiztonsaganak javi-
tasa nemcsak azért kiemelt célteriilet, mert
kiemelten védtelenek, hanem mert 6k jelentik
a jovot, és a jovo kozlekedésbiztonsdga erdsen
fiigg a jelenben elsajatitott ismereteiktdl, atti-
tadjiktol [3].

2. A KOZLEKEDESRE FELKESZITES
FONTOSSAGA

A gyermekek kozlekedésbiztonsagat vizsgalva,
a 6 tendencia a korcsoportok és a kozlekedési
modok tekintetében az, hogy mig a mult sza-
zadban tulnyomorészt a gyalogos kozlekedés
volt jellemz6, addig napjainkban a személy-
gépkocsival valé kozlekedés lett a legelter-
jedtebb. Ez a tendencia éltaldnos az eurdpai
orszagokban, azonban természetesen itt is fel-
lelhet8k kiilonbségek: példaul az Egyesiilt Ki-
ralysag és Hollandia még mindig arra 6sztonzi
a sziil6ket és a gyermekeket, hogy gyalog vagy
kerékparral jarjanak iskolaba, mig Franciaor-
szag esetén joval jellemzEbb a személygépko-
csival valo kozlekedés [4].

A gyermekek biztonsaga nem mindenhol
ugyanolyan Eurépaban: Romanidban a koz-
uti gyermekhaldlozasi arany tizszer nagyobb,
mint Norvégidban, Cipruson vagy Svédor-
szagban. Ahol a gyermekek kozuti haldlozasa
viszonylag alacsony, ott a lakossag tobbi részé-
nek kozuti haldlozasa is hasonld, és forditva.
Az eurdpai statisztikak alapjan megallapitha-
t6, hogy ahol a gyermekhalanddsag viszonylag
alacsony, és a lakossag tobbi részének halalo-
zasa viszonylag magas, ott ez azért lehet, mert
ezekben az orszagokban a gyermekeket inkabb
gépjarmiivel viszik az iskoldba és a rendezvé-
nyekre, mintsem hogy egyediil, kerékparral
vagy gyalog menjenek. Ezt tdmasztja ald az
European Transport Safety Council (ETSC)
2022 oktéberében megjelent gyermekbalese-
tekkel kapcsolatos PIN jelentése, amely szerint
tobb mint 6000 14 év alatti gyermek halt meg
2011 és 2020 kozott kozuti balesetekben az Eu-
ropai Unidban; és a kozlekedési balesetekben
meghalt, 0-13 éves gyermekeknek t6bb mint
fele utasként vesztette életét [2].

A kozlekedésre nevelésnek tehat alkalmazkod-
nia kell ehhez a véaltozdshoz: most nem szabad
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teljes mértékben a gyalogos kozlekedésre 6ssz-
pontositania, hanem foglalkoznia kell a sziilék
feleldsségével is. Altalénosabban, a kozleke-
désre nevelést a lehetd legkorabban kell elkez-
deni.

Svéd szakérték szerint mind a hagyomanyos
kozlekedésre nevelésre, mind a veszélyeztetett-
ség csokkentésével kapcsolatos intézkedésekre
sziikség van. Amennyiben csak a biztonsdgra
és nem a nevelésre alapozunk, annak visszas
hatédsai lehetnek: a gyermekek egyre idésebb
korban kezdenek 6nalléan iskoléba jarni a ve-
szélyeztetettségre vald hivatkozdas miatt, a gya-
logosbalesetek ardnya 10 és 14 éves kor kozott
tovabbra is jelent6s marad, mivel tapasztalat-
lan gyalogos tizenéveseket neveltiink [4].

Mi is a kozlekedésre nevelés? A kozlekedésre
nevelés harom pillérre épil:

1.a kozlekedési szabalyok és helyzetek is-
meretének és megértésének elémozdita-
sa,

2.a készségek fejlesztése képzés és tapasz-
talatszerzés révén,

3.a kockazattudatossaggal, a személyes
biztonsaggal és a tobbi kozleked bizton-
sagaval kapcsolatos attitidok erGsitése
és/vagy megvaltoztatasa [4].

A kozlekedésre nevelés csak akkor éri el a
kivant eredményt (a balesetmentesen koz-
leked6 egyént), ha életkor-specifikusan
épiilnek egymasra a kiilonboz6 oktatasi
intézmények kozlekedési képességfejlesz-
t6 anyagai. Kilonosen a gyermekkorban
nem mellézheté a kozlekedési képességek
és készségek sziikséges mértéki fejlesztése,
sOt, a képesség- és készségfejlesztés hianya
rontja a késébbi korban torténd felkésziilés
hatékonysagat, valamint eredményességét
is. A gyermekek kozlekedésre nevelésével
kapcsolatos palyazatok, projektek szamos
esetben kampanyprogramszertiek, azaz
nem el6relathatéan, rendszeres iitemben
valésulnak meg, hanem amikor forrds és
lehet&ség van rajuk. Holott, az életkori sza-
kaszokra jellemzé baleseti jellegzetessége-
ket figyelembe véve, a gyermekek életkori
sajatossagaihoz, fejlettségéhez igazodva,
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fokozatosan és folyamatosan kell a nevelési
programot felépiteni. A biztonsagos kozle-
kedéssel val6 ismerkedés nem egy kiilonle-
ges alkalom, hanem nap mint nap térekedni
kell arra, hogy a gyerekek ne sériiljenek, és
ne sodorjanak masokat se veszélybe. Csak a
rendszeres és folyamatos évodai, valamint
iskolai kozlekedésre nevelés mintegy Kki-
egészitéjeként és a tudas megerdsitéseként
lehetnek hasznosak az iskolai versenyek, a
kampanyszer programok [5].

A kozlekedésre felkészités rendszerében kii-
16nb6z6 szakaszok hatarolhatdk el. A szaka-
szok meghatdrozasa el6tt rogziteni kell azokat
az alapelveket amelyeket elfogadunk, ha rend-
szerszemléletben kozelitjitk meg a kérdést [6].
A biztonsagos kozlekedésre felkészités eseté-
ben az alapelvek a kovetkezok:

o ¢élethosszig tart6 tanulds,

o felépiil$ bizalom elvének érvényesitése,

® a kozlekedésre nevelés a kategorids kép-
zés sziikséges el6feltétele,

¢ moduldrisan felépiil6 tananyag/képzés.

A felkészités szakaszai az életkori sajatos-
sagok figyelembevételével korcsoportokhoz
kotédnek. A kozvetlen célcsoportok: kis-
gyermekek (0-5 év); kisiskolasok (6-10 év);
iskolasok (10-14 év); kozépiskolasok (15-18
év); fiatal felnéttek (19-29 év). [6] A korcso-
portokhoz kototten a felkészités alapvetd
szakaszai a kovetkezok:

Korcsoport Szakasz
Kozlekedési rendszer ,,passziv

0-2 év e
szereplje

Kisgyermekek

35 Gyalogos kozlekedés
6-10 év | Kisiskolasok
Kerékparos kozlekedés
11-14 | Iskolasok
Onallé jarmivezetés
15-18 | Kozépiskoldsok
Kezdé gépjarmii-vezetés
19-29 | Fiatal felnéttek

Fiatal gépjarmiivezet
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3. KOZLEKEDESRE FELKESZITESI
PROGRAMOK

Az unids és a hazai kozlekedési stratégiai do-
kumentumok is kiemelik, hogy megkiilénboz-
tetett figyelmet kell szentelni a megvaldsuld
hazai programokban a védtelen kozleked6k
biztonsaganak javitasara. Az Eurdpai Parla-
ment 2021. oktéber 6-i, a 2021-2030 kozotti
id6szakra vonatkozd unids kozlekedésbizton-
sagi szakpolitikai keretrdl sz6l6 allasfoglald-
sdban felhivja a Bizottsagot, hogy dolgozzon
ki a kozlekedésbiztonsaggal és mobilitassal
kapcsolatos oktatas szintjét értékeld 6 teljesit-
ménymutatdkat és eszkozoket, egyben 6szton-
zi az §sszes unios tagdllamot j6 mindségii koz-
uti kozlekedésbiztonsagi oktatas biztositasara,
az iskolaban kezdve és azutdn az egész életen at
tartd tanulas keretében folyamatosan [7].

A hazai kozlekedésbiztonsagi munka alap-
jat képezd stratégiai dokumentum, a Kozuti
Kozlekedésbiztonsdgi Akcidprogram szintén
kiemeli a védtelen kozlekedék biztonsdganak
fokozasat, a gyermekek kozlekedésre felkészi-
tésének fontossagat: a kozlekeddk biztonsag-
tudatossdgat novelni sziikséges még hatéko-
nyabb oktatassal, képzéssel, széles tarsadalmi
kort eléré kampanyokkal.

Kiemelt feladatot jelent a kozlekedSk biz-
tonsagtudatossaganak javitdsa, az oktatas-
nevelés-képzési tevékenység keretében a
lehet legszélesebb tarsadalmi kort elérd
programok inditasa, korszer(, elektronikus
oktatdsi anyagok biztositisa, az emberi hi-
bakbdl ad6dé balesetek szamdnak csokken-
tése, a védtelen kozleked6k biztonsaganak
novelése. Az oktatas-nevelés-képzési tevé-
kenység atfogd célja, hogy a koznevelési in-
tézményi rendszer keretei kozott, korszert
kozlekedési és kozlekedésbiztonsagi ismere-
teket tartalmazd tananyagok biztositasaval
jelentdsen novelje a biztonsagos kozlekedésre
felkészités hatékonysagat, amelyet folyamato-
san mérni, értékelni sziikséges. Kulcskérdés
a sziil6k, a csaladok megszolitasa, amelynek
egyik leghatékonyabb csatorndja a gyermek,
illetve az iskola lehet. Szamos nemzetkozi
és hazai program bizonyitotta, hogy az un.
sziil6-gyermek programok rendkiviil ered-
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ményesek és nem csak a gyermekek nevelésé-
ben, hanem a sziil6k szemléletformdlasaban,
tdjékoztatasaban is. A gyermekeken keresz-
til a lakossdg egy meghatarozo része elérhe-
t6: szul6k, testvérek, nagysziilk, bardtok. Az
Akcidprogram keretein beliil mar korabban
elinditott biztonsagos kozlekedésre felkészi-
téshez kapcsolddd programok az elmult évek
soran mar bizonyitottak hatékonysagukat,
ezeket a bevalt, j6 gyakorlatokat mindenkép-
pen sziikséges folytatni, illetve tovabbfejlesz-
teni. Még korszer(ibb kozlekedésre nevelésre
van szitkség, az életkorhoz igazodé tartalom-
mal és forméval. Meg kell talalni a kozleke-
dési ismeretek helyét a kozoktatasi intézmé-
nyekben és fel kell késziteni a szakembereket
a feladatra [8].

3.1. Nemzetkozi gyakorlat rovid attekintése

® Prdga - Csehorszdg

A kozlekedésre nevelés és megel6zés mar gyer-
mekkortdl a pragai Kozlekedési Intézet felada-
tai kozé tartozik. Ovodai és altalanos iskolai
oktatdsuk sordn szabdlyismereti és érzéke-
nyité programokat egyarant szerveznek. PL
KRESZ-palya (rendérok kozremiikodésével),
versenyek és el6addsok a kozlekedés témaja-
ban, fényvisszaverd kulcstartok és egyéb se-
gédeszkozok, anyagi tdmogatas KRESZ-park
kiépitéséhez [9].

® London - Anglia

A Kozlekedésbiztonsagi Oktatasi Program
keretében kisiskolasoktol egészen 24 éves
korig foglalkoznak a tanuldkkal, fiatal ve-
zet6kkel. Az altalanos iskoldsokat kozvetlen
moédon érik el; kivalasztanak n. ,tisztség-
visel6ket” (5-6. évfolyamosok), akik az ok-
tatoi csapattal kozremiikodve a biztonsagos
kozlekedés modjait promotaljak kortdrsaik
korében. Az év végén az év tisztségviseldje
versenyt is tartanak, amely soran aktivitasuk
és elért eredményeik alapjan dijazasra keriil-
nek a didkok. A fiatal vezeték biztonsagos
jarmivezetése érdekében, mar a jogositvany
megszerzése el6tt vezetés-el6tti tanfolyamo-
kat inditanak a 15-16 éves korosztély részére.
A program nem csak a jovObeni jarmiiveze-
téket, de a fiatal vezet6k mellé beiil6 diaktar-
sakat is megcélozza [10].
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® Berlin - Németorszdg

Német kornyezet- kozlekedés- és éghajlat-
védelmi osztaly - Mobilitasi oktatas az isko-
lakban: a berlini allami éltaldnos iskolakban
a mobilitds és a kozuati kozlekedésbiztonsagi
oktatas szerepel az iskolai tananyag és az al-
lam oktatési feleldssége részeként. A jogsza-
balyok végrehajtisa a mindennapi iskolai
életben olyan feladat, amelyet hatékonyan
tamogathatnak a kozuti kozlekedésbiztonsa-
gi intézmények Berlinben. Mar megvalésitott
elemek: ,,Mobilitds utkézben” - jatékos moz-
gasos gyakorlatok altalanos iskoldsok szdmara
a mobilitas el6segitésére, fizikai és gyakorlati
oktatds a 11. osztalyosoknak, ,,Alkohol és dro-
gok” valamint , Kozlekedés és biztonsag” elne-
vezésti modulok szakiskolai oktatdsa, online
kommunikaciés platformok tizemeltetése a
mar meglévé projektek és programok oktatasi
intézmények felé torténd bevezetésének javita-
sa érdekében [11].

e Uj-Dél-Wales - Ausztrdlia

Az allami kozlekedési intézet kozlekedés-
biztonsagi kozpontja 1986 oOta iizemelteti a
»Road Safety Education Program™-ot (kozuti
kozlekedésbiztonsagi oktatasi program). A
kozlekedési ismeretek oktatdsa része a forma-
lis iskolai tananyagnak. A program szakmai
fejl6dési lehetdséget, forrasokat, eszkozoket
biztosit a tandroknak, oktatéknak. Ezen ki-
vil kilonb6zé workshopokat is tartanak a
témdban a kora gyermekkori korcsoportra
fokuszélva, amely elérheté csaladok, 6vodak,
egyetemi 6vodapedagdgus hallgatok, onkor-
manyzatok, szervezetek részére. Uzemeltet-
nek Youtube csatornat is ,Kids and Traffic”
néven, ahol elérhetévé tesznek oktatdvided-
kat, foglalkozas-felvételeket.

Altaldnos iskolaban az oktatds és a tanulds
kozéppontjaban a gyalogosok, az utasok és a
kerékparosok biztonsdga, valamint a jévébeli
jarmtvezeték allnak. E-learning képzéshez
a ,Safety Town” (Biztonsagos Varos) nevd,
kisiskoldsoknak és sziileiknek szolé kozleke-
désbiztonsdgi oldalt tizemeltetik, amelynek
anyagai elérhet6k nem elektronikus forma-
ban is. Kozépiskolasok szamdra az dn. ,,On
the Move” (Mozgasban) mozgalom keretében
kozlekedésbiztonsagi weboldalt izemeltetnek,
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amin évfolyamok szerint a kozlekedésbizton-
sagi kockazatokra figyelmet felhivo, illetve

az Ujdonsiilt vezet6knek és utasoknak sz6l6
anyagok talalhatok[12].

o Uj-Zéland

Az ,iskolak6zosségi partnerség” keretén be-
lal az Gj-zélandi kozlekedési igynokség arra
6sztonzi az iskolakat, hogy hangsulyozzak a
kozuti biztonsdg fontossagat. A programba
nem csak a didkokat, de a tandrokat, sziiléket,
rendbrséget és a helyi szervezeteket is bevon-
jak. A programban résztvevdket kiilonbo6zé
segédeszkozokkel tamogatjak, amit honlap-
jukon elektronikusan is elérhet6vé tesznek.
A ,Road Map” elnevezésii anyaguk hasznos
kozlekedésbiztonsagi és kozlekedésre nevelési
informdcidkat tartalmaz altaldnos és kozép-
iskolak részére, igy iranyvonalat adva az is-
kolaknak az oktatashoz, illetve, hogy hogyan
tudnak egyiittmtikodni a tovabbi kozosségi
partnerekkel [13].

® (Gorogorszdg

Egy 2018-ban megvaldsult kozlekedésbizton-
sagi projekt els6sorban a harmadik osztalyos
kozépiskolasoknak szdlt, de kés6bb ezt a fel-
s6 tagozatos didkokra is kiterjesztették, mivel
igényiik volt az ilyen jellegti képzésre. A koz-
lekedésbiztonsag elsajatitasat célzd oktatasi
projekt két f6 részbdl all. Az elsé rész cime
"A helyes dtmenet a kerékparrdl a motorizalt
jarmuvekre". Ez egy féloras el6adas, amelyet
szakavatott személyek tartanak, nevezetesen:
a helyi kozlekedésrendészeti osztaly képvise-
161, a jarmtivezet6-oktatok, akik az oktatast is
tarthatjak, egy gépjarmiivezet6-iskola képvi-
selGje, az autdpalya asszisztencia képviseldje,
egy versenyautd-vezetd és egy kerékparos klub
képviselGje. A masodik rész cime "A kerékpar
utdn mi lesz?", és hat workshopbdl all. Vala-
mennyi workshop tapasztalati jellegli, mert
igy a tanuldk jobban megértik a kognitiv kér-
déseket, ugyanakkor valds koriilmények ko-
zott érzékelhetik a fenndllo veszélyeket, akar
leendd jarmuvezetSként, akar utasként [14].

® Ddnia

A Road Safety LIVE az alsé kozépiskola 8-10.
osztalyos diakjait (13-17 évesek) célzé oktata-
si program. (Dénidban tiz év a tankételezett-
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ség (0-9. osztaly), ahol az alsé kozépiskola a
7-10. osztalyra vonatkozik, a 10. osztaly pe-
dig valaszthat6.) A LIVE foglalkozds 90 per-
cig tart, és osztalytermi keretek kozott zajlik
a rendes tanitasi id6 alatt. Az iskoldk a Dan
Kozlekedésbiztonsagi Tandcs regionalis koor-
dinatoraival léphetnek kapcsolatba, hogy egy
vagy tobb LIVE foglalkozast szervezzenek.
A program a célcsoportba tartoz6 barmely 6n-
korményzati iskola szdmara ingyenes (a dan
altalanos és alsé kozépiskolasok mintegy 80%-
a jar onkormanyzati iskolakba, amelyeket az
adokbdl finansziroznak), de mind az 6nkor-
manyzati, mind a maganiskolak kaptak LIVE-
latogatdsokat, és csak egyszer(i kovetelmények
vannak a részt venni kivand tanarok és iskolak
szamara. A LIVE-nagykévet és a didkok ko-
z0Otti parbeszéd és interakcié megkonnyitése
érdekében egy foglalkozason csak egy vagy két
osztaly vehet részt, pl. nem tobb, mint kb. 50
didk. A LIVE hdrom atfogé célja: 1) a kockaza-
ti tényezokkel kapcsolatos ismeretek bévitése,
2) a kozlekedéssel kapcsolatos kockazatvallalo
magatartassal kapcsolatos attitlidok javitasa és
3) a biztonsagos kozlekedési attitid népszeri-
sitése [15].

3.2. A magyarorszagi kozlekedésre felkészi-
tési oktatasi programok

A jelenlegi kozoktatasi rendszerben szerepet
kap a kozlekedésre felkészités. Az Ovodai ne-
velés orszagos Alapprogramja’ dltal megfogal-
mazottak alapjan a gyermekeknek az évoda
végére ismerniiik és a gyakorlatban alkalmaz-
niuk kell a gyalogos kozlekedés alapvetd sza-
bélyait. Az Alapprogram nem tartalmaz azon-
ban arra vonatkozdan irdnymutatast, hogy az
ismereteket milyen médon kell elsajatitani a
gyermekeknek. Az évodak sajat nevelési prog-
ramjukban egyedileg hatdrozzak meg, milyen
oktatasi modszert valasztanak, ezért ez intéz-
ményenként nagyon eltéré lehet.

A 2012-ben, illetve 2020-ban moddositott
Nemzeti alaptanterv? szerint a ,Technika és

1 363/2012. (XIL. 17.) Korm. rendelet az Ovodai nevelés orszagos alap-
programjarol

2 110/2012. (VI. 4.) Korm. Rendelet a Nemzeti alaptanterv kiaddsarol,
bevezetésérol és alkalmazdsérol
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tervezés” tantargy egyik tematikai egységét
képezi a kozlekedés, amelynek keretében 1-7.
évfolyamig évi 3 6raban foglalkoznak a koz-
lekedésre neveléssel az altalanos iskolakban.
A témakorok az alapvetd kozlekedésbiztonsa-
gi ismereteket, kozlekedési szabalyokat érin-
tik. A NAT-ban megjelolt kozlekedési isme-
retek oktatdsaval kapcsolatos feladatok valédi
megvalositasardl a helyi nevelési programok
adhatnak képet, ezek viszont jellemzéen nem
ismertek.

A biztonsagos kozlekedésre vald felkészités
hatékonnyd tételéhez a koznevelés minden
szintjén (6vodaban, alap- és kozépszinti okta-
tasban is) sziikség van a kozlekedésbiztonsagi
ismeretek kotelezd jelleggel torténd oktatasa-
ra elméleti és gyakorlati formaban is. A KTI
legfrissebb kutatasi eredményei azonban azt
mutatjak, hogy ezek a tankonyvek, tananya-
gok hianyossagokat, téves utmutatasokat is
tartalmazhatnak [5].

Az intézményeknek és a pedagogusoknak ta-
mogatds, segitség kell a feladatok ellatasahoz.
Ahhoz, hogy orszagosan homogén kozleke-
désre felkészités valdsuljon meg, rendkiviil
fontos, hogy egységes, szakmailag ellen6rzott
mddszertani anyagok, tananyagok kertiljenek
ataddsra a pedagdégusok részére. Biztosita-
ni kell a pedagdgusok felkészitését egységes
szakmai anyagok készitésével és a kozlekedés-
re nevelés gyakorlati oktatdsanak bevalt méd-
szereivel [6].

A kovetkezékben olyan, a KTI altal megvald-
sitott orszagos - vagy nagyobb varosra kiter-
jedden megvaldsult - kozlekedésre felkészitési
programok keriilnek bemutatasra, amelyek
tanrendbe vagy nevelési programba illeszthe-
téen mitkodtethetdk a hazai oktatasi intézmé-
nyekben.

3.2.1. Biztonsdgos Ovoda Program

KEZDEMENYEZO

o Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprog-
ram keretében a kozlekedésért felelés
szakminisztérium

MEGVALOSITO

« KTI Nonprofit Kft.
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PROJEKT CELCSOPORTJA

« Ovodés gyermekek és 6vodapedagégusok

PROJEKT CELKITUZESE

+ komplex kozlekedésbiztonsagi oktatasi
program megvalositdsa, évodai keretek
kozott, nevelési programba illesztve

PROJEKT IDOTARTAMA

« 2016, 2017, 2018, 2020, 2021

BEVONTAK KORE

« tobb mint 1000 6voda orszdgosan

o tobb mint 70.000 dvodas

o Kozel 50 6vodalatogato tréner

o 400 aktiv kozlekedési koordinator

EGYUTTMUKODO PARTNEREK

« ORFK-OBB

A Kozati Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram
keretében megvaldsuld, az évodas korosztaly
kozlekedésre nevelését tamogatd orszagos
program 2016-ban indult, és 2021-ben mar
5. alkalommal valésulhatott meg. A korabbi
orszagos, 6vodds korosztalynak sz6lo progra-
mokhoz képest a Biztonsigos Ovoda Program
abban egyediildllo, hogy - egyebek mellett -
olyan egységes modszertant adott a résztvevo
6vodaknak, amely integrédlhat6 a pedagdgiai
programjukba, s ezdltal fenntarthatéva va-
lik az intézményekben a kozlekedésre nevelés
megval6sitasa.

A program egyik legfontosabb célja képzés-
nevelés tekintetében az 6vodai nevelési terv-
be integralhaté kozuti kozlekedésbiztonsagi
modszertan és oktatasi segédletek megismer-
tetése az intézményekkel és ezdltal az intézmé-
nyek kozlekedésre nevelési tevékenységének
tamogatasa, valamint az évodékon belil évo-
dai ,kozlekedési koordinatorok™ kijel6lésének
osztonzése, akik a jovében dedikaltan foglal-
koznak a kozlekedésbiztonsagi események ko-
ordindlasaval.

A Biztonsdgos Ovoda Program keretében
nemcsak 6vodak kaptak tdmogatast a kozle-
kedésbiztonsagi nevelési projektek megvald-
sitasara, hanem sikeriilt 6vodai kozlekedésre
neveléssel foglalkozé szakemberek szamara is
tovabbképzést nyujtani. Ezek a szakemberek
lettek azok a trénerek, akik a nyertes 6voda-
kat aztan végiglatogattak, és bemutattak a
kozlekedésre nevelési modszertani anyagok
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hatékony alkalmazasat. A megtartott bemu-
taté orak mellett felvették az ugynevezett
monitoring kérddiveket. A gyermekek tudas-
szintjének felmérésére monitoring kérdéivek
keriiltek megkiildésre, amelyeket a gyerme-
kekkel a tevékenységek megkezdése el6tt és
a program megvaldsitiasa utan kellett kitol-
tetni. A kérddiveket 6vodanként (a lehet6sé-
gekhez mérten) 10 olyan nagycsoportos kora
o6vodas toltotte ki, akik részt vettek a foglal-
kozasokon. A kérdéivek segitségével nemcsak
a program hatékonysdganak mérése tortén-
hetett meg, hanem képet kaphattunk arrol
is, hogy milyen szintli az évodas gyermekek
kozlekedési tudasa [8].

3.2.2. MobileKids Program: Komplex koz-
lekedésre nevelési oktatdsi program Kecske-
méten

KEZDEMENYEZO

o Mercedes-Benz Hungary Kft. és Mercedes-
Benz Manufacturing Hungary Kift.

MEGVALOSITO

o KTI Nonprofit Kft.

PROJEKT CELCSOPORTJA

« Altaldnos iskolds alsé tagozatos didkok

PROJEKT CELKITUZESE

o komplex kozlekedésbiztonsagi oktatasi
program megvalositasa, iskolai keretek
kozott, tantervbe illesztve

PROJEKT IDOTARTAMA

o 2014/2015. tanév

e 2015/2016. tanév

BEVONTAK KORE

o kecskeméti altalanos iskolak:
22 intézmény - 5200 diak

o tovabbi 4 jaras (Kecskeméti Jaras, Kiskun-
télegyhazi Jards, Nagykorosi Jaras, Ceglédi
Jaras)
105 intézmény - 15 000 gyermek

E(IYUTTMUKODO PARTNEREK

o Kecskemét MJV 6nkormanyzata,

o ORFK-OBB helyi szervezete;

o Klebersberg Intézményfenntarté Kézpont
Bacs-Kiskun megyei Tankertilete;

o helyi szakmai szervezetek
(pl.: Fiiredi Autdsiskola, Kisk6rosi Koziiti
Szakgyftijtemény, stb.)
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A Mercedes Benz Magyarorszag 2012-ben ke-
reste fel a KTT Kozlekedéstudomanyi Intézet
Kozlekedésbiztonsagi Kutatokozpontjat egy
kozlekedésbiztonsagi céla egyittmikodési
lehet6séggel, és célkittizésként jelolte meg a
stuttgarti MobileKids kozlekedésbiztonsa-
gi program magyarorszagi megvaldsitasat.
A német kozlekedésbiztonsagi program cél-
csoportjat a 6-10 éves gyermekek alkottak.
A német program kidolgozott moduljai illesz-
kedtek a hazai kozlekedésre felkészités alap-
vetd szakmai gyakorlatidhoz, és illeszthet6k a
Nemzeti Alaptantervben megfogalmazott el-
varasokhoz is.

A ,Komplex kozlekedésbiztonsagi oktatdsi
program kidolgozasa és megvaldsitasa Kecs-
keméten” elnevezést projekt keretében Kecs-
kemét varos sszes altaldnos iskoldjanak alsé
tagozatos osztalyaiban komplex kozlekedés-
biztonsagi oktatasi program valésulhatott
meg, iskolai keretek kozott.

Az 1-2. évfolyamokban a gyalogos kozlekedés
alapvetd tudnivaldinak, a veszélyhelyzetek és
a balesetek megel6zését célzé szabdlyoknak
a megismerése és azok szitudcios jatékokban
val6 élményszertialkalmazasavolta cél,amely
megalapozza a biztonsagos és 6nallé kozle-
kedéshez sziikséges szokasok kialakulasat.
A 3-4. évfolyamokban a kozlekedési kultura
a gyalogos kozlekedés alapvetd szabalyainak
készségszintli alkalmazasa utdn a kerékpa-
ros és a kozosségi kozlekedésben vald 6n4llo
részvétellel, a biztonsagos kozlekedés maga-
tartasi kovetelményeinek elsajatitasaval gaz-
dagodott.

A projekt keretében kidolgozdsra keriilt egy
mentori tréning, megtortént a mentorok fel-
készitése, lezajlottak a tanari tajékoztato fo-
rumok, a mentorok részvételével megtartott
egyszer, s a pedagogusok altal megtartott
kétszer 45 perces tandrak, melyekhez éravaz-
latot, szakmai hattéranyagot, prezentdcidkat
és munkafiizetet készitettiink el. Az elméleti
orakat kovet6en minden résztvevé iskolaban
megvaldsult egy gyakorlati képzés. A program
jatékos vetélkedvel zarult.
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3.2.3. Szuperbringa Program

KEZDEMENYEZO

o Kozati Kozlekedésbiztonsagi Akcidprog-
ram keretében a kozlekedésért felelds
szakminisztérium

MEGVALOSITO

o KTI Nonprofit Kft.

« ORFK-OBB

+ Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg

PROJEKT CELCSOPORTJA

« Altalénos iskola 3., 4. évfolyamos gyerme-
kek

PROJEKT CELKITUZESE

o Kerékparos kisjogsi mintaprogram meg-
valdsitasa: elméleti és gyakorlati oktatds
megval6sitasa és miiszaki segitségnyujtas
biztositasa.

PROJEKT IDOTARTAMA

o 2011/2012. tanév, 2012/2013. tanév

BEVONTAK KORE

« Kozel 300.000 altalanos iskolas diak
(3., 4. évfolyamosok)

A ,Szuperbringa” program a Nemzeti Fejlesz-
tési Minisztérium, a Nemzeti Kozlekedési Ha-
tésag, a Kozlekedéstudomanyi Intézet, és az
ORFK-OBB egyittmiikodésével, ,,Az iskola
renddre” program keretében valdsult meg. Az
iskolarend6rok az illetékes megyei kormany-
hivatal kozlekedési feliigyel6ségének szakem-
bereivel k6z6sen az oktatasi intézményekben
atvizsgaltak a gyermekek kerékparjait. Ha
a kerékpdr felszereltsége az el6irasoknak (a
kozuti jarmivek forgalomba helyezésének és
forgalomban tartdsanak mduszaki feltételei-
rél szolé 6/1990. (I1V.12.) KOHEM rendelet
116. § (1) bekezdésében foglaltaknak) megfe-
lel, akkor a bicikli vazara egy ,,Szuperbringa
igazolast” (miszaki matricat) ragasztottak
fel. Annak a gyermeknek, akinek kerékpdrja
nem felelt meg a miszaki el6irasoknak, egy
sziilének sz6l6 tajékoztato levelet adtak at. A
»Szuperbringa” program keretében az altala-
nos iskolasokat a kerékpdrozds szabalyaival,
a jarmd technikai kezelésével is megismer-
tették. A ,Kerékparos igazolvany” megszer-
zésének feltétele az 6nkéntes ,,Szuperbringa”
tanfolyam elvégzése, valamint az elméleti és
a gyakorlati vizsgan legalabb 80%-os teljesit-
mény elérése volt.

VALTOZAS

www.kreszvaltozas.hu

3.2.4. Suli Két Keréken Program

KEZDEMENYEZO

o Kozati Kozlekedésbiztonsagi Akcidprog-
ram keretében az ORFK-OBB és a kozleke-
désért felelds szakminisztérium

kozosen

MEGVALOSITO

o KTI Nonprofit Kft. és a Safety-Hungary
Kft.

PROJEKT CELCSOPORTJA

o Kozépiskolas diakok

PROJEKT CELKITUZESE

o Kozlekedésbiztonsagi veszélyfelismerési
program megvaldsitasa.

PROJEKT IDOTARTAMA

« 2014 ota folyamatosan miikddik

BEVONTAK KORE

 tobb mint 30 000 didk

A kozlekedésbiztonsagi felkészité program-
sorozat a KTI Kozlekedéstudomanyi In-
tézet Nonprofit Kft. és az ORFK-Orszagos
Balesetmegel6zési Bizottsag tamogatasaval a
Safety Hungary szervezésében valdsult meg.
A program megvaldsuldsanak egyedi és ki-
emelten fontos része, hogy a képzést a Safety
Hungary tapasztalt motorkerékparos vezetés-
technikai instruktorai tartjak, akik sajat ta-
pasztalataikbdl meritve tudjak megismertetni
a didkokkal egy-egy baleset elkeriilésének
lehet6 legjobb modjait. A képzés interaktiv, a
tandrak keretében a didkok keziikbe foghatjak
azokat a védofelszereléseket, amelyek jol al-
kalmazhatdk a biztonsaguk érdekében. Meg-
tanuljak Osszehasonlitani az egyes véddesz-
kozoket és megtanuljak, hogyan lehet azokat
megfelelGen és jol hasznalni.

A prébalgat6 kamasz nagyon fogékony lehet a
kozlekedésbiztonsagi nevelésre, amely ebben
a korcsoportban valtozik képzéssé. Ameny-
nyiben identitaskereséséhez elfogadhat6 és
kovethetd elveket és viselkedésmintdkat ajanl
az oktatas, ha a szdmdra mindennél fontosabb
csoport és példakép ugyanazt az iizenetet
kozvetiti, akkor 6 is részesévé és hirdet6jévé
valik a biztonsagos és tudatos kozlekedésnek.
Ebben a korcsoportban a helyes viselkedést a
csoportok normajiba, gondolkodasmddjaba
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kell beilleszteni. Az iizeneteket ikonikus pél-
daképek, idolok kell, hogy kézvetitsék. Alkal-
mazni kell a korcsoport kedvelt és elengedhe-
tetlen kommunikdcids csatorndit: a kozosségi
oldalakat [16].

Az interaktiv oktatds utan gyakorlati tapasz-
talatszerzésre is lehetdsége van a didkoknak, a
lehetéségekhez mérten kerékparos kozlekedési
tréningre vagy a Riding Trainer-en val6 gyakor-
latra, mely sordn a kerékparosokat és segédmo-
toros kerékparosokat veszélyesen érint$ kozle-
kedési szituaciokkal talalkozhatnak. Feladatuk
pedig ezen helyzetek megel6zése, elkeriilése. A
Riding Trainer és a kerékparos gyakorlat segit
abban, hogy az oktatason elsajatitott ismerete-
ket azonnal alkalmazni tudjak a didkok, ami
segiti az ismeretek hosszd tavu rogziilését.

Az elvarand6 ismeretcsoportok alapjan a
képzés elején és végén tudasszint-felmérd
kérdéssort toltenek ki a didkok, amely kér-
déivek nagyon jé képet adnak szamunkra
a tarsadalom egyik legnehezebben elérhe-
t6 korosztalyanak kozlekedési ismereteirdl,
megmutatjak, melyek azok az ismeretcsopor-
tok, amelyekre hangsulyt kell fektetni oktatd-
suk, képzésiik soran. Az eléadasokat hazai és
nemzetkozi oktatdfilmek segitségével teszik
szinesebbé, latvanyosabba, hatasosabbd az
instruktorok.

3.2.5. Mobil Suli Program

KEZDEMENYEZO

o Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprog-
ram keretében a kozlekedésért felelGs
szakminisztérium

MEGVALOSITO

« KTI Nonprofit Kft.

ELOZMENYEK

o A Safety Tunes nemzetkdzi projekt ta-
pasztalatai alapjan keriilt kidolgozasra és
bevezetésre

PROJEKT CELCSOPORTJA

o Kozépiskolas didkok

PROJEKT CELKITUZESE

o Innovativ kozlekedésre nevelési modsze-
rekkel csokkenteni a felsé tagozatos altala-
nos iskoldas és kozépiskolds tanuldk kozuti
kozlekedésbiztonsagi veszélyeztetettségét
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miivészeti alkotdsok létrehozasaval.
PROJEKT IDOTARTAMA
e 2018/2019. tanév
BEVONTAK KORE
« tobb mint 60 intézmény - kozel 1500 diak

A Mobil Suli program a 2015-2017. évben
az Eurdpai Bizottsag altal taimogatott nem-
zetkozi Safety Tunes projekt eredményei-
nek felhasznaldsaval, a szakminisztérium
kezdeményezésére, a Kozlekedéstudomanyi
Intézet gondozdsaban orszagos programso-
rozatként valésult meg 2018/2019. tanévben.
A program a kozépiskolai kozlekedésre fel-
készitést timogatta, 0sszhangban a Nemzeti
Alaptantervvel.

A projekt célja volt, hogy innovativ kozleke-
désre nevelési modszerekkel cs6kkenjen a ko-
zépiskolas tanuldk kozuti kozlekedésbizton-
sagi veszélyeztetettsége, muvészeti alkotdsok
létrehozdsa révén. [17] Mindségi, interaktiv
kozlekedésbiztonsagi foglalkozast valdsitot-
tunk meg az intézményekben 2x45 percben,
amely sordn a didkok sajat maguk altal meg-
fogalmazott tizenetekkel mas diakokat is el-
érhettek, miivészeti alkotasokat hoztak létre.
A beérkezett miivészeti alkotdsok szakmai
zstiri dontése alapjan dijaztak. A program-tré-
nerek felvették a kapcsolatot az iskolaval és az
iskola altal kijelolt kapcsolattartoval. A foglal-
kozas f6bb elemei:

* iranyitott interaktiv parbeszéd a didkok
és a trénerek kozott,

¢ interaktiv, dontésekre épiild jaték az egy-
szertlibb dontésektdl a kozlekedésbizton-
sagi dilemmakat feldolgozé dontésekig,

® csoportmunkaban kozlekedésbiztonsa-
gi dilemmat feldolgoz6 torténetet dol-
goztunk ki kozosen, és a torténet végén
kozlekedésbiztonsagi tizenetek megfo-
galmazdsara hivtuk fel a didkokat,

® a csoportok altal kivalasztott 1-1 tizenet
mivészeti alkotasként torténé megvalo-
sitasara kértiik fel a didkokat,

® a miivészeti alkotdsok orszagos verse-
nyen vettek részt.

Otvos V.
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3.2.6. KRESZ-Suli Program és KRESZ-
Tandri Program

KEZDEMENYEZO

o Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprog-
ram keretében a kozlekedésért felel§s
szakminisztérium

MEGVALOSITO

+ Nemzeti Kozlekedési Hatésdg, KTT Non-
profit Kft.

PROJEKT CELCSOPORTJA

« Altaldnos iskolds és kozépiskolds gyerme-
kek

PROJEKT CELKITUZESE

» Komplex, e-learning alapu kozlekedésre
felkészitési program kidolgozasa és megva-
l6sitasa

PROJEKT IDOTARTAMA

o 2014 6ta folyamatosan miikodteti a szak-
minisztérium

BEVONTAK KORE

« Evente kb. 1 000 000 didk kozlekedésre
felkészitését tamogatja

A kozlekedésbiztonsagi program - 0ssz-
hangban a térvényi felhatalmazasokkal, to-
vabba a 110/2012. (VI. 4.) Korm. rendelettel
és a 188/1996. (XII. 17.) Korm. rendelettel —
elsédleges célja, hogy a legkorszer(ibb tech-
nologiak (pl. e-learning) segitségével jarul-
jon hozza a NAT-ban és az EU-ajanlasokban
meghatdrozott, kozlekedésbiztonsaggal és
kozlekedéssel kapcsolatos kompetencidk mi-
nél fiatalabb korban torténd, készségszintii
kialakitdsdhoz, a kozlekedésben rejlé bal-
esetveszélyes helyzetek felismerése javuljon,
a szabalyokat betart6 és kornyezettudatos at-
tittid fejlddjon, amelynek eredményeképpen
a szabdlysértések és balesetek szama orszagos
szinten csokkenthetd.

A tanuloknak.hu programban évfolyamon-
ként kiillon-kiilon tananyag késziilt a tanulék
részére, illetve moédszertani utmutatéval ki-
egészitve a koznevelési intézményekben dol-
gozb pedagdgusok szamara. A szakminisztéri-
um felkérésére a KTI elkészitette az e-learning
rendszert akkreditalt pedagdgusképzési prog-
ramot is, amely szintén ingyenesen elérhet6 a
regisztralé pedagégusok szamara.
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4. OSSZEFOGLALAS

A bemutatott programok mindegyike a kdzok-
tatds kereteiben valdsult meg, a pedagégusok
és az intézmények aktiv bevonasaval. Az egyes
programok tapasztalatainak szakmai értékelé-
se, a projektek monitoringja, és az egyéni visz-
szajelzések alapjan is kijelenthetd, hogy nagy
sikere volt mind a gyermekek, mind a tanarok
korében. Az intézmények rendkivil nyitottak,
érdeklédok voltak, és a megvaldsult progra-
mokat pozitivan értékelték. A visszajelzések,
tapasztalatok alapjan az egyes programok fo-
lyamatosan tovabbfejlesztésre, Kkiegészitésre
keriiltek. Mindegyik program ugy keriilt &sz-
szeallitasra, hogy a bevont intézmények olyan
szakmai tudas birtokdba keriilhessenek, hogy
a program egyes részeit a sajat tanrendiikbe,
alapprogramjukba illesztve tovabbvigyék, és
adott esetben sajat kozlekedésre felkészitési
programokat tudjanak megvaldsitani. A kuta-
tas soran vizsgalt programok tapasztalatainak
Osszegzése alapjan kijelenthetd, hogy az egyik
legfontosabb a pedagogusok, a koznevelési in-
tézmények megfelel6 tamogatasa. Szakmailag
megfelel6 modszertani anyagok biztositasa
szitkséges a pedagogusok, gyermekek, sziilok
szamara egyarant, amelyek timogatjak a koz-
lekedésre nevelés megvalositasat, az egyes kor-
csoportoknak relevans ismeretekkel.

A kozlekedésre nevelési programok megva-
lésitasa soran szamos esetben tapasztaltuk,
hogy az intézmények szdmdra nagy segitség
lehet oktatdsi segédeszkozok biztositasa - akar
id6szakosan is. Az eszk6zok segitségével tema-
tikus hetet vezényelhet le egy-egy intézmény.
Nagyon fontos, hogy a kozlekedésre felkészitési
programoknak is ki kell hasznalni a legijabb
technologiak adta lehetdségeket: filmek, jaté-
kok, online oktatds, okostelefon applikaciok és
természetesen a kozosségi média felitletei segit-
ségével megvaldsitani az ismeretatadast. Mind-
ezeken tul pedig az is rendkiviil hangsulyos,
hogy egy-egy kozlekedésre felkészitési program
megvaldsitasandl, hogy az intézményeknek, pe-
dagdgusoknak lehetéséget adjanak a rendszeres
kommunikéciora, visszacsatoldsi lehetéségre,
igy a programok tovébbfejleszhetdk, kiegészit-
hetdk a kozvetlen tapasztalatokkal.
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Az el6z6eken tul is szamos kivald kozlekedés-
re felkészitési program miikodik hazankban,
allami és civil szervezetek vagy piaci szerepldk
altal miikodtetve. Mindezek koziil is ki kell
emelni az ORFK-Orszagos Baleset-megel$zé-
si Bizottsagot, amely 1992 6ta szamos sikeres
orszagos kozlekedésre nevelési programot va-
l6sitott meg. Ezek koziil kiemelkedik az Iskola
Rendére Program. A Magyar Autéklub koz-
lekedésbiztonsagi felkészitési tevékenysége, a
HUMDA orszagos kozlekedésbiztonsagi okta-
tasi roadshowja.

Nem elhanyagolhaté a sziil6k felel6ssége sem,
hiszen a csaladban valdsul meg a gyermekek
szocializdcidja, 6nallo csaladi életre valo fel-
készitése. A kozlekedésre nevelésnek egy egész
életen 4t tartd tanulasi folyamat részét képezi.
Nem szabad a kozlekedésre felkészitést pusz-
tan iskolai tantargynak tekinteni, bar jelenleg
a legtobb orszagban ez a felfogas uralkodik, és
elsésorban az iskoldkban és az 6vodakban fo-
lyik. A kozlekedésre nevelést a legkisebbekt6l
kezdve folyamatos tanulési folyamat soran kell
fejleszteni.

A kilonbo6z6 korcsoportok szaméra a kove-
telményeket egyértelmten meg kell hatdrozni,
figyelembe véve a korcsoportok eltéré mobili-
tasi szokasait. Minden egyes korcsoport sza-
mara kézzelfoghato célokat kell meghatarozni.
Erdemes j megkozelitéseket is kidolgozni,
amelyek a személyre és nem csak a jarmiive-
zetére iranyulnak, és amelyeket "életveze-
tési készségek" (vagy pszichoszocialis kom-
petenciak) fejlesztésének neveznek; ezek az
Onbecsiilés, az érzékelt onhatékonysag, az
asszertivitds, a csoportnyomassal szembeni
ellenallds, az 6nkontroll, az 6nszabalyozas stb.
[4]. Az "életvezetési készségekre" Gsszpontosi-
t6 megkozelitések azért holisztikusak, és azért
foglalkoznak atfogdan a fiatalok egészségével
és jolétével, mert azon a gondolaton alapulnak,
hogy a pszicholégiai zavarok gyakran a kocka-
zatos magatartasformak és a fliggéségek okai.
A nehézség abban rejlik, hogy id6t, befektetést
és elkotelezettséget feltételeznek, ami egyelSre
korlatozza szamukat.
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