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Absztrakt:

A publikacié szerzéje a gyorsforgalmi utakon torténd,
féként tizolt6i beavatkozasok biztonsiaganak novelését
és Uj technikdk alkalmazasanak lehetSségeit vizsgalja,
javaslatot téve olyan fejlesztési lehetSségekre, amelyek
el6segithetik a hatékony ¢és legf6képp biztonsagos
beavatkozéi tevékenységet. A szerz6 a publikdcioban
vizsgalatot végzett, tovabba olyan praktikdkat ajanl,

amelyek  elterjesztése a  gyorsforgalmi  utakon
vészhelyzetbe kertlt személyek talélési  esélyeit
névelheti, a  beavatkozok  hatékonysagat  pedig

eredményesebbé teheti. Gondoljunk csak bele, hogy a
hazai gyorsforgalmi utakon vajon miért csak ritkan
taldlkozunk torlédasok alkalmdval azzal, hogy a
jarmtvezetSk kialakitjak a kéklampas jarmiavek szamara
az ugynevezett mentSsavot? Megoldas lehetne erre az
Osztonzé  tablak  kihelyezése az ativel6 hidakra és
feliljarokra, amellyel a megkilénbézteté hang és
fényjelzést  hasznalé  jarmdvek  kiérkezési  ideje
torlodds  megsziintetésével. Az
aranyossag elve itt is mikodik: minél el6bb ér ki egy

csokkenthetd a

beavatkozd egység, az életveszélyben lévék talélési
esélye annal inkabb né. A publikicioban a szerz6 olyan
technikai eszk6zOkre és tovabbi praktikak alkalmazasara
tesz javaslatot, amelyek a beavatkozoék munkéjat
megkonnyithetik, ezaltal azt hatékonyabba,
biztonsagosabba, és szakszertbbé tehetik.

Kulcsszavak: gyorsforgalmi utak, elsé beavatkozok,
ment6sav, lathatésagi mellény, sztrada, malhdzas

Abstract:

The author of the publication examines the increase in
safety and technical development possibilities of
interventions on expressways, mainly by fire fighters,
proposing development options whose application can
promote efficient and, above all, safe intervention
activities. In the publication, the author catried out an
investigation and also recommends practices, the
dissemination of which can increase the chances of
survival of persons in an emergency on expressways, and
make the efficiency of the interveners more effective.
Let's think about why on domestic expressways we
rarely see drivers creating a so-called rescue lane for
vehicles with blue lights during traffic jams. A solution
to this could be the placement of incentive signs on the
crossing bridges and overpasses, with which the atrival
time of vehicles using distinctive sound and light signals
can be reduced by eliminating congestion. The principle
of proportionality also works here: the sooner an
intervention unit arrives, the more the chance of survival
of those in danger increases. In the publication, the
author proposes the use of technical tools and additional
practices that can make the work of the interventionists
easier, thereby making it more efficient, safer and more
professional.
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1. BEVEZETES

Hivatasos tizoltoként, tobb alkalommal megtapasztalhattam, hogy a gyorsforgalmi utakon térténd
beavatkozasok soran milyen veszélyforrasok leselkednek a beavatkozé erékre, igy a Ment6szolgalat,
a Rendérség, a Kozutkezel§, a Nemzeti Ad6- és Vamhivatal (tovabbiakban: tarsszervek) és a
Katasztrofavédelem, és azon belil is leginkabb a tlzoltdsag szakembereire. A cikk torzsét a
beavatkozé thzoltéi rész adja, de a kiilonb6z6 témakorok kozil vannak olyanok, amelyek
természetesen alkalmazhatdak a tarsszervekre is. Foglalkozom tovabba azzal is, hogy a tGzoltast és
muszaki mentést végz&k beavatkozasi technikai miképp fejleszthetSk és az elméleti tudast miképp
lehet atiltetni a gyakorlatba. Magyarorszag teriiletén szamos f6ut, autout, és autopalya is talalhato.
Ezek egytittes hossza, az orszagos kozuthalézatot és az onkormanyzati utakat figyelembe véve, a
fold- és makadam utakat leszamitva: 80994 kilométer a Kozponti Statisztikai Hivatal legfrissebb,
2022-es évi adatai szerint. Ebb6l a gyorsforgalmi uthalézat hossza 2422 kilométer, amely
véleményem szerint a legnagyobb veszélyt hordozza magaban a beavatkozokra, legféképp a
tizoltokra. [1] Az uthalozat hosszan tilmenden az tizemben tartott jarmivek szamanak emelkedése
is hozzajarul a karesetek novekedéséhez. Mig 2011-ben Gsszesen 3.598.242 magyar felségjelzést
jarmu volt forgalomban, addigra ez a szam 2023-ban 5.080.748-ra béviilt. De hazank utjait nemcsak
a magyar jarmutvek hasznaljak, hanem szép szammal akadnak kilfoldi jarmdvek is, javarészt az
aruszallitas miatt. Mivel Eurépaban az ipar folyamatosan béviil, igy ennek hatasara az aruforgalom
is folyamatosan nd, kifejezetten a tranzitorszagokban. Ez a tényszeriség arra enged kovetkeztetni,
hogy a tlzoltoknak és ezzel egyltitt a ment6 erSknek orszagszerte, szinte nap mint nap beavatkozast
kell végrehajtani a kozutakon.

Magyar felségjelzési jarmiivek
2011-ben és 2023-ban

5.080.748

m 2011. évi magyar felségjelzést jarmtivek

3.598.242

W 2023. évi magyar felségjelzést jarmtivek

1. diagram: Magyar felségjelzést jarmivek 2011-ben és 2023-ban (készitette a szerzd)

Ahogyan a jarmtvek szama, Ggy az azokkal kapcsolatos karesemények szama is folyamatosan nd.
Mivel Magyarorszagot az athaladé nemzetkézi forgalom miatt tranzitorszagnak nevezhetjik, ez a
kifejezés arra enged kovetkeztetni, hogy a hazankat kérilvevé orszagok kéziil Romania, Bulgaria,
Szerbia, Szlovakia nyugatra iranyul6 és onnan érkez6 kézuti forgalma hazankon megy keresztiil, igy
a tzolto6i beavatkozasok szama is joval tobb ahhoz képest, mintha Magyarorszag nem tranzitorszag
lenne.



Mivel viszont tranzitorszag vagyunk, igy a lehetséges megoldas az alkalmazkodéképességben rejlik.
Alkalmazkodnunk kell beavatkozoként a nagy forgalomhoz, a forgalom adta veszélyekhez, a
veszélyek kikiiszoboléséhez és a biztonsag megteremtéséhez a beavatkozasok alatt.

2. A MENTOSAV KIALAKITASANAK FONTOSSAGA

Gyorsforgalmi utakon torténé vonulas soran sajnos sokszor szembesilink azzal, hogy a savok
teljesen telitettek, torlédas esetén gyakran idékésedelemmel érkeziink a karesemény helyszinére,
mivel a sztradan veszteglé jarmirengeteg akadalyozza, szdkiti a vonulasi utvonalat. Ritkan
tapasztaljuk, hogy a gépjarmavezetSk a nyugati orszagokbdl szarmazé példak szerint, kialakitjak a
vonul6 szerek, jarmiivek szamara az ugynevezett ,,mentésavot”, vagy németiil a ,,Rettungsgasse-t”.
A ment6sav kialakitiasa hasonloképpen, mint az Ausztriaban 1évé autépalyakon, gy Magyarorszag
gyorsforgalmi tutjain is indokolt lenne. A ment6sav kialakitasara figyelmezteté tablakat pedig a
gyorsforgalmi utak felett ativel6 hidakra, feliiljarokra kellene kihelyezni.
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MIT DER HAND-REGEL ORDNEST DU
DICH RICHTIG EIN

- ;

R

1. kép: Németorszagban is alkalmazzak (Forras: 1d. [2])

Véleményem szerint ez a ,lélektani Gizenet” hatassal lehetne a jarmidvezetSkre, és torlédas esetén
tudnak mi a helyes teend6. Ha nem is minden soférnek jutna eszébe a gondolat, hogy torlédas
esetén huzddjon le, akkor sem jelentene gondot, mivel ha a jarmd tdmegbdl lesznek olyanok, akik
lehuzodnak, akkor az elSttiik és a mogottik 1évo jarmivezetSk is hasonloképpen fognak cselekedni.



A 2. képen lathaté mentdsav egy 2022. december 17-1 eseményt rogzitett az M1-es autdpalyan,
amely nagy meglepetést okozott szamomra, mivel az M1-esen ritkin tapasztalhaté a mentésav
kialakulasa, kiilénosen a hajnali 6rakban. A december vége az M1-es autépalya teljes bedugulasat
jelenti minden évben, mivel a nyugati orszagokbol hazatéré roman, bolgar, ukran, szerb
vendégmunkasok donté tobbsége hazautazik az tnnepek idejére. A december 17-én létrejott
mentésavot kialakito jarmivek kozott, szinte mindegyik idegenhonos felségijelzéssel volt ellatva.
Ttzoltoként megfogalmazddott bennem a kérdés, ha a mentésavot 6k is képesek, ugymond mas
hazajaban kialakitani, akkor nekiink, magyaroknak miért esik sokszor neheziinkre egy kicsit
lehtz6dni?

2. kép: Mentésav, M1-es autopalya (készitette a szerzd)

A valasz véleményem szerint a kovetkez6ben rejlik: Németorszagban, aki jarmivezetéként nem
partner a mentésav kialakitasaban, és ,,tetten érik” (akar az autopalyafeligyel6ség kameraival), vagy
a mentésavot jogosulatlanul hasznalja, 200-320 eurdé kozotti pénzbirsagra, 1 honap vezetéstol
val6 eltiltasra, és 2 buntet6pontra szamithat. Véleményem szerint az ilyen jellegl szankcionalas
hazankban is célravezeté lenne, mivel értékes masodpercek telhetnek el vonulas sorin a
felgytilemlett jarmavek kozti lavirozasban. Minél el6bb ér ki egy mentSegység, annal inkabb né az
életveszélyben 1évEk talélési esélye.

3. A KARHELYSZINRE ERKEZES

A gyorsforgalmi uton a karesethez valé kiérkezés fontos momentuma a karesemény
felszamolasanak. A mentésvezet6 vagy adott esetben a  tGzoltdsvezet6 mar a
gépjarmufecskendében tlve rekonstrualni tudja a karesemény mozzanatait, elképzelése sziletik az
adott kareset felszamolasanak moédozatairdl.



Gyorsforgalmi uton, ha a kilsé vagy a leallé savban sziikséges a szerrel, szerekkel megallni, a
szolgalatparancsnok, rajparancsnok, vagy szerparancsnok fog biztosan a védett oldalon kiszallni,
hiszen a gépjarmifecskend6 takarja azokat a savokat, ahol embertarsaink jarmivekkel adott esetben
130 km/h, vagy afolotti sebességgel kozlekednek. Véleményem szerint gyorsforgalmi uton, ha a
kiils6 vagy lealld savban all meg a fecskendd, a legénységi rész, vagyis a beosztottak csak és kizardlag
a gépjarmifecskend6 menetirany szerinti jobb oldalan szallhatnak ki és szallhatnak be, mivel igy
mindig a fecskendé védett oldalan lesznek. Ha thzeset felszamolasa a megoldandé feladat, és a
rend6rség még nincs a helyszinen, hogy az autépalya vagy autdut egy részét vagy a teljes szélességét
elzarja a forgalom el6l, tartalysugarat, vagy gyorsbeavatkozé sugarat csak és kizardlag a fecskendo
jobb, tehat a védett oldalardl szabad levenni. Ha miiszaki mentést kivan a kareset felszamolasa,
amelyhez feszit6-vagd berendezés is sziikséges, a beavatkozo tzoltoknak az esetek tobbségében
muszdj a gépjarmuifecskendé menetirany szerinti bal oldaldhoz menniik, mivel a hazai
fecskend6kon tilnyomorészt baloldalon talalhatoak a feszit6-vagd berendezések. Ez még akkor is
veszélyt jelent, ha a fecskendd a leallé savban van, és a forgalomterel6kupok (bojak) kihelyezése
megtortént, de a 2x2 savos autopalya, autéut tekintetében a kilsé sav nem kertlt lezarasra.
Igy a feszit6-vagod berendezést a helyszinre szallité tizolténak kiemelt figyelmet kell forditania a
forgalomra, mivel egy, nem a forgalomra és az Gtviszonyokra koncentral6 sofér veszélyhelyzet elé
allithatja. Javaslatom a helyzet kiktiszobolésére az lenne, hogy a feszit6-vagd berendezéseket és a
muszaki mentés eszkozeit a gépjarmifecskendé menetirany szerinti jobb oldalara, tehat a védett
oldalra helyezziik el a j6vében, igy is csokkentve a beavatkozokra leselkedd veszélyforrasokat.

31 Beavatkozas éjszaka, vagy korlatozott latasi viszonyok kézott
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Ejszaka, vagy rossz latasi viszonyok kézott a kozutakon beavatkozo erSknek véleményem szerint
alapszabalya kell, hogy legyen: latni és latszani. A latni kifejezést a rendelkezésre all6 fényforrasok
(Survivor kézilampa, Vulcan keres6lampa, fényarboc) lehetévé teszik, viszont a latszani kifejezésre,
nem mindig fektetink kell§ figyelmet, holott ez talan ugyanannyira prioritast kell, hogy élvezzen,
mint a latni kifejezés. Gyorsforgalmi dton sététben, vagy korlatozott latasi viszonyok kozott a
tlzoltasvezetének vagy mentésvezetének véleményem szerint utasitast kell adnia a gépjarmivezetd
részére, hogy a terel6fényt alkalmazza amennyiben az a gépjarmufecskendén rendelkezésre all,
tovabba ha a kareset jellege lehet6vé teszi, utasitast kell adni a beavatkozok részére a lathatésagi
mellény (fényvisszaveré mellény) alkalmazasara, amely minden gépjarmufecskendére malhazva
van, szam szerint 6 darab.

3.2 Tiizolté védbSkabat és a lathatésagi mellény paraméterei

Az ¢éjszakal beavatkozasnal a latszani elv legjobb biztositdja véleményem szerint a tGzoltd
védokabat és lathatosagi mellény kombindacidja, vagyis egylttes hasznalata. Szamitasaim alapjan,
egy L-es méretd R13 tipusi bevetési védSkabaton a fényvisszaveré csikok nagysiaga a
kovetkezbképpen alakul:

e hitoldalon, fels6 ,,sziirke” csik: 300 cm?,

e hatoldalon, felsé ,,z61d-sziirke-z61d” csik: 390 cm?,

e hit- és el6 oldalon alsé ,,z61ld-sziirke-z61d” csik: 815 cm?,

e cl6oldalon 1évé, fiigadleges ,,z6ld-sziirke-z61d” csik: 475 cm?,
e cl6éoldalon 1évé, vizszintes ,,z6ld-sziirke-z6ld” csik: 280 cm?,

a kabit ujjain 1évé vizszintes ,,z61d-sziire-z61d” csik: 2x260 cm®.

A fenti felsorolasban a négyzetcentiméterek, vagyis egy ,,.” méretd R13 tipusi bevetési
védbkabaton a fényvisszavers feliilet Gsszértéke kerekitve: 2800 cm?



Lathat6sagi mellény esetében a mérést a kovetkezOképpen végeztem:
o A kezeknek hagyott nyilas alatti rész: 3160 cm”.
o A kezeknek hagyott nyilas feletti rész: 1155 cm”.
e A kezek mellett 1évé , mellkasi rész” 2x300 cm?

A lathatésagi mellény mérete szintén ,,.” méretd, az igy kapott érték, vagyis a tényvisszaverd felilet
osszértéke kerekitve 4900 cm?lett. A fenti mérési eredmény ramutat arra a tényre, hogy a bevetési
védbkabatot a lathatésagi mellénnyel kombinalni érdemes, mivel a mellény feltlete, és a bevetési
védokabat ujj részén talalhaté fényvisszaveré felilet a szamolasom alapjan 5420
négyzetcentiméternyi fényvisszaveré feliiletet biztosit a 2800 négyzetcentiméternyi feliilettel
szemben, ha csak a bevetési véd6kabatot hasznaljuk egy éjszakai kiresemény soran.

3. kép: Fényvisszaverd felilet mérése (készitette a szerzo)

3.3 Kotlatozott latasi viszonyok kézotti lathatosag

A lathatésagi mellény alkalmazasi elényeinek érzékeltetéseképp szeretném az alabbi képsorozaton
szemléltetni, hogy milyen kilénbség van a bevetési védokabat és a lathatdsagi mellény
fényvisszaver6 képességében, vagyis az észlelhetéségében. A fényképeket sotétben, korlatozott
latasi viszonyok kozott készitettem, egy forgalommentes utszakaszon, a lathatésag vizsgalata
érdekében. A tavolsagok, amelyekrol a fényképeket készitettem, 15 méter és 50 méter voltak.



4. kép: bevetési védbkabat és a lathatésagi mellény, 15 méteres tavolsaghol
(készitette a szerzo)

5. kép: az észlelhet6ség védSkabatban és lathatdsagi mellényben, 50 méterrol
(készitette a szerzo)



34 A katasztrofaturizmus visszaszoritasa

Autépalyan, autéuton torténd beavatkozas soran gyakran tapasztaljuk, hogy nemcsak az az oldal,
vagy irany torlodik, amelyben a karesemény tortént, hanem az az oldal vagy irany is, amely tgymond
,»ép” maradt. Ennek oka pedig az, hogy a kivancsiskodo jarmuvezetSk és utasaik lassitanak annak
érdekében, hogy vizualisan informaciot szerezhessenek a karesetr6l vagy akar fényképeket,
videofelvételt készitsenek. Véleményem szerint ez a fajta emberi cselekedet nagyban hozzajarul
ahhoz, hogy 1jbdl balesetveszély alakuljon ki, mert varatlanul sebességet veszitenek a jarmuvel, és
nem biztos, hogy a mégottitk halado jarmi vezetdje fel van késziilve a hirtelen lassulasra. A masik
probléma véleményem szerint, ha valaki fényképet vagy videofelvételt készit egy kareseményrdl, az
a kiszolgaltatott helyzetben 1év6 embertarsanak személyiségi jogait sértheti. Ennek kikiiszébolésére
Németorszagban a tizoltok és a kézutkezel§ szakemberei egy sulyos sériiléses karesemény soran
olyan paravanokat helyeznek ki, amelyek egyben hataroljak a beavatkozasi tertiletet, masrészt a
belatast gatoljak. Ezzel megel6zik a balesetveszélyt, és a személyiségi jogok megsértésének
lehetéségét. Ugy vélem, ezeket a paravanokat adott karesemények sordn mi is hasznositani tudnank,
mivel telepitésiik rendkiviil egyszerd, am funkciéjuk annal hasznosabb.

Vodidd

6. kép: Hattérben a tGizoltésag mobil paravanja (Forras: 1d. [3])
4. MUSZAKI MENTESI TECHNIKAK, DONTES TAMOGATAS

A kor el6re haladtaval egyre t6bb kilénb6z6 gyartmanyu és a gyartmanyon beldl joval tobb tipust
jarmivel fognak talalkozni a mentésben résztvevok. Az eurdpai autospaletta rendkivil
széleskorinek nevezhetd. Eurdpa és azon belil hazank atjait szelik ugyantigy a nyugati, a keleti és
az eurdpal gyartmanyu jarmivek. A mentésvezetSk és a mentésben részt vevék is talalkozhatnak
kareset soran olyan gyartmanyu és azon belil olyan tipust jarmuvel, amivel eddig még nem volt
feladatuk karesemények felszamolasa soran. Ez a gyakorlatban, a legtobb esetben olyan problémat
eredményezhet, hogy az adott jarm@i aramtalanitasa csak idékésedelemmel valosul meg, mivel az
akkumulatort és a hozza kapcsolédé akkumulator sarukat keresni kell. Ezen probléma megoldasara,
egy ingyenesen telepithet6 alkalmazast javasolnék a mentés és tlzoltasvezetok részére, amelynek a
neve: Euro Rescue [4]. Az alkalmazas részben magyar, részben pedig angol nyelvid leirasokat
tartalmaz, jarmuaspecifikusan a hazankban kozlekedé autok szinte teljes egészére. Az alkalmazasbol
a mentésvezets részére olyan értékes informaciok nyerhetSk ki, mint példaul az akkumulatorok, az
ovfeszité patronok, gazteleszkopok, a légzsakok és elektromos autdk esetében az litium-ion
akkumulator elhelyezkedése, aramkor megszakitasi, vagy fesziltségmentesitési pontok, a
nagyfeszuiltségl kabelek helyei.



4.1 Miiszaki mentési technikak: személygépjarmii stabilizalasa

Ahogy a Miszaki Mentési Szabalyzat [5, 2.5.2. pont] kimondja, a beavatkozo egységnek feladata:

o jarmi stabilizdlisa, mert a deformdilddas miatt a sibjpont megvaltoghat, baleset, illetve bornldsvesély
kdvetkezhet be.

Az utasitas ezen részének a tlzoltdegység tobbféle modon eleget tud tenni:
o ¢keléssel (Iépesdsékkel, palloval, teherautd ékkel),
e stabilizalassal (rakomanyrogzité-spaniferrel, V-Strut-al).

A klasszikus modszereken tilmenden, ha a helyzet és a lehet&ség engedi, személygépjarmi esetében
a gumiabroncsok szelepjeinek csavarhizéval valéd benyomasa is lehetséges megoldas lehet, amely
kovetkeztében az abroncsban 1évé levegd a kornyezetbe tavozik, igy a jarmd gordulékenységi
képessége lecsokken. A masik lehet6ség, ha a hozzaférés a fenti eszkozokkel nehézkes, de a
gylr6dési zona lehetévé teszi legalabb egy darab ajtéd nyitasat, a kéziféket kell teljesen behtzni, vagy
a jarmutvet sebességbe rakni is stabilizalasi opcio lehet. Sebességbe rakni viszont csakis azt kovetéen
szabad, amikor az akkumuldtor saruk eltavolitisa megtortént, vagy a jarmd inditokulcsa biztos
tavolsagba kerilt a gépjarmitdl, igy a rainditas és a varatlan elindulas lehetésége kizart. A
gépjarmuvek stabilizalasnal kiilon indokolt foglalkozni az elektromos autok stabilizalasaval is. Az
elektromos jarmuvekkel kapcsolatos kareseményeknél ugyanis fennall annak a veszélye, hogy a
gépjarmi ugymond ,,alvd” tizemmodban van, és egy apré mozdulat soran, a gazpedal lenyomasa
esetén az elektromos jarmd konnyedén mozgasba keriilhet. Ez a fajta reakcidegyiittes komoly
veszélyt jelenthet a beavatkozokra, hiszen egy kareset soran ahol az elektromos gépjarmi vezetdje
még a jarmiben tartézkodik, a jarmd nem vart ,,megindulasat” ezaltal balesetveszélyt idézhet eld,
igy a sajat és a beavatkozok testi épségét, tovabba a kézlekedés tobbi résztveviijét veszélyeztetheti,
akaratan kiviil. Ennek kikiiszobolése érdekében fejlesztették ki az Emergency Plug-ot. Az eszkoz
mukodtetése rendkiviil egyszerd, szakképzettséget nem igényel.

7. kép: Az Emergency Plug készilék hasznalat kbzben (Forras: 1d. [6])

Az Emergency Plugot az elektromos autd csatlakozoaljzataba (toltényilas) kell helyezni, és az
eszkoz azt a hatast kelti az E-aut6 szamara, mintha t6lt6re helyezték volna.



A toltés érzékelése soran az elektromos jarmivet nem lehet elinditani, igy annak az esélye, hogy a
jarmu Onerejébdl véletlenszertien elindul, kizart. Ezen technika beszerzése a beavatkozok részére
mindenképp indokolt lenne, mivel a balesetveszély lehet6ségét minimalizalnank vele. Az eszkoz
minden tipusi E-autéhoz hasznalhaté. Az Emergency Plug-ot tovabba autdszerel6 muhelyek is
alkalmazzak, a munkabiztonsag megteremtése érdekében.

4.2 Miiszaki mentési technikak: szélvéd6 vagasa hatékonyabban

A miszaki mentések soran el6fordulnak olyan karesetek, amikor a beszorult személy, vagy
személyek mentése érdekében célszert a jarmu, jarmuivek szélvédGjének eltavolitasa. Az eddig
alkalmazott ivegvago flirész helyett véleményem szerint az akkumulatoros kardftrész, egyszerbb
nevén orrflrész alkalmazasa célravezet6bb lehet. Idébeli elényt tesz lehetévé mentés soran az
orrflrész hasznalata az ivegvago flrésszel szemben. Ezen tipusu technikai eszk6z alkalmazasa mar
nem szokatlan, hiszen mar vannak olyan gépjarmid fecskenddk, amelyekre malhazva van az
orrflrész, igy ezen eszkoz alkalmazasanak praktikaira, és hasznalati elényeire kifejezetten a
mentésvezetSk figyelmét hivnam fel. Gyakorlati elénye nemcsak a szélvédé kivagasaban, hanem
korlatozott mértékben fém és mianyag, esetleg faanyag vagasaban is megmutatkozhat. Kifejezetten
muszaki mentést végzOk szamara is gyart lapot az egyik kilfoldi gyartd, hasznalata soran egyazon
vagolappal tud a tGzoltdegység akar ragaszott szélvédot, A-B-C oszlop részeit, vagy éppen
feszultség alatt nem 1évé elektromos vezeték vagni. Indokolt esetben akar a tengelykapcsolo-fék-
gazpedalt is érintheti ez a mivelet a sziikséges mértékben.

4.3 Miiszaki mentési technikak: szélvédd kiemelése szakszerlibben

A miszaki mentések soran el6fordul, hogy a szélvédé kiemelését kell alkalmazni. Ezt a
gyakorlatban 2 {6 tizoltd végzi, két oldalrol. A kiemelés kézzel, természetesen vagasbiztos kesztyd
alkalmazasaval torténik, de véleményem szerint ennél lehetne még praktikusabban is kiemelni egy
szélvédot. A feladatot egy, az tivegezéssel foglalkozé munkakoérokben is hasznalt eszkozzel, vagyis
tapadokoronggal, masik nevén vakuumos emelével, kontakt tiizoltéi livegérintkezés nélkiil
végre lehetne hajtani.

8. kép: Egy t6rott szEélvédé megemelése, €s stabilan tartasa (készitette a szerzd)

10



A mukodése rendkiviil egyszert, kicsit be kell nedvesiteni a szélvédé azon pontjat, ahol az emelés
torténni fog, hogy a tapadokorong megfelel6en tapadjon és vakuumot képezzen a feliilet és a
korong belsé felilete kozott. A vakuum igy a tapaddkorongot a szélvéd6hoz, vagy mas
tvegfelilethez huzza. Ez a fajta megoldas véleményem szerint rendkivil biztonsagos, és
masodlagosan rendkivil latvanyos megoldas lenne. A vakuumos emel6t csak akkor és olyan
sz€lvéd6 esetén lehet hasznalni, amely legalabb akkora feltletd ép résszel rendelkezik, mint a
tapadokorong felilete, és a lehet6ségekhez mérten az ép rész a szélvédd sulypontja koril van.

4.4 Miiszaki mentési technikak: egészségvédelem az tivegpor ellen

SzElvédos, vagy egyéb tvegfelilet vagasa soran, akarva - akaratlanul tvegpor keletkezik. Ezt az
tvegport a beavatkozok és a mentend6 személyek is belélegezhetik, annak fiiggvényében, hogy a
vagas hol és milyen 1égmozgasi viszonyok koézott térténik. Az orvosi szakirodalom is foglalkozott
a témaval, és arra a kévetkeztetésre jutottak, hogy a belélegzett iivegpor karos hatast fejthet ki a
l1égz6szerviinkre, a tidére. A tiidébdl vald tisztulasa csak lassu folyamatként megy, mehet végbe.
[7] Tovabba a szemekre is karos hatassal lehet a mikronméret tvegpor. Ezt kivédeni véleményem
szerint a leginkabb célravezet6 moédon tgy lehetne, ahogy a német bajtarsaink is teszik. [8] A
miszaki mentés azon részében, ahol Gveget kell vagni, olyan maszkot hasznalnak, ami képes az
tvegpor megszirésére, tovabba olyan munkavédelmi szemuveget, amely szorosan illeszkedik
visel6jéhez, igy a por nem tud a szembe keriilni. Hazai viszonylatban a poralarcok mar az 1j
tecskend6kon a malha részét képezik, igy a védSeszkozt tivegfeliilet vagasa soran a beavatkozoknak
minden esetben hasznalni érdemes, alkalmazasira a mentésvezets utasitast ad.

9. kép: Pormaszk és védészemiiveg alkalmazasa (Forras: 1d. [9])
4.5 Miiszaki mentési technikak: veszélyes anyag semlegesitése
Egy USA-beli fejlesztésnek koszonhetéen van egy olyan FAST-ACT [10] nevezetd mentesité

anyag, amely képes a veszélyes anyagok széles korét semlegesiteni, felszivni, vagy elszigetelni.
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Véleményem szerint minden autopalya, autout vagy jelent6sebb féutvonal koézelében talalhatod
gépjarmifecskenddre indokolt lenne ezen eszkéz beszerzése, illetve a Katasztréfavédelmi Mobil
Labor-okra is. A FAST-ACT tobbek kozott igazoltan semlegesiti:

e 2 savakat,

e aldehideket,

e oxidaloszereket,

e olyan vegyiileteket, mint a foszfor és kén,

e alkoholokat, lagokat, ketonokat, vegyi harcanyagokat,
e cgyéb szerves anyagokat.

Ezen eszk6z alkalmazasa képes lenne csékkenteni a veszélyes anyagok emberre és kérnyezetre
gyakorolt hatdsat. A mentesit6 anyag egy a porral olt6 késziilékre hasonlité taroléedényben kertilt
elhelyezésre. Az anyag természetesen nem mérgez6, nem éghetd, és a kornyezetre sem veszélyes.
A szerekre val6 malhazasa nagy segitség lehetne az els6ként beavatkozok szamara.

4.6 Miiszaki mentési technikak: csatornafedél letakaras

Ahogy az 1996. évi XXXI. torvény a tiiz elleni védekezésrél, a miiszaki mentésrél és a
tlizoltosagrol 4.§ g pontja rogziti:

,»muszaki mentés: természeti csapas, baleset, kareset, rendellenes technolégiai folyamat, miiszaki
meghibasodas, veszélyes anyag szabadba jutasa vagy egyéb cselekmény altal el6idézett
veszélyhelyzet soran az emberélet, a testi épség és az anyagi javak védelme érdekében a
tizoltosag rész¢érdl — a rendelkezésére allo, illetSleg az altala igénybe vett eszkozokkel — végzett
elsédleges beavatkozo6 tevékenység”.

= =
AAGNETIC DRAIN COVER

10. kép: A praktikus eszkdz: magneses csatornafedél. (Forras: 1d. [11])

Ezen torvényi szabdlyozas alapjan, veszélyes anyag szabadba keriilése esetén a
mentésvezetének vagy a tlzoltasvezetének olyan intézkedéseket sziikséges meghoznia, amivel
mérsékelni tudja a veszélyes anyag altal el6idézett karokat, veszélyeket. Ha egy olyan veszélyes
anyaggal talalkozik a tdzolt6 egység, amely fizikai, kémiai tulajdonsagai miatt, a f6ldon vagy
annak kozelében terjed - tehat a levegénél nehezebb -, eléfordulhat, hogy a veszélyes anyag
(folyadék, gaz) a csatornakba, alagsori helységekbe juthat. Ennek megakadalyozasara 1étezik egy
rendkivil praktikus eszk6z, amelynek a neve: flexibilis magneses csatornafedél.
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Ez az eszk6z nagy segitségére lehetne a mentés vagy tlzoltasvezetének és természetesen a
mentésben résztvevéknek. Ezen csatornafedélnek a csatornatél valé elmozdulasat a
magnesessége garantalna, amennyiben a csatornafedé magnesezhetd. Tovabba ezt a flexibilis
csatornafedelet kezdeti megoldasként fel lehetne hasznalni olyan tartalyséruléseknél is ahol
szivarog a veszélyes anyag, és a taroloedény kiilseje olyan fémbdl van, amely magnesezhetd.

4.7 Miiszaki mentési technikak: beszorult személy mozgatasa masképp

Jarmibe szorult, sériilt személy board hordagyra val6 helyezésére német bajtarsaink egy nagyon
egyedi és hasznos eszkozt alkalmaznak A hasznalathoz 2 ember sziikséges és a sériiltre
mindenképp szitkséges felhelyezni el6szor a nyakmerevité gallért. Ezt kovetSen szabad csak az
eszkozt hasznalni: a PAX felirat legyen a sérilt fel6l, ez kb. a ment6eszk6z hosszanak a felénél
van. A nyakmerevit6 kortl képezziink egy hurkot, és a két 16g6 részt vezessiik at a sérilt kezei
alatt a sériilt felSl. Tgy a sériiltet felfelé tudjuk mozgatni, adott esetben egy board hordagyra
hazni. A sérilt nyakesigolyain terhelés nem 1ép fel, mivel a mentést végzok a mentendd személy
fels6 kar alatti részeinél fognak huzéerét kifejteni az eszkozzel. Véleményem szerint egy ilyen
mentbeszkozzel a gyakorlati életben precizen és hatékonyabban tudnank embertarsainkat
mozgatni és menteni. Az eszkéz neve: PAX Rescue Boa. Sulya: 0,9 kg és 315 centiméter
hosszu, a kulsé részét antibakterialis burkolat veszi korbe.

BRSNS

11. kép: PAX Rescue Boa mentSeszkoz hasznalat kézben (Forras: 1d. [12])
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12. kép: Rescue Boa alkalmazasa (Forras: 1d. [13])

5. TUZOLTAS TAKTIKAI JAVASLATOK
5.1 Tizoltas taktikai javaslatok: teherautdk tiizének oltasa

A teherautok tiizeinél a beavatkozéknak fokozott figyelemmel kell a tz oltasat végrehajtani, mivel
a teherauté rakomanya, szallitmanya és a teherauté gumiabroncsaiban uralkodé tdlnyomas
veszélyként leselkedhet beavatkozé allomanyra. Abban az esetben, amikor egy teherauté teljes
terjedelmében ég, a beavatkozoknak szamolniuk kell azzal, hogy a gumiabroncsok az anyag
gyengilése miatt szétdurranhatnak. A teherauté gumiabroncsabdl hirtelen, révid idé alatt
kiszabadulé 8 atmoszféranyi suritett levegs balesetveszélyt idézhet elé azok szamara, akik a fizikai
robbanas pillanataban az abronccsal szemben, vagy koézvetlen kézelében tartézkodnak. Ennek
kikiiszobolése érdekében a javaslatom a kovetkez6 lenne: a beavatkozoé tlzoltoknak, a reptil6gép
futémi tiizeinél alkalmazandé biztonsagi el6irashoz hasonldan, a teherauto tiizeinél 45°-0s szoget
kell tartaniuk a teheraut6 abroncsai mellett, a teheraut6 hossziranyahoz képest a tliz oltasa soran.

5.2 Ttizoltas taktikai javaslatok: az e-oltolandzsa hasznalata

A villamos energia hasznalhat6saga a kozlekedésben is utat tért maganak. Az elektromos és hibrid
tizem jarmuvek szama évrél évre jelentsen ndvekszik. A KSH adati alapjan, mig 2019-ben tisztan
elektromos jarmabél 6.595 darab, és hibridiizemtbdl 46.471 darab magyar felségjelzést jarma volt,
addig 2023-ra a tisztan elektromos meghajtasu jarmivek szama 41.212-re, a hibrid tizemd
jarmuiveké pedig 198.253-ra névekedett.
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Tisztan elektromos és hibrid autok elterjedése
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Tisztan elektromos Hibrid

2. diagram: FElektromos és hibrid autok elterjedése (Forras: 1d. [14]) (készitette a szerzd)

Az elektromos és hibrid jarmiivek naprél-napra névekvé szama arra enged kovetkeztetni, hogy a
beavatkozé erdk, igy kilondsen a tizoltok nagyobb valdszintséggel fognak olyan kareseményt
felszamolni, amelyben elektromos vagy hibrid meghajtasi jarmd volt érintett. A karesemény
felszamolasa elektromos vagy hibrid jarmd esetén kulonleges szaktudast, és kiilonleges tizoltd
technikat igényel.

13. kép: az E-oltélandzsa bemutatasa (Forras: 1d. [15])
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Az elektromos autdk olyan jellegl tlzesete soran, amelynél az akkupakk is ég, vagy a tiz onnan
indult, a tlzoltasvezeté mérlegelése alapjan a még nagyon 4j technikanak szamité E-oltélandzsat
is bevetheti a beavatkozo6 egység. Az E-oltélandzsa alkalmazasahoz specialis technika sztikséges,
mivel a landzsafej akkupakkba torténé bejuttatasa a gépjarmt fenéklemezén és az akkupakk felsé
védéburkolatan keresztiil torténhet meg kivéve, ha a jarma fejtetén all. A véddburkolat és a
fenéklemez kozti athatolast az E-oltolandzsa kialakitasabol fakaddan, mechanikai erét kifejtve,
nagykalapaccsal sziikséges eszkozolni. Egy £6 tGzoltd stabilizalja egy tamasztoval az E-oltélandzsat,
és egy f6 tazolto pedig nagykalapaccsal ttéseket mér a landzsa fels6, direkt erre a célra kialakitott,
edzett részére. A landzsafej, amikor beér az akkupakkba, akkor ott a f6 oltéhatasok kozil a
hitéhatast fogja érvényesiteni, mivel az oltélandzsabdl kiaramlé viz az égé littum-iont visszahiti,
vagyis a kiegyenlit6 oltohatas érvényesil. Az oltdviz a landzsaba ,,D” tomlén keresztil érkezik, és
a viz folyamatos aramoltatasa pedig a litium-ion tovabbi hatését teszi lehetévé. Az oltélandzsa 1000
Volt fesziiltségig szigetelt, a pirosra festett részein. Az E-oltélandzsa hasznalata soran kotelezd a
l1égz6késziilék hasznalata, ahogy egyébként minden elektromos autéval kapcsolatos karesemény
soran is. El6fordulhat ugyanis, hogy egy baleset soran az akkupakk sériillése miatt szivaroghat az
elektrolit. Az oltélandzsa véleményem szerint egy nagyon hasznos tizoltas technikai eszkoz, mivel
lehet6vé teszi szamunkra az akkupakk tizének lehetséges megfékezését, és sz6 szerint attorést
hozhat az E-autok tlzoltasi kérdéskorében. Az oltélandzsa rendszerbe allitasa mar a magyar tzoltd
egységeknél is megtortént, varmegyénként kihelyezésre kertltek a Katasztrofavédelmi Miveleti
Szolgalat gépjarmiveire, valamint tovabbi eszk6z6k beszerzése varhaté a jovében.

5.3 Tiizoltas taktikai javaslatok: egy praktikus eszkéz értékmentésre

Raklapos arut szallité teherautd, vagy kisteherautd tlzesete soran vannak olyan alkalmak, amikor
az elsé kiérkezé tizoltdegységnél a tiz még olyan fazisban van, hogy a rakomanyt nem, vagy annak
csak egy részét veszélyezteti. Ezen eseteknél, az értékmentésre egy a raktarcsarnokokban és ipari
komplexumokban is gyakran alkalmazott, hidraulikus kézi raklapemel6 (k6znapi elnevezéssel: béka)
nagy segitéségre volna a beavatkozo tizoltoknak. Ezen eszkoz alkalmazasa kiléndsebb gyakorlatot
nem igényel, hasznalata még 1égz6késziiléket visel§ thzoltd szamara is egyszerd feladat. A
hidraulikus kézi raklapemel6 alkalmazasa két okbdl lenne célravezets: az egyik, hogy értéket
tudnank menteni vele, hiszen egy olyan raklapos arut, amit kézzel mozgatni nem lehet, ezzel az
eszkozzel meg lehetne mozditani, és adott esetben menteni, a masik elényt pedig az jelentené, hogy
kevesebb égheté anyag maradna a teherautéon. A hidraulikus kézi raklapemelS elhelyezése
véleményem szerint a miszaki ment6 szereken, vagy ahol van, K-Teher gépjarmtveken lenne
célszerl, mivel a gépjarmufecskend6k malhazasi tere korlatozott. Ezen eszkézt miszaki mentések
esetén is hasznalni lehet, példaul egy tizemi baleset soran, ahol raklapos aru ala szorult egy személy,
itt idébeli gyorsasaggal tudnank kiszabaditani a beszorult személyt raklapemelével az
emel&parnakhoz képest. Természetesen gyari kornyezetben, ipari komplexumban a tdzoltéegység
konnyedén talal raklapemel6t.

6. A KOZLEKEDES VIZSGALATA
6.1 A kozleked6k szerepe: kovetési tavolsag megvalasztasa

Az autépalyakon, autdutakon kozlekedve gyakran racsodalkozok az emberi vakmerdségre.
Véleményem szerint, gyorsforgalmi utakon, aki a kovetési tavolsagot erésen feliil irva, és joval tobb
mint 130 km/h sebességgel az elStte halad6tdl par méterre , Jemaradva” kozlekedik, nincs tisztaban
azzal, hogy ekkora sebességgel haladva mekkora energiaja becsapddasra képes jarmuavével, tovabba
ezzel milyen veszélybe sodotja a kézlekedés tobbi résztvevdjét és sajat magat. A kovetési tavolsag
helytelen megvalasztasa gyakran ad munkat nekink tizoltoknak, és a tarsszerveknek.
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6.2 A kozlekedGk szerepe: a karesemény bejelentése

Az utakon kozleked6 jarmivek vezetdi és utasai egy olyan balesetet latva, ahol még nincs kék
lampas jarmd, sajnos gyakran tévesen azt gondoljak, hogy ezt a balesetet mar biztosan bejelentette
valaki. Ugy gondolom, ha valaki egy ilyen helyzettel talalkozik, mindenképp vegye fel a kapcsolatot
a segélyhivoval, legfeljebb a segélyhivonal megkoszonik a jelzést, és egyben kozlik mar ezen
karesettel kapcsolatban a bejelentés megtortént. De forditott esetben, ha a jelzés még nem tortént
meg, és a ,,hezital6” személy az elsé bejelentd, akkor adott esetben az életveszélyben 1évé talélési
esélyeit noveli, mivel értékes masodperceket jelent ez nekiink beavatkozéknak, a kiérkezés és a
beavatkozas megkezdése, a ment6szolgalatnak pedig a betegellatas megkezdése szempontjabol. A
jelzést adonak véleményem szerint a legfontosabb az alabbi adatok kozlése a segélyhivast fogado

szamara:

e hol tortént a kareset, melyik iranyban, hanyas kilométernél (ha bizonytalan kilométerrel
kapcsolatban, lat-e mutargyat, pl: feliljarot, atment-e mar ezalatt vagy esetleg elétte van),

e hany darab jarmd érintett a karesetben, mennyi beszorult személyrdl tud, beszorult
személy(ek) allapota,

e van-e veszélyes anyagrél tudomasa,

e tud-e segitséget nyujtani, a jelzésfogadénak tovabbi informaciokat adni.

6.3 A kozleked6k szerepe: el6zziik meg a kareseményt

A kozlekedésben résztvevoknek nem csak a kareseményeket, hanem véleményem szerint azt is be
kell jelenteni, ha valami balesetveszélyt jelenthet. Az autdpalyakon, autéutakon, f&utakon
kozlekedve el6fordulhat, hogy olyan targyakat, eszkozoket, vagy ritkabb esetben allatokat
talalhatunk, amely valamely szallitastechnikai hiba soran, vagy baleset kovetkeztében keriltek az
aszfaltra. Ezen dolgok balesetveszélyt idézhetnek el6, ezért a kozlekedésben résztvevéknek a
lehet&ségekhez mérten, minél el6bb jelezni kell az utakadalyt a kozatkezeld altal mikodtetett
diszpécser szolgalatnak.

6.4 A kozlekedSk szerepe: torlodas soran az esélyek javitasa

A gyorsforgalmi utakon, gyakran kialakulnak torlédasok (dugok), amelyek az esetek egy bizonyos
részében ugynevezett fantomdugok, tehat a dugo keletkezése egy spontan szituaciobol, akar egy a
jarmusor elején fékez6 auté hatasara keletkezhet, és lancreakci6 formajaban terjed végig a
jarmuisoron. JarmivezetSk szempontjabol véleményem szerint ez az egyik legnagyobb veszély a
gyorsforgalmi utakon, hogy révid id6 alatt kialakulhat egy nem vart torlédas. A rovid id6 alatt
torténé nagy ereji fékezéseket, a kovetési tavolsag és a figyelem hidnya miatt nem minden
jarmivezetd tudja lekGvetni, ennek kévetkeztében torténhetnek a rafutasos balesetek. A masik
kivaltd ok, hogy a jarmtvezetSk figyelme nem az uttestre iranyul, és késén, féktavolsagon belil
észleli a sztradan vesztegl6 jarmaveket. Ez a szituacié azt eredményezheti, hogy a sor hatuljan allé
jarmivet a mogotte nagy sebességgel érkezé jarmi olyan szinten mozgasba helyezheti, hogy a
vétlen jarmd szinte felpréselédhet az el6tte 1évére. Ennek kivédésére az egyik modszer az lehet
véleményem szerint, ha valaki a sor hatuljan talalja magat - és van ra lehetSsége - hagyjon az el6tte
all6, vagy araszol6 jarmitSl kb, 10-15 méteres tavolsagot. gy ha hatulrdl szinte fékezés nélkiil
érkezik egy jarmd, az esélye nagyobb a sériillések enyhitésére, mivel a 10-15 méteres tavolsag alatt a
jarmuve kitérhet az el6tte 1évé jarma sikjabol, vagy a helyzet fuggvényében el sem jut addig egy
utk6zés soran.
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6.5 A kozlekedGk szerepe: teendSk porvihar esetén

A tavalyi év marciusaban egy olyan kareseményt el6idéz6 természeti jelenséggel talalkoztunk, ami
egész eddig nagyon ritkan fordult el6. Az M1-es autopalya 29-es kilométerénél az aznapi erés szél
és széllokések kovetkeztében a sztrada mellett 1év6, szantott mezdgazdasagi teriiletrél a szél
felkapta a port és az autdpalya iranyaba szallitotta azt. Az autopalyan kialakulé porfelh6 miatt a
latasi tavolsag erésen lecsokkent, igy rafutasos balesetek tomkelege kovetkeztében tortént meg
Magyarorszag kozutjait érinté legsilyosabb témegszerencsétlensége. A balesetben Osszesen 37
személygépjarmi és 5 kamion volt érintett, a karesemény soran tobb jarma kigyulladt, tovabba 36
személy sériilt meg, és sajnos egy személy az életét vesztette. Az autdpalyat mindkét iranyban, teljes
szélességben lezartak. Gyorsforgalmi uton kozlekedve porviharba kertilés esetén az ilyen jellegi
karesemények kivédése nagyon nehéz feladat, de amit tehettnk ilyen helyzetben az a kovetkezé:

e csokkentjiik jarmtviink sebességét,

e aledllésavba hizédunk és megallunk,

e muikodtetjiik a jarmaviink vészvillogdjat,

e felkapcsoljuk hatulsé kédlampankat, a jobb észlelhetéség miatt,

e kell§ koriltekintéssel elhagyjuk a jarmutviinket az any6s lés fel6l, vagy ha hatul utazunk a
jobb oldalrol,

e lithatésagi mellényt vesziink magunkhoz és az autopalya mellett 1évé keritésnél megvarjuk
a porvihar lecsendesedését,

o ‘reesitjik a segélyhivot, vagy az autdpalya diszpécesert a balesetrdl, vagy a porvihar tényérol.

14. kép: A karesemény komplexitasa: tizoltas és muszaki mentés egyidében. (Forras: 1d. [10])

A porviharok kialakulasaban szerepet jatszik a klimavaltozas is. Csapadék mentesebb idGszakban a
termGterilet kiszaradhat, és amikor csapadékot is kap, rovid id6 alatt elvesziti a nedvességét. A
mezo6gazdasagi tevékenységen belil a szantémuvelés is elésegitheti a porviharok kialakulasat,
hiszen a talaj a szantas kévetkeztében is nedvességét veszti, mivel a tevékenység soran a mélyebb,
nedvesebb réteg keriil a felszinre, tovabba megné a talaj feliilete. Tgy a talajnedvesség konnyebben
parolog. A marciusi id6szak talan a legkritikusabb a porviharok kialakulasaban, mivel kialakulhatnak
a bet6ré hidegfront miatt az dgynevezett bojti szelek, amik talajer6ziot végezhetnek.

18



A Dbalesetveszély lehetséges csokkentése érdekében, erds szélre figyelmezteté meteoroldgiai
elérejelzés alapjan  véleményem szerint a  krittkus  palyaszakaszokon érdemes lenne
sebességcsokkentésre kotelezni a jarmivezetoket.

6.6 Karesemény jelzése: e-Call rendszer

A kor vivmanyait kovetve, a jelzésadas is digitalizalédott. Az BEurépai Unién belil egy olyan
szabalyozas 1épett életbe, hogy a 2015-tél gyartott jarmtvekben kételez6 elhelyezni, vagy kiépiteni
a digitalis jelzésadot, masnevén az e-Call rendszert. [17] A rendszer egy fedélzeti egységbdl (on-
board unit) és egy hozza tartozéd SIM-kartyabdl all. Az e-Call rendszert egy baleset esetén
kilonb6z6 szenzorok aktivaljak, mint példaul az, ha kinyilik legalabb egy 1égzsak, igy az e-Call
automatikusan fontos, és részletes adatokat tovabbit a segélyhivé kézpontnak. Az e-Call altal

”e

gyujtott legfontosabb adatok:

e baleset helye és ideje,
e oépjarmu tipusa és forgalmi rendszama,
e aktualis pozicié, GPS koordinatak alapjan,

e utasok szama.

Véleményem szerint az e-Call rendszer egy nagyon innovativ és fontos talalmany, hiszen olyan
helyzetekben is tovabbitja a segélyhivast, ha a jarmiben tartézkodok helyzetiiknél fogva képtelenek
segélyhivast leadni. Tovabba olyan helyzetben is hasznos lehet az e-Call rendszer, ha a balesetet a
jarmiben utazokon kivil, mas személy nem észlelte és olyan pozicidba keriilt a jarm@ (erd6savba,
patakba, szabadtertletre), hogy az tttestrél nehéz észrevenni, kiléndsen rossz latasi viszonyok
kozott.

6.7 Karesemény jelzése: Iphone 14

Az automatikus baleset bejelentés nemcsak az e-Call rendszeren keresztil, hanem a modern
mobiltelefonok, igy az Iphone 14 vagy Gjabb Iphone késziilékek altal is megtorténhet. Az Apple
altal kifejlesztett Utkdzésészlelés funkci6 1ényege, ha késziilék hirtelen titést, titkdzést észlel, értesiti
a segélyhivot, hogy baleset tortént. A telefonon egy riasztas jelenik meg, és a telefon kezel6jének
20 masodperce van a jelzést tor6lni, ha esetleg a késziilék tévesen jelzett. Az Iphone tovabbitja a
segélyhivd felé az adott tartdzkodasi helyet, és hivast, hangkapcsolatot indit a segélyfogadd
kozponttal. [18] A jovOben ezen technolégia tovabbi elterjedése varhatd, és sajnos el6fordulhat,
hogy a készilék tévesen jelezhet balesetet. Viszont az e-Call rendszerhez hasonldéan ez az
alkalmazas is életet menthet, és ha egy Iphone 14 tulajdonos olyan autéban utazik, amelyben nincs
e-Call rendszer, akkor az Utkdzésészlelés funkcié még értesitheti a segélyhivot egy adott balesetrdl.
Véleményem szerint ezen technika hasznalata kifejezetten olyan személyeknél lehet elényos, akik
olyan utakon koézlekednek, amelyek nem rendelkeznek tul nagy forgalommal, és emiatt egy
karesemény bejelentése csak jelentds id6késedelemmel valésulna meg.

6.8 A vadgazolasok szamanak lehetséges cs6kkentése

Magyarorszagon a gyorsforgalmi utak teljes hossszukban mindkét oldalukon keritéssel védettek. A
teljes hossz fizikailag nem teljesen fedi a valsagot, hiszen az autépalya és az autdut fel-és lehajtoit
nem lehet elzarni a forgalom, {gy a vadak elSl sem. A vadak tovabba bejuthatnak a kerités védett,
tehat az uttest fel6li részéhez, a kerités atugrasaval, alaasasaval, vagy a kerités megrongalasaval.
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Egy, mar a hazankban is alkalmazott megoldas hozzajarulhat a gyorsforgalmi utakon torténd
vadgazolasok mérsékléséhez. A megoldas lényege a kévetkezében rejlik: a védett oldalon olyan
rampat szikséges épiteni, amely magassaga eléri a kerités magassagat, és 2 oldalrdl rézstsen van
kialakitva, hogy a vadak kénnyedén fel tudjanak ra menni, barmelyik hossziranybol. Amikor a vad
felért a vadkiugro legmagasabb részéhez, a keritéssel egymagassagban talalja magat, és van elég
helye ahhoz, hogy kiugorjon a kerités tuloldalara. Véleményem szerint ezen vadkiugré rampak
gyorsforgalmi utakon térténé kiépitése és elterjesztése indokolt lenne hazank autépalyain és
autoutjain, mivel a vadallomanyunk viszonylag gazdagnak mondhatd, és emiatt sajnos gyakoriak a
vadgazolasok. Ezen taldlmany hozzajarulna a vadgazolasos balesetek szamanak csokkentéséhez,
tovabba az épitési koltség toredéke lenne a leendé megmentett értékeknek, és a beavatkozasok
koltségének. Az épitéséhez csupan akaclabak illetve par kobméternyi tolt6£old szitkséges. Egy az
USA-ban végzett kutatas szerint ezen vadkiugrék alkalmazasa 30-40%-al csékkentené a
vadgazolasok szamat, és kilonb6z6 amerikai szamolasok szerint mar 2%-os vadgazolas csokkenés
is visszahozna a vadkiugrokra forditott Gsszeget. [19]

15. kép: Vadkiugré rampa a 2x2 savos 83-as féuton (készitette a szerzd)

OSSZEGZES

Az id6 el6rehalad, a technika 4j vivmanyai a kézlekedésben is nagy szerepet kapnak. A jarmivek
szama folyamatosan novekszik, ennek koévetkeztében a hazank utjain torténé forgalom is. A
gyorsforgalmi utakon torténé karesemények donté részében kilféldi honossaga jarmuvel
talalkozhatunk beavatkozoként, amely ramutat arra a tényre, hogy hazank gyorsforgalmi tutjai
valoban jelent6s nemzetkdzi személy és teherforgalmat szolgalnak ki és bonyolitanak le.
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A kozlekedésben fellelhetS tjdonsagok (pl. elektromos, vagy hibrid meghajtasa autd) tGzoltéi
szempontbdl bizonyos problémakat vethetnek fel, melyekre beavatkozoként révid id6 alatt és
hatékonyan sziikséges reagalnunk. A cikkben vizsgaltam, hogy miképp lehet névelni a beavatkozok
biztonsagat a kozuton torténd karesemények felszamolasa soran, és mik azok a technikai eszkozok
amelyeknek a hasznalata a beavatkozasok hatékonysagat névelhetik. Példaul: az Emergency Plug,
a Rescue BOA, a vakuumos emeld, a hidraulikus kézi raklapemeld, az E-oltélandzsa, és az Euro
Rescue alkalmazas. A cikkben Osszehasonlitd kisérletet végeztem a bevetési védékabat és a
lathat6sagi mellény fényvisszaverd képességét vizsgalva és beavatkozé szemmel olyan lehetséges
megoldasokat javasoltam, amelyek a munkakat nagyban megkonnyithetik, vagy talin meg is
el6zhetik, és koltségiik nincs, mint példaul a ment6sav kialakitasa, a kdvetési tavolsag betartasa, az
uttestre iranyul6 folyamatos figyelem a jarmiivezetSk részérdl, a karesemény, vagy épp egy uttesten
1évé6 targy bejelentése. Tazoltéi vonalon koltségraforditas nélkil konnyen alkalmazhaté példaul az
Euro Rescue alkalmazas (gépjarmi azonositis vonulas soran), tovabba teherauté tlizesete soran
annak hossziranyahoz képest a 45°-0s szOg tartasa, illetve a feszit6-vagd berendezés és a miszaki
mentés eszkozeinek a gépjarmifecskendék védett oldalon valo elhelyezése. A kézutkezeld részérdl
pedig a vadkiugrok szamanak orszagos szintl névelése képes lenne a gyorsforgalmi utakon térténd
vadgazolasok szamanak mérséklésére. A tanulmanyomban olyan problémakra javaslok
megoldasokat, amelyekkel ezidaig beosztott tGzoltoként az évek soran talalkozhattam, és a
beavatkozasi képességeinket erdsithetik, tovabba szélesithetik a szakfelszereléseink egyébként is
széles spalettajat. A XXI. szazadban folyamatosan 4j kihivasokkal taldlkozhatunk beavatkozéként,
ez miatt folyamatosan képezni kell magunkat, mivel a technikai fejlédés olyan iitemi, hogy csak
alland6é naprakészséggel, és megfelel6 tudassal lehetséges egy adott karesemény soran a lehet6
leghatékonyabb beavatkozast nydjtani.

KEPMELLEKLETEK

16. kép: Torlédas esetén a mentSsav kialakitasara figyelmeztetd tabla, az osztrak-magyar
hataron az M1-es és az A4-es autopalya talalkozasanal
(készitette a szerzd)
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17. kép: ,,Deine Lebens, Rettungsgasse — A Te életed, mentSsav
Ment6savra figyelmeztetd tabla az A4-es autopalyan (készitette a szerzd)

v EMERGENCYPLUG

18. kép: Az Emergency Plug késziilék (készitette a szerzb)
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from 2015

48V Lithium-ion battery (in SQ7)
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19. kép: AUDI Q7 mentési adatlapja (Forras: 1d. [4])
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W iiny

21. kép: A vakuumos emel6 hasznalata a ,,mentendd személy” szemszogébdl
(készitette a szerzb)
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