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Bevezetés

2024. augusztus 5-én a kora délutani 6rakban az id8szakra jellemz6 nagy forgalom és torlddas
alakult ki az MO autéut bal oldali palyajan (az M31 autépalyatél az M4 autout felé vezetd oldalon),
Ecser mellett. Ilyen kozlekedési szituacidban ohatatlanul kialakulnak liktet6 sebességti
jarmuioszlopok, hirtelen fékezések, tiirelmetlenség, szabalytalan savvaltasok. Egy t6bb tonnas
jarmuszerelvénnyel még nagyobb kihivas ilyen kortlmények kozott a kozlekedésben vald
részvétel. Plane akkor, ha a szallitmany az ADR el6irasai alapjan veszélyes arunak mindsiil.

Introduction

On August 5, 2024, in the early afternoon hours, heavy traffic and congestion typical of the
period developed on the left lane of the MO motorway (on the side leading from the M31
highway to the M4 motorway), near Ecser. In such a traffic situation, pulsating columns of
vehicles, sudden braking, impatience, and irregular lane changes inevitably develop. With a multi-
ton vehicle combination, participating in traffic under such circumstances is even more
challenging.. Especially if the shipment is classified as dangerous goods according to ADR
regulations.
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A balesetrdl nagy vonalakban

2024. augusztus 5-én egy torok honossagu szallité jarmuszerelvény kozlekedett az MO autéut bal
oldali palyajan. Az avatatlan szemnek csak az tanhetett fel, hogy a szerelvény elején és hatuljan
egy-egy téglalap alaku narancssarga tabla volt elhelyezve. Viszont aki ért hozza, az tudja, hogy a
nyerges félpotkocsi rakomanya veszélyes aru, mégpedig killdeménydarabos csomagolassal. A
forgalomban haladva egy hirtelen kialakul6 kozlekedési szituacié miatt a jarmivezetd intenziven
tékezett. Ennek kévetkeztében a raktérben elhelyezett rakomany elszabadult, sét megsérult, igy
a szallitott folyékony halmazallapotd veszélyes aru kifolyt a raktérbe, majd onnan az uttestre.

Az ilyen esemény a vonatkozé jogszabalyok és bels6 szabalyozok alapjan elsédleges beavatkozast
igényel. A készenléti egységek mellett a Monori Katasztréfavédelmi Kirendeltség
Katasztrofavédelmi Hatdsagi Osztalyanak képvisel6i is kivonultak a karesemény helyszinére,
ahol a kareseti helyszini szemlét és a hatésagi ellenérzést folytattak le. A helyszinen komplex
feladatokat kellett végrehajtani: a kozut kezel6jének meg kellett tisztitania a szennyezédott
uttestet; a Rend6rség biztositotta karhelyszint, illetve lezarva tartotta a bal palyat; a tizoltok a
muszaki mentéshez kapcsolédd feladatokat hajtottak végre; a hatdsagi kollégak pedig
megkezdték a szallitis megfelelségének vizsgalatat, valamint a veszélyes aru kiszabadulasanak
okait vizsgaltak. Az ok gyorsan kiderilt, a kildeménydarabok (1000 literes IBC-k) nem
megfeleléen voltak rogzitve, ezért mozdultak le a raktérben és sériilt meg két IBC.

Katasztrofavédelmi szempontbdl az alabbi feladatokat kellett megoldani: jegyzokonyvezés,
helyszinen kiszabandé ADR birsag (nem helyszini birsag) foganatositasa, jarmuszerelvény
visszatartasa, varakozasi hely kijel6lése, a szallitmany tovabbhaladasi feltételeinek tisztazasa,
intézkedés a rakomany szabalyoknak megfelel6 allapotba ,,hozasa” érdekében.

A veszélyes aruk szallitasanak ellenérzése soran az ilyen szituaciok adjak a legtébb feladatot,
ilyenkor tébb lépéssel elérébb kell jarni fejben, mint ami éppen zajlik a helyszinen. Szerencsére
a jol képzett kollégak megfelel6en kezelték a helyzetet.

Mi is tértént pontosan?

A szallitmany Norvégiaban kertlt feladasra, a cimzett egy tor6k tengerparti varosban talalhato.
Val6szintleg nagy hiany mutatkozott mar a halaszhal6 festékbdl. A szallitott anyagot ugyanis
erre a célra gyartjak. Az anyag réz-oxid tartalmu viznél siribb folyadék, mely vor6s szinG. A
veszélyes aru paraméterei a kovetkez6k voltak:

- UN 3082 KORNYEZETRE VESZELYES FOLYEKONY ANYAG, m.n.n., 9, III
(réz-oxid)
- 18 db IBC, 6sszesen 21600 kg.

A fellépé er6hatasok miatt a szallitott kildeménydarabok (IBC-k) koziil tobb elmozdult és 2 db
felhasadt. A kareset kévetkeztében szerencsére személyl sériilés nem tortént. Viszont a sérilt
IBC-kbdl kb. 1000 liter veszélyes aru a raktérbe, majd onnan az uttestre folyt.

A helyszinen parhuzamosan folyt a baleseti helyszinelés, a kifolyt nagymennyiségli veszélyes
anyag felitatasa és Gsszegyujtése, a szennyezett felitatd anyag elszallitasa torténd intézkedés.

Ekézben 6riasi torlodas alakult az MO bal palyajan a 46-os kilométertSl az M3 iranyaba. Ezért a
hatésagi ADR ellenSrzés és jegyzOkonyv felvétele a par kilométerrel tavolabb 1évé MO Alacskai
pihendhelyen tértént meg. Ehhez azonban egy kilonleges el6irast kellett életbe 1éptetni: az ADR
1.1.3.1 d pontjaban meghatarozott mentességet. A targyi el6iras alapjan az ADR eléirasait nem
kell alkalmazni a veszélyhelyzet elharitasaban illetékes hatdsag feliigyelete mellett végzett
szallitisokra, amennyiben a szallitas a veszélyhelyzet elharitasa érdekében sziikséges, kléndsen
a veszélyes arut tartalmazo, balesetet szenvedett szallité jarma altal végzett szallitasra.
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A jegyzOkonyvezés kozben egyeztetések folytak arrdl, hogy hol lehetne biztonsagosan és 6rzott
moédon a jarmuszerelvényt varakoztatni, valamint arrdl is, hol és hogyan lehet a szallitott
kiildeménydarabokat lerakodni, atvizsgalni, megtisztitani, majd a rakteret kitakaritani, végiil
telrakodni és rogziteni az IBC-ket. Nem utolsé sorban a szabalyos fuvarokmanyok elkészitése is
a leendd feladatok kozott volt. Az egyeztetésekben és a végleges megoldasokban hatalmas
segitséget nyujtott az Erdi Katasztréfavédelmi Kirendeltség iparbiztonsagi feliigyelGie.

A jarmuszerelvény kijelolt visszatartasi helyszine, egyuttal a t6rok sofér elhelyezése egy
Dunaharasztiban 1évé kft. telephelyén 1évé kamion parkold volt.

Masnap, augusztus 6-an a jarmuszerelvény atkisérésre kertlt Szazhalombattara, egy olyan cég
telephelyére, ahol megvoltak a feltételek a le- és felrakodasra, a tisztitasra, valamint a veszélyes
anyag atfejtésére. Ez a cég a korabban kialakult j6 szakmai kapcsolatra tekintettel és elézetes
megallapodas alapjan vallalta el ezeket a feladatokat. Természetesen erre a helyszinre is
katasztrofavédelmi kisérettel kozlekedett a jarmiszerelvény.

A szazhalombattai helyszinen a lerakodast kévetéen kertilt megallapitasra, hogy ténylegesen hany
IBC és milyen mértékben sériilt és/vagy deformalédott. Osszesen 6 db IBC karosodott olyan
mértékben, hogy azokkal mar nem lehetett veszélyes arut szallitani. Ebb6l ketté hasadt fel,
ezekbdl folyt ki a kornyezetbe a halaszhalé festék.

A rakodasi, tisztitasi és atfejtési folyamat mellett a birsagolé hatarozat is elkészilt. A birsagot a
szallitast végzd torok cég kapta, az 6sszege 780.000 forint. A birsag a veszélyes aru szivargasa,
valamint a rakomany elhelyezésére és rogzitésére vonatkozé szabalyok be nem tartisa miatt
kertlt megallapitasra és kiszabasra. A birsag Osszegét POS terminalon fizette meg a
gépkocsivezeto.

Az 4j kildeménydarabok sziikséges jeliilése, a killdeménydarabok rogzitése és 4 fuvarokmanyok
elkészitése utan egy Gjabb hatdsagi ellendrzés keretében ellendriztik a szallitbegység az ADR
vonatkozé el6irasainak valé megfelel6ségét. Az ellen6rzés nem tart fel hianyossagot vagy
szabalytalansagot, ezért a jelolt szallitbegység folytathatta utjat Torokorszagba.

Tapasztalatok

Az eset kapcsan tObbrétd tapasztalataink voltak.

A mindsitéssel rendelkezé IBC-k alkalmazasa ravilagitott arra, hogy a jévahagyott
csomagoldeszkozok birjak a strapat. Ebben az eseményben bédiletes er6hatasok 1éptek fel, és a
nem megfelel§ rogzités (pontosabban a semmilyen régzités) csak 2 db IBC repedt meg kisebb
mértékben. A tobbi sérilt IBC csak deformalddott, a benniik 1évé veszélyes aru nem szabadult
ki ezekbdl. Természetesen a deformalédas kovetkeztében a csak amorffa  valt
csomagoldeszkozok mar nem vehettek részt a tovabbi szallitasi folyamatban.

Korabban volt tapasztalaton nem mindsitett csomagoloeszkézok alkalmazasaval. Abban az
esetben csak felborultak a mtanyag kannak, de kb. a kannak fele elrepedt, vagy anyagdarabok
tortek ki belSlik. Ennek kovetkeztében nagy mennyiségben folyt ki a raktérbe, majd onnan
tovabb a szallitott veszélyes aru. Ennek az esetnek az érdekessége, hogy szinte az Gsszes, erre a
szallitasi modra és az anyagra vonatkozo elbirast nem tartottak be, ezért az akkoriban hatalyos
maximum ADR-birsag kerilt kiszabasra.

A masik konklizié, hogy az ilyen események nem ,,vonzdak™ az egyébként veszélyes anyaggal
foglalkoz6 cégek részére. Egyszerlen nincs olyan gazdasagi szervezet, aki a hasonlo
karesemények soran az atfejtéssel, atcsomagolassal foglalkozna. Jelen esetben jol j6tt az érdi
kollegina kapcsolatrendszere, hiszen az atfejtést és atrakodast végzs szazhalombattai kft. a jo
szakmai kapcsolat és el6zetes megallapodas alapjan vallalta el a karelharitasi munkaban vald
részvételt.
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A harmadik, kicsit altalanosabb kovetkeztetés, hogy a févarost elkeriil§ és tehermentesité MO
autout a lehet6 legjobban betolti funkcidjat, hiszen az hasonlé balesetek kozvetlen
kovetkezményei elkertilik a lakott tertileteket. Koézvetetten viszont a gyorsan kialakulé torlodas
vissza tudja duzzasztani a kérnyez6 telepiilések MO felé iranyuld forgalmat. Mar csak emiatt is
fontos a szakmai tapasztalat, a rutin és a szabalyzok atfogo ismerete, s6t még a megkiilonboztetd
jelzésekkel ellatott jarmuvel torténd kiséret végrehajtasaban vald jartassag is.

Osszefoglalas és kovetkeztetés

A veszélyes aru kifolyasaval, szivargasaval, vagy kiszorédasaval jar6é karesemények hatékony és
gyors kezelése nagy tapasztalatot és hatarozottsagot igényel. Ilyenkor a résztvevé tarszervek és
szervezetek képvisel6i a dontéseink és javaslataink alapjan végzik a hataskoriikbe tartozo
feladatok végrehajtasat. A napi munkavégzés mellett folyamatosan ,,résen kell lenntink”, mert
barmikor bekévetkezhet hasonld szituacié. Ami j6 az MO-ban, az egyben atok is: elvezeti a nagy
jarmuforgalmat a f&varostdl és az agglomeracios teleptilésekrol, azonban ez a forgalom mar olyan
erds, hogy a veszélyes arut szallité jarmutvek egyre gyakrabban valhatnak ilyen események
tészerepléivé. Jo példa erre az a kozuti baleset, amely 10 nappal késébb ugyanott, ugyanazon az
oldalon, ugyanugy kilfoldi szallitoval tortént. Abban az eseményben szintén a rakomanyrégzités
nem megfelel6sége okozta a problémat, de szerencsére veszélyes aru kiszabadulas nem tortént —
a szallitott aru 14 tonna klor volt...
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