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Salgotarjan 100 éve varossa valt, fejlodését a kor technikai Gjitasai és a helyi
asvanyi vagyon tették lehetévé. A gyors varosiasodas nemcsak tarsadalmi-gaz-
dasagi megerdsodéssel jart, hanem a megnovekedett szallitasi igényeknek meg-
felel6 kozlekedési rendszer kialakuldsaval is, amelynek nyomai ma is fellelheték.
A nehézipari varos korabbi banyait és lakosait kiterjedt kisvasathalozat és siklo-
palyak kototték ossze, melyek egy része ma hegyikerékparosok szamara kedvezo
utvonal. A palyak kiilonlegessége az egykori kozlekedés sajatos 1étesitményeiben,
példaul alagutakban rejlik. A varos jellegzetes, sziik volgyekbe épiilt telepiilés-
szerkezete, a torténelmi trianoni hatarok és a kornyezé telepiilések 6sszeépiilése
sajatos kozlekedési kihivasokat eredményeztek. A helyi szakemberek altal vazolt
fejlesztési elképzelések, tobbek kozott a kotottpalyas kozlekedés fejlesztése, a
mult 6rokségére épitve a fenntarthaté kozlekedés iranyaba mutatnak.

Kulcsszavak: Salgotarjan, fenntarthato turizmus
JEL: 021, R11, Z32

BEVEZETES

Salgotarjan 200 évvel ezel6tt még kis, néhany szaz lelkes paldc falu volt. A térség
foldalatti energiahordozoinak — elsésorban szén — felfedezése (1766, Matusek Vencel)
és a kitermelés megindulasa (1848, Moosbrugger Jeromos és Wéber Alajos) alapozta
meg a varos gazdasagi fejlodését. A 19. szazad kézepétdl gyorsan béviild szénbanya-
szat igényei 0sztonozték a helyi kozlekedési infrastruktura kialakitasat, kiilonosen a
keskeny nyomkdzii ipari kisvasuthalozatot, amely a kitermelt aruk mellett a banyak-
ban dolgozok és a telepiilés lakdinak mindennapi sziikségleteit is kiszolgaltal,

A halozat kiemelkedd elemei kozott szerepelt a fogaskerekii kisvastt és a somlyoi
viadukt, melyek nemcsak a szallitast, hanem a turisztikai kozlekedést is szolgaltak. A
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fogaskerekii gyorsan kedvelt kozlekedési eszkdzzé valt a helyi lakossag és a latogatok
szamara, hiszen kényelmes 0sszekottetést biztositott a kolonidk, telepiilésrészek és
a varoskozpont kozott, valamint kdzvetlen eljutast tett lehetévé a Salgdi varhoz. A
19. szazad végén késziilt beszamolok szerint a turisztikai élmény kdzponti eleme a
kisvasuti utazas volt, amelyet fényképek és leirasok is dokumentalnak.

A varos iparanak hanyatlasa és a kozlekedési halozat atalakulasa miatt a kisvasttha-
l6zatot felszamoltak (1957)2, igy az infrastruktira lehetéségét is elvesztették a koz-
lekedés és turizmus fejlesztésében. Napjainkban a térségben a fenntarthatd, alacsony
kibocsatasu és kényelmes kozosségi kozlekedési modok iranti igény megnétt, igy a
fogaskerekii ujraépitése egyszerre szolgalhatna turisztikai attrakcioként, torténeti és
ipartorténeti emlékként, valamint a varosi kozlekedés biztonsagat és hatékonysagat
is novelhetné. A Salgéi varhoz és a kérnyékhez vald hozzaférés optimalizalasaval a
kisvasut a parkolasi és kozuti forgalmi problémak enyhitésére is megoldast nyujthat-
na. Bar tobb tanulmany vizsgalta a kisvasutak Gjjaépitését Magyarorszagon, a salgo-
tarjani, egykor 200 km-t meghaladé halozat? helyzete és fejlesztési lehetdségei eddig
kevéssé keriiltek elemzésre.

1. KISVGASUTAK MAGYARORSZAGON

Magyarorszagon a kisvasutak, azaz keskeny nyomtavu vasutak elterjedését az ipar
fejlédése és a magangazdasagok alacsony koltségii tomegaru-szallitasi igénye Osz-
tondzte, de az allami tizemek, példaul az Erd6- és Banyakincstar is kihasznalta a
gazdasagos fuvarozasi lehetdségeket. A helyi, kiskorzeti ,,vicinalisok” elsésorban
gazdasagi, miszaki vagy forgalmi okok miatt épiiltek, lokalis jelentéségiik ellenére
nem alkottak 6sszefiiggd orszagos haldzatot, csupan kiegészitd jelleggel miikodtek.4

Salgotarjan térségében a banyaszat indokolta kisvasutakat a kiilonb6zé banyavallal-
kozok sajat vonalaikkal valositottak meg, gyakran parhuzamos nyomvonalakkal. A
halézatok nyomtavja jellemzéen 500—-1000 mm kozott valtozott, és a felépitmény, al-
épitmény, valamint a jarmipark tekintetében is jelentds eltérések mutatkoztak, ami a
mai kisvasutakra is jellemz6. A Salgdtarjan kornyéki kisvasutak tobbsége nem keriilt
allami tizemeltetésbe, és a 20. szdzad kozepére — kiillondsen a fogaskerekli 1957-es
felszamolasa utan — a halozat részben megsziint.

A mult szazadban a kisvasutak megitélése ellentmondasos volt: az allami tulajdonba
keriilt vonalakat kiilonbdzé minisztériumok feliigyelték, kiemelve a mezdgazdasagi
vasutak jelent0ségét. A Kozlekedési és Postaligyi Minisztérium, majd a Gazdasagi
vasutak vallalatai felismerték a kisvasutak tavolabbi vidékekre gyakorolt hatasat, és
az orszag ujjaépitése soran hangsulyoztak a haldzati elv érvényesitését az oncélu,
elszigetelt vonalak helyett. 2015-ben az Orszagos Kisvasuti Koncepcid a személy-
szallit6 kisvasutak fejlesztési lehetdségeit dolgozta ki, de a salgétarjani haldzatot nem
érintette, mivel annak nagy része mar megszint, ¢és a fogaskereki kisvasit ujjaépité-
sére a tanulmany nem tért ki.
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2. A KISVASUTAK MUKODESI ES TERVEZESI SAJATOSSAGAI

A kisvasutak a helyi, rovid tavolsagu fuvarozasi feladatok, az ugynevezett belso szal-
litas hatékony eszkozei voltak, amelyeket a nagyvasat miiszaki merevsége és magas
beruhazasi koltségei nem tudtak kielégiteni. A helyi fuvarozas 6nalld halozatként
értelmezhetd, altalaban kapcsolodik a regionalis kozlekedéshez, de sajatos nyilt vo-
nalakkal, allomasokkal, iparvaganyokkal és megallohelyekkel rendelkezik. A kis-
vasutak kiindulopontja rendszerint a gazdasagilag, kozigazgatasilag vagy iparilag
legfontosabb kézpontban talalhato, ahol a nagyvasuthoz valo csatlakozas is biztosi-
tott lehet.8

A Salgétarjan kornyéki kisvasuthaldzat kialakitasa soran a szén- és kébanyak, az
atrakodasi helyek, valamint a helyi felvevok és gyarak szerepe volt meghatarozo. A
telepiilési és terepviszonyok, valamint a meredek domborzati szakaszok indokoltak
az orszag elsO, kezdetben ipari célokra, kés6bb személyszallitasra is alkalmas fo-
gaskerekil kisvasut kialakitasat. A halozat tobb tajegységet Osszekotve szolgalta a
szallitasi igényeket, kiegészitve a drotkotél-palyakat, amelyek kizardlag aruszallitas-
ra szolgaltak. A kisvasut igy nem csupan az ipari termeléshez kapcsolodo szallitast
biztositotta, hanem a helyi lakossag mindennapi kozlekedési igényeit is kielégitette.

3. SALGOTARJAN KOZLEKEDESI RENDSZERENEK VALTOZASAI

Magyarorszagon a kisvasutak, azaz a keskeny nyomtavu vasutak elterjedését az
ipar fejlodése és a magangazdasagok szamara kis befektetéssel elérhetd tomegaru-
szallitas 0sztonozte. A gazdasagos fuvarozas lehetdségét felismerve allami tizemek,
példaul az Erd6- és Banyakincstar is kihasznaltak. Az orszagszerte megtalalhato,
helyi-kiskorzeti feladatokat ellatd keskeny nyomtavu ,,vicinalisok” jellemzéen gazda-
sagi, tbkehianybdl adodo vagy alacsony forgalmi varakozasok miatt épiiltek, illetve
miszaki okokbol, példaul hegyvidéki szerpentin vasutak forméjaban. Bar lokalis
jelentéségiik kétségtelen, az orszagos, nemzetkozi vastthalozatra nem gyakoroltak
érdemi hatast, és a kisvasutak tipikusan kiegészit6 jelleggel miikodteks.

Salgdtarjan kornyékén a banyaszat miatt épitett kisvasutak elsésorban a banyaval-
lalkozok érdekeit szolgaltak, akik fiiggetlen vonalakat alakitottak ki, gyakran par-
huzamosan. A tervszeritlenség és a szabalyozasi hattér hianyossagai miatt a halozat
nyomtavja s jarmiparkja valtozatos volt (500-1000 mm), és a haldzat nem alkotott
Osszefliggd rendszert. A kisvasutak kiindulépontja altalaban a korzet gazdasagi koz-
pontja volt, ahol csatlakozas biztositott a nagyvasuthoz, mig a kozbens6 allomasok a
fel- és lerakodast, valamint a személyszallitast szolgaltak. A nyilt vonalak a szallitas
f6 titdereiként mikodtek, figyelembe véve a termelési helyek, a telepiilési viszonyok
és a terep adta lehetéségeket?.

A salgotarjani kisvasuthalozat kiilonleges példaja ennek a rendszernek. A varos és
a kornyez0 telepiilések egykor kiterjedt, keskeny nyomtavi banyavasuti halozattal
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rendelkeztek, amely a szén- és kdbanyak, valamint a feldolgozé tizemek 6sszekoté-
sét biztositotta. A halézat nem csupan az aruszallitast szolgalta, hanem a lakossag
kozlekedésében is fontos szerepet jatszott, kiillondsen a banyak és koloniak munkasai
szamara. A varos fejlddésével a halozatot felszamoltak, de a nyomvonalak nyomai a
természetben és a helyi emlékezetben még ma is felismerhetok (1. abra, KISVASUT.
HU). Az abran lathato halozat egyszerre sohasem létezett, hanem a Salgoétarjanban
fellelhetd valaha volt palyakat abrazolja szemléltetés céljabol.

lasvasut

llcirsvasutthu

1.sz. dbra: A Ndgradi Szénbanyak keskenynyomtavu iparvasut és sodronykotélpalya haldzata
Forras: www.kisvasut.hu

A varos mai uthalozata és tomegkozlekedése sugaras jellegii, igy a telepiilésrészek
kozvetlen dsszekottetése hianyzik, és ez a kozlekedési hiany a szolgaltatasok szerve-
z€sét is neheziti. Ezzel szemben a kisvasut és a sodronykotél-palyak korabban koz-
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vetlen kapcsolatot biztositottak a telepiilésrészek kozott, hatékonyabba téve a helyi
mobilitast. A haldézat egyes elemei turisztikai célra Gjrahasznosithatok, mas szaka-
szok a helyi lakossag kozlekedését is tamogathatjak fenntarthaté modon, figyelembe
véve a térség domborzati sajatossagait. Példaul a salgotarjani villamos, bar eredeti
funkcidjat nem t6lthetné be teljes egészében, turisztikai és kortorténeti értéke miatt
részleges feltjitasa indokolt lehet.

Osszességében a salgotarjani kisvastthalozat torténeti és infrastrukturélis vizsgalata
ramutat, hogy a varosi kozlekedés és az ipari 6rokség 6sszefonddasa lehetdséget
nyujt mind a turisztikai, mind a helyi kozlekedési fejlesztések szamara, kiilondsen
az élénk domborzati viszonyok kozott, ahol a fogaskerekl és a keskeny nyomtavu
vasutak optimalis megoldast kinaltak a szallitasi feladatok teljesitésére.

4. A SALGOI FOGASKEREKU

A Salgo6i fogaskerekii kisvasut a Salgdtarjan és kornyéke kozlekedésének kiemelkedd
eleme volt, amely a térség ipari és lakossagi kozlekedési igényeit szolgalta. Eredetileg
az acélgyar és a salgdbanyai tarok kozotti aruszallitas és személyforgalom biztosita-
sara épilt, azonban jelentOs kulturalis, térténeti és turisztikai értékekkel is rendelke-
zett. A kisvasut vizsgalata fontos a varos kozlekedéstorténetének feltarasa, valamint
a fenntarthato turizmus fejlesztési lehetéségeinek megértése szempontjabols.

A fogaskerekil vastt az acélgyar és a banyatelep 6sszekotését szolgalta, amely a két
pont kozott 1égvonalban csupan 3,5 km, de 220240 m szintkiilonbséggel rendelke-
zett. A palya valtakozd adhézios és fogasléces szakaszokbdl allt, a meredek terepvi-
szonyok lekiizdésére. A teljes vonalhossz 5830 m volt, szintkiilonbsége 222,6 m. A
fogasléces szakaszokon a mozdonyok atlagos sebessége 8 km/h, az adhézids szaka-
szokon 12 km/h volt.

A kisvasut nemcsak aruszallitasra szolgalt (lefelé szén, felfelé banyafa és élelmiszer),
hanem a helyi lakossag kozlekedését is biztositotta. A személyszallitasra az acélgyar
nem rendelkezett hivatalos engedéllyel, de elézetes, irasbeli hozzajarulassal kirandu-
l6csoportok és iskolai csoportok is igénybe vehették a vonalat. Mar a szazadfordulon
jelentds volt az érdekl6dés, amit a Magyar Természetjaro Egyesiilet 1894. juniusi
budapesti és matrai kirandulasa is bizonyitott2,12,

A fogaskerekii torténetének tragikus eseménye az 1883. februar 2-i baleset, amely
ravilagit a miiszaki kockazatok és az emberi mulasztas kdvetkezményeire. Egy moz-
dony fogaskereke eltort, ami a meredek szakaszon a vonat kisiklasat eredményezte.
A baleset kovetkeztében hatan azonnal, egy tovabbi személy pedig harom nappal
késébb vesztette életét.

Az eset rovid Osszefoglalasa: a Ponyi-puszta—Salgo vonalon felfelé inditott 12 kocsi-

bol allé vonat mozdonyanak fogaskereke megrongalddott, a mozdony fékezhetetlenné
valt, a szerelvény visszarohant és kisiklott. A vizsgalat szerint a tragédia részben az
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emberi mulasztasnak volt koszonhetd, mivel a mozdonyt a karosodas ellenére ismét
hasznalatba vették. Bar a baleset halalos kovetkezménye tragikus volt, napjainkban
torténeti és oktatasi szempontbol turisztikai attrakcioként is bemutathatd. Ez ramutat
arra, hogy a fogaskerekii nemcsak kozlekedési funkcidval, hanem kulturalis értékkel
is rendelkezett.

A kisvasut karbantartasa a 20. szazad kézepére elmaradt. 1952-t61 a személyszallitas
mar csokkentett formaban zajlott, és a rendszeres karbantartas hianya miatt a palya
leromlott. 1957-ben a helyi buszkdzlekedés beinditasaval a kisvasut személyszallitas-
ban betdltott szerepe megsziint, a sineket és talpfakat felszedték.

A fogaskerekii turisztikai és helyi kozlekedési Gjrahasznositasara tobb terv sziiletett.
A 2010-es években Salgotarjan Megyei Jogti Varos a To-Strandtol inditva készittetett
tervet, azonban forrashiany miatt az nem valdsult meg. A 2018-2019-¢s elképzelés a
21 Hegy-Var Egyesiilet kezdeményezésével az eredeti nyomvonal meghosszabbitasat
¢és a varoskdzpont bekapcsolasat célozta Salgétarjan Kiilsé palyaudvarig, lehetové
téve a turisztikai és a helyi kozlekedési célok egyideji kiclégitését.

A tervezett nyomvonal kozel 10 km hosszt, 2 végallomassal, 6 megallohellyel és tobb
turisztikai attrakcioval rendelkezne. A megallohelyek kombinaljak a helyi kdzlekedé-
si funkciot és a torténeti, kulturalis értékek bemutatasat:
» Salgétarjan-Kiilsé vasutallomas: végallomas tobb vagannyal, latvany
mozdony- és kocsiszin, kis- és nagyvasuti témapark.
* Salgotarjan Kozponti allomas: peronkialakitas, atszallasi lehetdség a buszra.
* Szojka Ferenc stadion—Kiraly tarna: gyalogosan latogathat6 a Kiraly-tarna.
» Szénbunker: orszagosan egyediilallo attrakciod, vetitett show-val.
« Uj koztemet6: peronkialakitas, helyi lakossag kozlekedését segiti, temet6-tu-
rizmus.
+ Kithaz: installaciok a gdzmozdonyok viz- €s szénvételének bemutatasara.
* Brenzalja: banyaszat és siklopalyak bemutatasa, rendezvények kiszolgalasa.
+ Salgébanya, Zenthe Ferenc emlékpark: peron, helyi kozlekedési kapcsolat.
* Medves Hotel: banyalatogatas kiépitése, sétatt a fennsikra.

A nyomvonal integralja a torténeti emlékek bemutatasat, a turisztikai élményt és a
helyi kozlekedés funkcioit, igy hozzajarul Salgotarjan fenntarthatd varosfejlesztésé-
hez.

A Salgoi fogaskerek kisvasut torténete és a 1883-as baleset ravilagit a korabeli koz-
lekedéstechnikai kihivasokra, a miiszaki és emberi kockazatokra, valamint a helyi
kozlekedés torténeti értékére. A kisvasit modern kori Gjraépitése lehetéséget teremt
a varos torténeti emlékeinek megdrzésére, turisztikai attrakcioként vald hasznosita-
sara, valamint a helyi kozlekedési halozat fejlesztésére. A projekt integralja a torténe-
ti, kozlekedési és turisztikai szempontokat, elésegitve a varos gazdasagi és kulturalis
fejlodését.
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5. O0SSZEGZES

A salgdtarjani fogaskerekil kisvasut visszaépitése nem csupan a varos torténeti ipa-
ri orokségének megdrzését szolgalja, hanem jelentOs szerepet jatszhat a fenntartha-
td kozlekedés és a turizmus fejlesztésében is. A 19. szazad végén épiilt vasttvonal,
amely 1881 és 1957 kozott miikodott, Magyarorszag elsé fogaskerekii keskeny nyom-
tavu szénszallitd vasttja volt. A 5,83 km hosszu palya 222,6 méter szintkiilonbséget
lekiizdve kototte Ossze a Vasgyarat Salgobanyaval és a Szénrakodoval. A vasit nem-
csak ipari célokat szolgalt, hanem a helyi lakossag kozlekedésében is fontos szerepet
jatszott, valamint a kirandulok szamara is vonzo6 uticélt jelentett.

A fogaskerekii Gjjaépitése a varos kozlekedési rendszerében 0j mindséget teremthetne.
A tervezett nyomvonal mentén kialakitott megallohelyek — mint az ,,Ujtemet3”, az
acélgyar kornyéke, a F6 tér és a ,,Salgotarjan kiilsé” palyaudvar — nemcsak a lakos-
sag napi mobilitasat tamogatjak, hanem lehetdséget adnak a kulturalis és egészség-
ligyi intézmények, temetdk és egyéb fontos kdzszolgaltatasok konnyl megkdzelité-
sére is. Ezaltal a kisvastt kettés funkciot toltene be: egyszerre kozlekedési eszkoz és
turisztikai attrakcio.

Turisztikai szempontbdl a kisvastt szamos elényt kinal. A térség gazdag természeti
és kulturalis latnivalokkal rendelkezik, mint a Salgdé €s Somoskdi varak, a Medves-
fennsik és a helyi ipari 6rokség. A kisvastt visszaépitése lehetdséget ad a gépjarmii-
forgalom csokkentésére, ezzel mérsékelve a kdrnyezeti terhelést, valamint védve a
telepiilésrészek épitett &s természeti kdrnyezetét. A tematikus programok, szezonalis
események, példaul gyerekeknek sz6l6 Mikulas-vonatok, Halloween-témaju ,,Szel-
lemjarat” vagy természeti jelenségekhez kotott tiraatvonalak, novelik a latogatdi
élményt, és Osztonzik a visszatérést, ezaltal fenntarthatd forgalmat generalnak.

Az integralt fejlesztési lehetéségek, példaul a kerékparos- és taratatvonalak kialaki-
tasa, valamint a kisvastt és a meglévé vastthalozat kozotti kapcsolat, tovabb novelik
a térség elérhetdségét és vonzerejét. A kisvasut megallohelyei a lakossag és a lato-
gatdk igényeit egyarant kielégitik, biztositva a mindennapi kozlekedést, a kulturalis
intézményekhez vald hozzaférést, és a turisztikai latvanyossagokhoz vald kdzvetlen
kapcsolodast. Ezzel a kisvasat nem csupan multbeli ipari emlék, hanem aktiv eleme
lehet a varos fenntarthatd kozlekedési és turisztikai stratégiajanak.

Osszességében a salgotarjani fogaskerekii kisvasut visszaépitése jol példazza, hogy
a torténeti infrastruktura korszer(i hasznositasa egyszerre szolgalhatja a helyi
kozosség kozlekedési sziikségleteit és a turizmus fejlesztését. A projekt hozzajarulhat
a kornyezeti terhelés csokkentéséhez, a helyi kulturalis 6rokség megdrzéséhez,
valamint a fenntarthatd, élményszer{i kdzlekedés és turizmus kialakitasahoz. A
kisvasut komplex vonzereje és multifunkcionalis szerepe egyértelmilen mutatja,
hogy a torténeti értékek integralasa a modern varosfejlesztésbe nem csupan
lehetdség, hanem stratégiai elony is a helyi k6zosség és a latogatdk szamara.
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